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第 419 号 


建设 部 关于 发 布 国家 标准 
《铁路 车 站 及 枢纽 设计 规范 》 的 公告 


现 批准 《铁路 车 站 及 枢纽 设计 规范 》 为 国家 标准 ,编号 为 GB 
50091 一 2006, 自 2006 年 6 月 1 日 起 实施 。 其 中 ,第 3.1.1、3.1.3、 
3.1.9、3.1.18、13.2.4、13. 5.2、13.5.7 条 ( 款 ) 为 强制 性 条 
文 ;必须 严格 执行 。 原 《铁路 车 站 及 枢纽 设计 规范 》GB 50091 一 99 
同时 废止 。 

本 规范 由 建设 部 标准 定额 研究 所 组 织 中 国 计 划 出 版 社 出 版 发 
行 。 

中 华人 民 共 和 国 建 设 部 
二 OO 六 年 三 月 十 四 日 


时 
了 中 


本 规范 是 根据 建设 部 建 标 L2003]102 号 文件 《关于 印发 
二 OO 二 ~ 二 O 〇 GO 三 年 工程 建设 国家 标准 制定 、 修 订 计 划 ” 的 通 
知 》 的 要 求 ,由 铁道 第 四 勘察 设计 院 会 同 有 关 单 位 对 原 国 家 标准 
《铁路 车 站 及 枢纽 设计 规范 》GB 50091 一 99 进行 修订 的 基础 上 编 
制 完 成 的 。 

本 规范 共 分 13 章 , 主 要 内 容 包 括 :总 则 ,术语 ,车 站 设计 的 基 
本 规定 ,会 让 站 , 越 行 站 ,中间 站 ,区 段 站 ,编组 站 ,驼峰 ,客运 站 、 客 
运 设备 和 客车 整备 所 ,货运 站 、 货 场 和 货运 设备 ,工业 站 、 港 湾 站 ， 
枢纽 ,站 线 轨道 。 

本 规范 根据 铁路 实现 跨越 式 发 展 的 总 体 昌 求 ,遵循 以 人 为 本 、 
服务 运输 . 强 本 简 末 .系统 优化 .着 眼 发 展 的 原则 ,坚持 依靠 科技 进 
步 , 改 革 运 输 管 理 体 制 ,并 按照 调整 生产 力 布局 的 要 求 ,合理 确定 
设计 标准 、 站 段 布 局 及 规模 ,使 车 站 及 枢纽 设计 符合 安全 适用 、 技 
术 先 进 .经 济 合理 的 要 求 ,努力 提高 铁路 投产 后 的 竞争 能 力 和 建设 
项 目的 投资 效益 。 在 修订 过 程 中 ,吸纳 了 原 规范 执行 以 来 铁路 设 
计 、 施 工 ,运营 的 成 功 经 验 和 科研 成 果 , 广 泛 征 求 有 关 单 位 和 专家 
的 意见 。 补 充 . 删 减 ,修订 的 主要 内 容 有 : 

1. 本 规范 所 适用 的 旅客 列车 设计 行车 速度 由 140km/h 提高 
到 160kmyh 。 

2. 修订 了 新 建 和 改建 铁路 车 站 及 枢纽 设计 年 度 的 划分 标准 。 

3. 增 吉 和 和 修订 了 有 关 环 境 保 护 ,实现 车 流 快 速 移动 和 货运 组 
织 集中 化 .坚持 以 人 为 本 、 改 革 运 输 管理 体制 .调整 生产 力 布局 、 树 
立 综合 成 本 观念 以 及 加 强 设计 总 体 性 等 新 的 设计 理念 和 原则 内 


容 。 


Pa 


中 


4. 修订 了 旅客 高 站 台 高 度 的 标准 。 

5. 修订 了 部 分 线 闻 距 的 标准 。 

6. 修订 了 在 铁路 区 段 内 选 定 会 让 、 越 行 超 限 货物 列车 车 站 个 

数 的 规定 。 

7. 修订 了 安全 线 的 设置 原则 。 

8. 修订 了 站 内 平 过 道 的 设置 原则 。 

9. 修 订 了 站 内 道路 系统 的 布置 原则 。 

10. 增加 了 路 段 设计 速度 较 高 地 段 采 取 安 全 防护 措施 的 规定 。 
11. 修订 了 进出 站 线路 和 站 内 线路 的 平面 \ 纵 断面 的 部 分 标 


12. 增加 了 工 、 工 级 铁路 的 站 场 路 基 和 排水 的 设计 标准 。 

13. 修订 了 越 行 站 两 端正 线 间 渡 线 的 设置 原则 。 

14. 修订 了 中 间 站 的 图 型 和 其 两 端正 线 间 渡 线 的 设置 原则 。 

15. 修订 了 区 有 段 站 的 图 型 和 计算 到 发 线 数量 的 参数 。 

16. 修订 了 客运 站 的 图 型 。 

17. 修订 了 客运 设备 的 标准 。 

18. 修订 了 普通 货物 站 台 页 面 与 相 邻 线 轨 面 高 差 的 规定 。 

本 规范 由 建设 部 负责 管理 和 对 强制 性 条 文 的 解释 ,由 铁道 第 
四 勘察 设计 院 负 责 具 体内 容 解 释 。 本 规范 在 执行 过 程 中 ,请 各 单 
位 结合 工程 实践 ,认真 总 结 经 验 ,积累 资料 ,如 发 现 需要 修改 或 补 
充 之 处 ,请 及 时 将 意见 和 有 关 资 料 寄 交 铁道 第 四 勘察 设计 院 ( 地 
址 :湖北 省 武汉 市 武昌 和 平 大 道 745 号 ,邮编 :430063), 并 抄 送 铁 
路 工程 技术 标准 所 (地 址 :北京 市 羊 坊 店 路 甲 8 号 ,邮编 :100038)， 
供 修订 时 参考 。 

本 规范 主编 单位 、 参 编 单 位 和 主要 起 草 人 : 

主编 单 位 :铁道 第 四 勘察 设计 院 

参 编 单 位 :铁道 第 一 勘察 设计 院 

主要 起 草 人 : 崔 庆 生 ” 刘 守 忠 刘 佐 治 汤 文 满 “ 万福 英 
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3.1 一 般 规 定 


3.2 ”进出 站 线路 和 站 线 的 平面 纵 断面 …………………… 
人 总 站 场 路 基 和 排水 or 


会 让 站 . 越 行 站 .………… 
4.1 会 让 站 pp 

4.2 越 行 站 
中 间 站 

5.1 中 间 站 图 型 


5.2 到 发 线 数量 和 主要 设备 配置 pp 


区 段 站 
6.1 区 段 站 图 型 
6.2 主要 设备 配置 …………… 


6.3 ”站 线 数量 和 有 效 长 度 


编组 站 
7.1 一 般 规定 
7.2 编组 站 图 型 
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7.4 ”站 线 数量 和 有 效 长 度 ， 
驼 蜂 
8.1 一 般 规 定 


8.4 其 他 要 求 (41) 
9 客运 站 .客运 设备 和 客车 整备 所 … 《43) 
9.1 客运 站 《43) 
9.2 客运 设备 … 《45) 
9.3 客车 整备 所 (48) 
10 货运 站 .货场 和 货运 设备 Oy 
10. 1 货运 站 和 货场 … (50) 
10.2 货运 设备 ， … 《51) 
11 工业 站 ,港湾 站 “(55) 
11. 1 一 般 规 定 + (55) 
11. 2 工业 站 ,港湾 站 图 型 和 a (55) 
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13 ”站 线 轨 道 、 … (70) 
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了 | 胃 术 及 扣 件 or (71) 
13.4 道 床 …… ， (72) 
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附 :条 文 说 明 … (77) 


1.0.1 为 贯彻 国家 有 关 的 法 规 和 铁路 技术 政策 ,统一 铁路 车 站 及 
枢纽 设计 的 技术 标准 ,使 铁路 车 站 及 枢纽 设计 符合 安全 适用 .技术 
先进 .经济 合理 的 要 求 ,制定 本 规范 。 
1.0.2 本 规范 适用 于 铁路 网 中 客 货 列 车 共 线 运行 .旅客 列车 设计 
行车 速度 等 于 或 小 于 160 km/h、 货 物 列 车 设计 行车 速度 等 于 或 小 
. 120km/h 的 工 .下 级 标准 轨 距 铁路 车 站 及 枢纽 的 设计 。 本 规范 
中 凡 与 行车 速度 和 铁路 等 级 无 直接 关系 的 规定 ,也 适用 于 其 他 客 
货 列车 共 线 运行 的 铁路 车 站 及 枢纽 设计 。 
1.0.3 铁路 车 站 及 枢纽 的 设计 年 度 应 分 为 近 .还 两 期 。 近 期 为 交 
付 运 营 后 第 10 年 , 远 期 为 交付 运营 后 第 20 年 。 近 ,近期 均 采 用 项 
对 于 不 易 改 .扩建 的 建筑 物 和 基础 设施 ,点 按 远 期 运 量 和 运 笨 
性 质 设 计 ; 对 于 易 改 .扩建 的 建筑 物 和 基础 设施 .可 按 近期 运 量 利 
运输 性 质 设 计 , 并 预 留 还 期 发 展 条 件 ; 对 于 可 随和 运 条 需求 变化 而 增 
减 的 运营 设备 ,可 按 交 付 运 营 后 第 3 年 或 第 5 年 的 运 量 设计 。 
枢纽 总 布置 图 尚 应 根据 20 年 以 上 还 景山 划 , 预 贸 长远 发 展 条 
件 。 
1.0.4 铁路 车 站 及 枢纽 设计 应 坚持 以 人 为 本 , 按 规 定 配 置 保障 人 
身 和 行车 安全 , 方 使 旅客 旅行 的 设施 设备 。 
1.0.5 铁路 车 站 及 枢纽 建设 应 与 城市 建设 总 体 规划 相 据 上 虹 合 种 
协调 ,并 应 高 度 重视 环境 保护 水土 保持 、 防 灾 减 灾 .文物 保护 、 季 
约 能 源 和 士 地 。 
1.0.6 编组 站 .区 段 站 应 按照 减少 车流 改编 次 数 ,实现 车 流 快速 
移动 的 原则 设置 . 


货运 站 的 设置 应 有 利于 实现 货运 组 织 集中 化 和 专业 化 , 客 、 货 
运 量 较 小 时 不 应 设置 中 间 站 。 
1.0.7 铁路 车 站 及 枢纽 设计 应 根据 运输 需要 ,系统 、 经 济 、 合 理 地 
确定 站 段 布 局 及 规模 。 
1.0.8 铁路 枢纽 和 复杂 车 站 的 设计 方案 ,必须 经 过 技术 经 济 比 较 
确定 。 

在 满足 设计 年 度 要 求 能 力 的 前 提 下 ,铁路 车 站 及 枢纽 的 改 、 扩 
建 应 充分 利用 既 有 建筑 物 和 设备 。 

复杂 的 车 站 改 .扩建 工程 应 有 指导 性 施工 过 渡 设 计 。 
1.0.9 ”开行 双 层 集装箱 列车 的 车 站 及 枢纽 设计 应 满足 有 关 规 定 
1.0.10 铁路 车 站 及 枢纽 设计 除 应 符合 本 规范 外 , 尚 应 符合 国家 
现行 的 有 关 标 准 、 规 范 的 规定 。 


2 术 语 


2.0.1 会 让 站 、 越 行 站 passing station 
为 满足 区 间 通 过 能 力 , 必 要 时 可 兼 办 少量 旅客 乘 降 的 车 站 。 
在 单线 上 称 会 让 站 ,在 双 线 上 称 越 行 站 。 
2.0.2 中 间 站 intermediate station 
办 理 列 车 通过 、 交 会 . 越 行 和 客 货运 业务 的 车 站 。 
2.0.3 区 段 站 districk station 
为 货物 列车 本 务 机 车 牵引 交 路 和 办 理 区 段 、. 摘 挂 列 车 解 编 作 
业 而 设置 的 车 站 。 
2.0.4 编组 站 marshalling station 
在 枢纽 内 ,办 理 大 量 货物 列车 解 编 作 业 的 车 站 。 
2.0.5 客运 站 passenger station 
主要 办 理 客运 业务 的 车 站 。 
2.0.6 货运 站 freight station 
主要 办 理 货运 业务 的 车 站 。 
2.0.7 工业 站 ,港湾 站 _ industrial station、water-front station 
主要 为 厂矿 企业 或 港口 外 部 运输 服务 的 车 站 。 前 者 称 工 业 
站 ,后 者 称 港 湾 站 。 
2.0.8 铁路 枢纽 railway terminal 
在 铁路 网 结 点 或 网 端 , 由 客运 站 、 编 组 站 和 其 他 车 站 ,以 及 各 
种 为 运输 服务 的 设施 和 连接 线 等 所 组 成 的 整体 。 
2.0.9 进出 站 线路 approach line 
进出 枢纽 或 车 站 的 单独 线路 的 统称 。 
2.0.10 进出 站 线路 朴 解 untwining for approach line 
为 消除 或 减少 进出 站 线路 上 列车 或 机 车 运行 的 进 路 交叉 所 采 


时 3 a 


取 的 措施 。 
2.0.11 玻 解 线路 untwining line 
对 进出 站 线路 进行 巩 解 布 置 而 修建 的 线路 的 简称 。 


3 车 站 设计 的 基本 规定 


3.1 一 般 规 定 


3.1.1 在 铁路 车 站 线路 的 直线 地 段 上 ,主要 建筑 物 和 设备 至 线路 
中 心 线 的 距离 应 符合 表 3.1.1 的 规定 。 
表 3.1.1 主要 建筑 物 和 设备 至 线路 中 心 线 距 离 {fmmj 


高 出轨 面 [至 线路 中 心 线 
建筑 物 和 设备 名 称 9 
位 于 正 线 或 站 线 一 侧 1100 及 以 上 2440 
位 于 正 线 或 通行 超 限 货 
其 中 | 物 列车 的 到 发 线 一 便 1100 及 以 上 


雨 桶 柱 | 位 于 不 通行 超 限 货物 列 | ，，， ”、 
| 车 的 到 发 线 一 便 人 


位 于 站 场 最 外 站 线 的 外 侧 “11060 及 以 上 
位 于 最 外 梯 线 或 挛 出 线 一 便 1100 及 以 上 | ” 兰 3500 
位 于 正 线 或 通行 超 限 | 一 般 | 1100 及 以 上 | 六 2440 
货物 列车 的 到 发 线 一 侧 | 改建 困难 | 1100 及 以 上 | 2100!{ 保留) 
位 于 不 通行 超 限 货物 | 一般。 | 1100 及 以 上 | 室 2150 
列车 的 到 发 线 一 侧 改建 困难 | 1100 及 以 上 | 1950( 保 留 } 
普通 站 台 
高 站 人 台 



































位 于 正 线 或 通行 超 限 货 
物 列 车 的 到 发 线 一 便 

车 库 门 、. 转 车 表 .洗车 架 和 洗 拼 线 、 加 冰 线 .机 车 
走行 线 上 的 建筑 物 边 比 

清扫 或 扳 道 房 一 般 1100 及 以 上 

和 围墙 边 乡 a 改建 困难 1100 及 以 上 

poh dre ade 1100 及 以 上 

注 : 表 列 序号 1, 第 1~2 栏 数值 , 当 有 类型 养路 机 械 作 业 时 ,各 类 建筑 物 至 线路 中 心 

线 的 距离 不 应 小 于 3100mmo。 
3.1.2 在 车 站 线路 的 曲线 地 段 上 ,各 类 建筑 物 和 设备 至 线路 中 心 


' 口 直 





1120 及 以 上 




















线 的 距离 及 线 间距 应 按 现行 国家 标准 《标准 轨 距 铁路 建筑 限界 》 
GB 146. 2 的 有 关 规 定 加 宽 。 位 于 曲线 内 侧 的 旅客 站 台 , 如 线路 有 
外 轨 超 高 时 ,应 降低 站 台 高 度 , 降 低 的 数值 为 0. 6 倍 外 轨 超 高 度 。 
3.1.3 在 线路 的 直线 地 段 上 ,站 内 两 相 邻 线路 中 心 线 的 线 间距 应 
符合 表 3. 1. 3 的 规定 。 

表 3.1.3 车 站 线 间 距 {mm) 








名 _ 称 












正 线 间 5000 
二 
一 般 5500 
有 列 检 作 业 





























一 般 0000 
vr 120km/h 
| 改建 特别 困难 | 5500{ 保 留 ) 
到 发 线 间 、 调 二 
本 、 、 0 
?| 车 线 间 铺设 列 检 小 车 通过 L200 
改建 特别 困难 46001 保 留 
























机 的 线 间 相 邻 两 线 只 一 线 通行 超 限 货物 列车 5000 


次 要 站 线 间 4600 
装 有 高 柱 信 号 相 邻 两 线 均 通行 超 限 货物 列车 5300 




















一 般 5000 














客车 车 底 信 留 线 间 、 备 用 客车 在 放 线 间 改建 特别 困 芭 nt 
线 间 无 照 阴 和 通信 等 电 杆 6000 























































Lat 
h | 线 间 有 照明 和 通信 等 电 杆 7000 
7 货物 直接 换 装 的 线路 间 3600 
牵 出 线 与 其 相 | 区 段 站 、 编 组 站 及 其 他 调 车 作业 频繁 者 | 6500 | 
3 
| 邻 线 间 | 中间 站 及 其 他 仅 办 理 搞 挂 取 送 作业 者 | 5000 | 
9 调 车 场 各 线束 间 | 6500 | 
调 车 场 设 有 制 动 员 案 的 线束 间 7000 
梯 线 与 其 相 邻 线 间 5000 






中 间 有 或 预 留 有 电力 机 车 接触 网 支柱 的 线 间 6500 


表 列 序号 1, 在 有 列 检 作业 的 区 段 站 上 ,路 段 设计 过度 140km/h 及 以 上 时 , 运 
芝 中 必须 采取 保证 列 检 人 员 人 身 安全 的 措施 。 

家 列 序号 2, 列 检 小 车 通道 不 宜 设 在 通行 超 限 货物 列车 的 到 发 线 间 ;新 建 ] 级 铁路 列 检 
所 所 在 车 站 , 线 间 铺设 机 动 小 车 通道 的 相 邻 到 发 线 间距 不 应 小 于 6000mm。 

在 区 段 站 、 编 组 站 及 其 他 大 站 上 ,最 多 每 隔 8 条 线路 应 设置 一 处 不 小 于 
6500mm 的 线 癌 距 , 此 线 间 距 宜 设 在 两 个 车 场 或 线束 之 间 。 

照明 和 通信 电 杆 等 设备 ,在 站 线 较 多 的 大 站 上 应 集中 设置 在 有 较 宽 线 间距 的 
线路 间 ;在 中 间 站 宜 设 置 在 站 线 之 外 。 








3.1.4 电气 化 铁路 上 ,应 根据 下 列 要 求 确定 站 内 线路 架设 接触 网 
的 范围 : 

1 电力 机 车 进入 的 到 达 线 、 到 发 线 .安全 线 、 机 车 走行 线 和 电 
力 机 车 需要 通行 的 其 他 线路 , 均 应 架设 接触 网 。 出 发 线 和 编发 线 
有 发 车 作业 端的 100 一 200m 有 效 长 度 范围 内 及 其 出 发 通路 上 应 
架设 接触 网 。 

2 由 本 务 机 车 进行 调 车 作业 的 中 间 站 的 率 出 线 和 货物 线 均 
应 架设 接触 网 ; 当 有 超员 或 其 他 设备 于 扰 时 ,可 在 王 扰 范围 以 外 的 
一 段 线路 上 架设 接触 网 。 

3 在 配备 内 燃 调 车 机 车 的 车 站 上 , 牵 出 线 和 货物 线 可 不 架设 
接触 网 。 

4 ”车 站 的 调 车 线 、 有 大 型 起 吊 设备 的 装 印 线 .车 辆 段 段 管 线 、 
站 修 线 、 内 燃 机 车 停留 及 整备 线 、 轻 油 油库 线 、 易 燃 易 爆 物 品 专 骨 
线路 和 其 他 不 适宜 电气 化 的 线路 ,不 应 架设 接触 网 。 

5 区 段 站 、 编 组 站 及 其 他 大 站 当 有 几 种 牵引 种 类 时 ,应 合理 
确定 架设 接触 网 的 范围 。 

3.1.5 在 车 站 范围 内 ,接触 网 软 横 跨 跨越 的 线路 数 不 应 超过 8 
条 。 接 触 网 支柱 的 布置 ,应 与 其 他 设备 布置 和 远 期 发 展 相配 合 。 

接触 网 支柱 不 应 设 在 站 房 、 行 包 房 、 仓 库 、 检 票 口 . 天桥 及 地 道 
等 的 出 ,入口 处 。 

在 旅客 基本 站 台 上 ,接触 网 支柱 不 宜 设 在 靠 线路 一 侧 的 站 人 台 
边缘 ;在 货物 站 台 上 ,接触 网 支柱 边缘 距 站 台 边缘 不 宜 小 于 3. 5m。 
改建 车 站 在 困难 条 件 下 ,接触 网 支柱 边缘 距 上 述 各 站 台 边 缘 不 应 
小 于 2m。 

3.1.6 跨越 电气 化 铁路 车 站 的 跨 线 桥 , 其 梁 底 距 桥 下 线路 轨 面 的 
高 度 在 直线 地 段 应 符合 下 列 规定 : 

1 在 编组 站 、 区 上 段 站 或 调 车 作业 较 多 的 其 他 车 站 上 不 应 小 于 
6550mm ,在 困难 条 件 下 ,不 应 小 于 6200mm ,在 特别 困难 条 件 下 ， 
当 有 充分 依据 时 ,和 荆 有 跨 线 桥 不 应 小 于 5800mm。 


2 跨越 机 车 走行 线 的 驼峰 跨 线 桥 为 6000mm, 在 困难 条 件 
下 ,不 应 小 于 5800mm。 

3 在 海拔 1000m 及 以 上 地 区 ,应 根据 国家 现行 标准 《铁路 电 
力 牵引 供电 设计 规范 》TB 10009 的 有 关 规 定 另 行 加 高 。 

4 设置 外 轨 超 高 的 曲线 地 段 ,应 根据 计算 另行 加 高 。 

3.1.7 货物 列车 到 发 线 的 有 效 长 度 , 应 根据 输送 能 力 的 要 求 、 机 
车 类 型 及 所 牵引 列车 的 长 度 ,结合 地 形 条 件 ,并 与 相 邻 各 铁路 到 发 
线 有 效 长 度 的 配合 等 因素 确定 。 到 发 线 有 效 长 度 应 按 1050m、 
850m、750m 或 650m 系列 选用 ;开行 组 合 列车 为 主 的 铁路 可 采用 
大 于 1050m 的 到 发 线 有 效 长 度 。 

3.1.8 站 内 正 线 应 保证 通行 超 限 货物 列车 。 

换 挂 机 车 的 车 站 及 区 段 内 选 定 的 3 一 5 个 会 让 站 . 越 行 站 或 中 
间 站 应 满足 超 限 货物 列车 会 让 与 越 行 的 要 求 。 上 述 车 站 除 正 线 
外 ,单线 铁路 应 另 有 1 条 线路 , 双 线 铁路 上 .下行 应 各 另 有 1 条 线 
路 能 通行 超 限 货物 列车 。 

3.1.9 线路 接轨 应 满足 下 列 要 求 : 

1 新 线 与 既 有 线 接轨 ,应 保证 主要 去 向 的 列车 不 改变 运行 方 
向 通过 接轨 点 。 

2 新 线 . 新 建 贫 线 不 应 在 区 间 内 与 正 线 接轨 。 当 玻 解 线路 在 
区 间 内 与 正 线 接轨 时 ,在 接轨 地 点 应 设置 线路 所 或 辅助 所 。 

3 ”新 线 、 分 线 、 段 管线 与 站 内 正 线 、 到 发 线 接轨 时 , 均 应 设置 
安全 线 ; 新 线 、 盆 线 与 站 内 到 发 线 接轨 , 当 站 内 有 平行 进 路 及 隔 开 
道岔 并 有 联 锁 装 置 时 ,可 不 设 安全 线 ; 机 务 段 和 客车 整备 所 与 到 发 
线 接 轨 时 ,也 可 不 设 安全 线 。 

3.1.10 在 平行 运行 图 列车 对 数 18 一 24 对 及 24 对 以 上 的 单线 铁 
路 上 ,应 分 别 每 隔 4~3 个 及 3 一 2 个 区 间 , 选 定 1 个 车 站 设置 同时 
接 人 或 发 接客 、. 货 列车 的 也 开设 备 。 
3.1.11 当 进 站 信号 机 外 制 动 距离 内 进 站 方向 为 超过 6%o 的 下 坡 
道 时 ,在 车 站 接 车 线 末 端 应 设置 安全 线 。 
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3.1.12 安全 线 的 设计 应 符合 下 列 规定 : 
1 安全 线 的 有 效 长 度 不 应 小 于 50m。 
2 安全 线 的 纵 坡 应 设计 为 平 道 或 面向 车 挡 的 上 坡 道 。 
3 安全 线 上 均 应 设置 缓冲 装置 。 
4 邻 靠 正 线 的 安全 线 均 应 设置 双 侧 护 轮 轨 和 止 轮 土 基 , 有 条 
件 时 ,， 邻 靠 正 线 的 安全 线 应 采用 曲线 型 布置 。 
5 安全 线 不 应 设 在 桥 上 和 隧道 内 。 
6 安全 线 曲线 地 段 与 相 邻 线 的 间距 应 能 确保 机 车 .车 辆 侧 翻 
时 不 影响 相 邻 线 的 安全 。 
3.1.13 补 机 地 段 或 加 力 牵 引 区 段 的 车 站 到 发 线 有 效 长 度 , 应 较 
规定 的 有 效 长 度 另 增加 加 力 机 车 的 长 度 。 
牵引 机 车 与 到 发 线 有 效 长 度 关 系 按 图 3. 1. 13 办 理 。 
gd | L 1 
"NN 


(a) 单 机 牵引 汉 段 


d L+ds di, dd: 
2 
(b) 加 力 牵 引 区 段 
图 3.1.13 容 引 机 车 与 到 发 线 有 效 长 度 关 系 图 

1。 货物 列车 到 发 线 有 效 长 度 4di 一 警 冲 标 至 出 站 信号 机 药 距 离 (有 轨道 电路 时 

警 冲 标 位 置 按 绝缘 节 要 求 设置 ;ed 贫 心 至 警 冲 标的 距离 ;da 一 加 力 机 车 长 度 
3.1.14 配属 调 机 的 车 站 可 根据 需要 在 适当 地 点 设置 调 机 整备 设 
备 。 
3.1.15 平 过 道 的 设置 应 符合 下 列 规定 : 

1 路 段 设 计 行车 速度 为 120km/h 及 以 下 时 , 设 有 中 间 站 台 

的 车 站 ,中 间 站 台 与 基本 站 台 间 宜 在 车 站 中 部 设置 一 处 平 过 道 相 
连接 ; 当 设 有 旅客 天 桥 时 ,可 根据 需要 在 车 站 中 部 设置 一 处 平 过 
道 。 路 段 设 计 速 度 大 于 120km/h 时 ,车 站 内 不 应 设置 平 过 道 , 跨 
越 线 路 应 采用 立体 交叉 。 


2 客车 整备 所 ,应 在 整备 线 的 两 端 或 一 端 设 置 平 过 道 。 当 设 
两 处 平 过 道 时 ,其 间 的 距离 不 应 小 于 车 底 全 长 ,在 技术 整备 线 上 ， 
尚 应 另 加 10m 的 拉 钩 检查 距离 。 

3 有 列 检 作 业 的 到 达 场 、 到 发 场 . 出 发 场 或 编发 线 ,可 在 车 场 
端 部 或 警 冲 标 外 方 设置 平 过 道 。 

4 在 驼峰 溜 放 部 分 车 辆 减速 器 前 .后 ,小 能 力 驼 峰 线束 道岔 
前 和 调 车 线 内 车 辆 减速 器 前 ,可 结合 站 内 道路 布置 ,在 适当 地 点 设 
置 平 过 道 。 

5 其 他 场 . 段 .所 根据 需要 ,可 在 适当 地 点 设置 平 过 道 ， 

6 平 过 道 宽 度 应 根据 其 使 用 情况 确定 。 专 供 车 站 工作 人 员 
走行 时 ,可 采用 1. 5m; 通 行 非 机 动车 辆 时 ,可 采用 2. 5m; 通 行 机 动 
车 辆 时 ,不 应 小 于 3. 5m。 

3.1.16 车 站 内 应 设置 道路 系统 ,区 段 站 .编组 站 及 其 他 大 站 应 设 

置 外 包车 场 的 道路 ,并 应 与 城镇 或 地 方 道路 有 方便 的 联系 。 
线路 跨越 站 内 主要 道路 的 跨 线 桥 , 其 净空 应 满足 消防 和 运输 

车 辆 通行 的 要 求 。 

3.1.17 办 理 客运 、 货 运 和 和 与 运转 作业 直接 有 关 的 主要 生产 办 公 

房屋 的 布置 ,应 满足 使 用 需要 并 保证 值班 人 员 作 业 安 全 ,联系 方 

便便 于 虐 望 现场 和 至 室外 作业 行程 最 短 。 

3.1.18 路 段 设计 行车 速度 120km/h 及 以 上 时 ,车 站 应 设防 殷 栅 

栏 ,并 与 区 间 防 护 栅 栏 相 衔接 。 

3.1.19 ”铁路 车 站 及 枢纽 设计 应 重视 专业 间 的 总 体 协 调 , 有 关 构 筑 

物 、 光 电缆 沟 槽 ,给 排水 管 , 站 场 排 水 、 防 雷 接 地 等 设计 应 统筹 考虑 。 


3.2 进出 站 线路 和 站 线 的 平面 、 纵 断面 


I 进出 站 线路 和 站 线 的 平面 
3.2.1 进出 站 线路 的 平面 应 符合 相 邻 路 段 正 线 的 规定 。 在 困难 
条 件 下 ,有 旅客 列车 通行 的 蚊 解 线路 的 最 小 曲线 半径 不 应 小 于 
400m, 其 他 足 解 线路 的 最 小 曲线 半径 不 应 小 于 300m, 编 组 站 环 
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到 、 环 发 线 的 最 小 曲线 半径 不 应 小 于 250m。 

3.2.2 编组 站 内 的 车 场 应 设 在 直线 土 。 在 特别 困难 条 件 下 ,到 达 
场 .出 发 场 和 到 发 场 可 设 在 同 向 曲线 上 ,其 昌 线 半径 不 应 小 于 
800m 。 

3.2.3 牵 出 线 应 设 在 直线 上 。 在 困难 条 件 下 ,可 设 在 半径 不 小 于 
1000m 的 曲线 上 ,在 特别 困难 条 件 下 ,曲线 半径 不 应 小 于 600m; 
仅 办 理 摘 持 、 取 送 作业 的 货场 或 其 他 厂 段 的 牵 出 线 ,在 特别 困难 
条 件 下 ,曲线 半径 不 应 小 于 300m。 

牵 出 线 不 应 设 在 反 向 曲线 上 。 改 建 车 站 ,在 特别 困难 条 件 下 ， 
调 车 作业 量 较 小 时 ,可 设 在 反 回 曲线 上 ,也 研 保留 距 有 曲线 半径 。 
3.2.4 ”货物 装 秃 线 应 设 在 直线 上 。 在 困难 条 件 下 ,可 设 在 半径 不 
小 于 600m 的 曲线 上 ,在 特别 国难 条 件 下 ,曲线 半径 不 应 小 于 
500m 。 

3.2.5 客运 站 位 于 旅客 高 站 台 旁 的 线路 应 设 在 直线 上 上。 改建 客 
运 站 或 其 他 车 站 ,在 困难 条 件 下 ,可 设 在 半径 不 小 于 1000m 的 曲 
线 上 ,在 特别 困难 条 件 下 ,曲线 半径 不 宜 小 于 600m。 

3.2.6 站 内 联络 线 、 机 车 走行 线 和 三 角 线 的 曲线 半径 不 应 小 于 
200m ,但 编组 站 车 场 间 联络 线 的 曲线 半径 不 应 小 于 250m。 

三 角 线 尽头 线 的 有 效 长 度 应 按 2 台 宙 车 长 度 加 10m 安全 距 
离 ,在 困难 条 件 下 ,每 异 夜 转向 次 数 小 于 36 次 的 单机 牵引 折返 段 ， 
其 有 效 长 度 可 采用 1 台 机 车 长 度 加 10m 的 安全 距离 。 

转车 盘 前 应 有 长 度 不 小 于 12. 5m 的 直线 段 。 

3.2.7 站 线 的 曲线 可 不 设 缓和 曲线 。 到 发 线 上 的 曲线 地 段 和 连 
接 曲 线 宜 设 申 线 超 高 ,曲线 地 段 超 高 可 采用 20mm ,连接 曲线 超 高 
可 采用 15mm。 其 余 站 线 可 不 设 曲线 超 高 。 

3.2.8 通行 列车 的 站 线 ,两 曲线 间 应 设置 不 小 于 20m 的 直线 段 。 
不 通行 列车 的 站 线 , 两 曲线 间 应 设置 不 小 于 15m 的 直线 段 ,在 困 
难 条 件 下 ,可 设置 不 小 于 10m 的 直线 段 。 

3.2.9 在 正 线 和 站 线 上 ,道岔 至 曲线 间 的 直线 段 长 度 应 符合 下 列 
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规定 : 

1 位 于 正 线 上 的 车 站 内 每 一 咽喉 区 两 端 最 外 道岔 及 其 他 单 
独 道岔 直 疝 至 曲线 超 高 顺 坡 终点 之 间 , 路 段 设 计 行 车 速度 大 于 
120km/h 的 线路 不 应 小 于 40m, 在 困难 条 件 下 ,不 应 小 于 25m, 路 
段 设 计 行 车 速度 为 120km/h 及 以 下 的 线路 不 应 小 于 20m。 

2 站 线 上 的 道岔 前 后 至 曲线 的 直线 段 长 度 ,应 根据 曲线 半 
径 . 道 岔 结构 .曲线 轨 距 加 宽 和 曲线 超 高 等 因素 确定 。 道 岔 前 后 至 
贺 曲 线 最 小 直线 段 长 度 应 符合 表 3. 2. 9 的 规定 。 

表 3.2.9 道岔 前 后 至 圆 曲 线 最 小 直线 段 长 度 (m) 


最 小 直线 段 长 度 


一 般 困 难 





了 | 道岔 前 后 | 轨 距 
加 曲线 半径 | 加 宽 


软 距 加 宽 或 曲线 超 高 递减 率 2 轨 距 加 宽 递 减 率 3‰ 





























当道 个 采用 混凝土 岔 枕 时 ,道岔 后 直线 长 度 应 为 道岔 跟 端 至 
末 根 贫 枕 的 距离 二 《困难 时 为 二 < ) 与 表 3. 2.9 所 列 最 小 直线 段 长 
度 之 和 。 

与 道岔 前 后 连接 的 曲线 设 有 组 和 曲线 时 ,可 不 插入 直线 段 。 

道岔 后 的 连接 曲线 ,其 半径 应 与 相 邻 道岔 规定 的 侧 向 通过 速 
度 相 匹配 。 

3.2.10 正 线 革 的 道岔 不 宜 设 在 工 级 铁路 路 堤 与 桥 台 连接 处 的 过 
渡 段 范围 内 ,在 困难 条 件 下 必需 设置 时 ,路 基 应 采取 加 强 措 施 或 适 
开 ”进出 站 线路 和 站 线 的 纵 断 面 
3.2.11 进出 站 线路 的 纵 断 面 , 应 符合 相 邻 路 段 正 线 的 规定 。 仅 
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为 列车 单方 向 运行 的 下 解 线路 ,可 设 在 大 于 限制 坡度 的 下 坡 道上 ， 
其 最 大 坡度 单机 牵引 不 应 大 于 12%o, 在 特别 困难 条 件 下 ,不 应 大 
于 15%o; 加 力 牵 引 电 力 不 应 大 于 30%o ,内 燃 不 应 大 于 25‰。 相 邻 
坡 段 的 坡度 差 应 符合 表 3. 2. 11 的 规定 
表 3.2.11 相 邻 坡 段 最 大 坡度 差 {‰%o)} 
到 发 线 有 效 长 度 (m) 

















当 需 利用 该 线 作 反 疝 运行 时 ， 应 经 牵引 检 算 满足 以 不 低 于 列 
车 计算 速度 通过 该 线 的 要 求 。 

3.2.12 编组 站 各 车 场 和 相关 线路 的 纵 断 面 应 符合 下 列 规定 : 

1 峰 前 到 达 场 宜 设 在 面向 驼峰 的 下 坡 道上 ,在 困难 条 件 下 ， 
可 设 在 上 坡 道 上 ,其 坡度 均 不 应 大 于 1‰ ,并 应 保证 车 列 推 峰 和 回 
牵 的 起 动 条 件 和 解体 时 易于 变速 。 

2 调 车 场 纵 断 面 ,应 根据 所 采用 的 调 速 工 具 及 其 控制 方式 、 
技术 要 求 确定 。 

3 到 发 场 和 出 发 场 宜 设 在 平 道上 ,在 困难 条 件 下 ,可 设 在 不 
大 于 1% 的 坡 道 上 。 

4 到 发 场 . 出 发 场 和 通过 车 场 当 需 利 用 正 线 思 扣 修 车 时 , 正 
线 的 纵 断 面 应 满足 半 个 列车 调 车 时 的 起 动 条 件 。 

5 改建 车 站 ,到 达 场 、 到 发 场 . 出 发 场 和 通过 车 场 采 用 上 述 标 
准 引 起 较 大 工程 时 ,经 主管 部 门 批准 ,可 保留 原 有 坡度 ,但 应 采取 
相应 的 防 溜 安全 措施 。 

6 编组 站 车 场 辐 联络 线 的 坡度 应 满足 整 列 转 场 的 需要 。 
3.2.13 办 理解 编 作 业 的 牵 出 线 , 宜 设 在 不 大 于 2. 5‰ 的 面向 调 
车 线 的 下 坡 道上 或 平 道上 ,但 坡度 牵 出 线 的 坡度 应 按 计 算 确定 。 
平面 调 车 的 调 车 线 ,在 咽喉 区 范围 内 应 设 在 面向 调 车 场 的 下 坡 道 
上 ,但 坡度 不 应 大 于 4%o。 
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办 理 摘 挂 `. 取 送 作业 的 货场 或 其 他 厂 、 段 的 奉 出 线 , 宜 设 在 不 
大 于 1%o 的 坡 道 上 。 在 困难 条 件 下 ,可 设 在 不 大 于 6% 的 坡 道上 。 
3.2.14 货物 装卸 线 应 设 在 平 道 上 ,在 困难 条 件 下 ,可 设 在 不 大 于 
1%o 的 坡 道上 ,液体 货物 .危险 货物 装卸 线 和 漏斗 仓 线 应 设 在 平 道 
上 。 货 物 装 缉 线 起 论点 距离 凸 形 竖 曲 线 始 、 终 点 不 应 小 于 15m。 
3.2.15 在 客运 站 与 客车 整备 所 上 ,为 旅客 列车 和 个 别 客车 停放 
的 线路 应 设 在 平 道上 ,在 困难 条 件 下 ,可 设 在 不 大 于 1%, 的 坡 道 
有 
3.2.16 站 修 线 . 洗 饶 线 和 建筑 物 内 的 线路 应 设 在 平 道上 。 
3.2.17 无 机 车 连 挂 的 车 辆 停放 线 和 机 车 整备 线 宜 设 在 平 道上 ， 
在 困难 条 件 下 ,可 设 在 不 大 于 1% 的 坡 道上 。 

3.2.18 联络 线 可 设 在 坡 道上 ,其 坡度 应 符合 按 机 车 牵引 力 所 确 
定 的 车 列 重 量 要 求 , 且 不 应 大 于 20%o 。 

3.2.19 段 外 机 车 走行 线 的 坡度 宜 放 缓 ,在 困难 条 件 下 ,不 应 大 于 
12%o; 设 立交 时 ,内 燃 、 电 力 机 车 走行 线 不 应 大 于 30‰。 在 站 、 段 
分 界 处 ,应 有 不 小 于 2 台 机 车 长 度 加 10m 的 机 车 停留 位 置 ,其 坡 
度 不 应 大 于 2. 5%o。 

在 三 角 线 曲线 范围 内 ,坡度 不 应 大 于 12%。 在 三 角 线 尽头 线 
范围 内 ,应 设计 为 平 道 或 面向 车 挡 不 大 于 5 的 上 坡 道 。 

机 待 线 的 坡度 可 按 三 角 线 尽头 线 的 规定 办 理 。 

转车 盘 前 应 有 长 度 不 小 于 50m 的 平 坡 段 。 

3.2.20 客车 车 底 取 送 线 的 坡度 宜 放 缓 , 在 困难 条 件 下 ,不 应 大 于 
12%o ,兼作 牵 出 线 时 ,不 应 大 于 6%,。 

3.2.21 车 辆 段 出 .人 段 线 的 坡度 ,应 满足 车 辆 取 送 和 段 内 转 线 调 
车 的 需要 。 

3.2.22 维修 基地 和 维修 工区 内 的 线路 , 宜 设 在 平 道上 上。 在 困难 
条 件 下 ,可 设 在 不 大 于 1%‰ 的 坡 道上 。 维 修 基 地 咽喉 区 可 设 在 不 
大 于 2. 5% 的 坡 道上 ,在 困难 条 件 下 ,可 设 在 不 大 于 6 咯 的 坡 道上 。 
维修 工区 的 咽喉 区 坡度 宜 采 用 与 维修 基地 咽喉 区 相同 的 标准 ,在 
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特别 困难 条 件 下 ,可 设 在 不 大 于 10%o 的 坡度 上 。 
3.2.23 站 线 坡 段 长 度 及 连接 ,应 符合 下 列 规定 : 

1 进出 站 线路 的 坡 段 长 度 ,应 采用 相 邻 路 段 正 线 的 规定 ,在 
困难 条 件 下 , 朴 解 线路 的 坡 段 长 度 不 应 小 于 200m。 

2 到 发 线 的 坡 段 长 度 不 宜 小 于 表 3. 2. 23 的 规定 ,通行 列车 
的 站 线 , 其 坡 段 长 度 不 应 小 于 200m。 不 通行 列车 的 站 线 和 段 管 
线 , 可 采用 不 小 于 50m 的 坡 段 长 度 , 但 应 保证 竖 曲 线 不 相互 重合 。 

表 3.2.23 坡 般 长 度 {m) 


注 :路 段 设 计 行 车 速度 160km/h 地 段 ,最 小 坡 段 长 度 不 宜 小 于 400m, 旦 不 宜 连续 使 

用 2 个 以 上 。 

3 进出 站 线路 坡 段 连接 应 符合 相 邻 路 段 正 线 的 规定 。 到 发 
线 和 通行 列车 的 站 线 , 相 邻 坡 段 的 坡度 差 大 于 4 号 时 ,可 采用 
5000m 半径 的 竖 曲 线 , 在 困难 条 件 下 ,其 竖 曲 线 半 径 不 应 小 于 
3000m。 不 通行 列车 的 站 线 , 相 邻 坡 段 的 坡度 差 大 于 5%o 时 ,可 采 
用 3000m 半径 的 竖 曲 线 ; 设 立交 的 机 车 走行 线 , 在 困难 条 件 下 ,可 
采用 半径 不 小 于 1500m 的 竖 曲 线 ; 高 架 印 货 线 可 采用 半径 不 小 于 
600m 的 竖 曲 线 。 
3.2.24 车 站 正 线 上 的 道岔 不 应 布置 在 竖 暴 线 范围 内 和 变 坡 点 
上 ,在 既 有 线 改建 困难 条 件 下 ,路段 设 计 行 车 速度 不 大 于 100kmyh 
时 ,可 设 在 半径 不 小 于 10000m 的 竖 曲线 上 。 站 线 上 道岔 不 宜 布 
和 置 在 竖 曲 线 范围 内 ,在 困难 条 件 下 必须 布置 时 ,在 通行 列车 的 线路 
上 , 竖 曲 线 半径 不 应 小 于 10000m; 在 不 通行 列车 的 线路 上 , 竖 曲 线 
半径 不 应 小 于 5000m。 
3.2.25 车 站 咽喉 区 范围 内 两 相 邻 站 线 有 轨 面 高 差 时 ,应 根据 正 
线 限 制 坡度 .站 坪 坡度 .路 基 面 横向 坡度 和 道 床 厚度 等 因素 设计 站 
线 的 顺 接 坡 道 。 顺 接 坡 道 范围 宜 为 道岔 岔 枕 后 至 警 冲 标 或 货物 线 
装卸 有 效 长 度 起 点 。 顺 接 坡 道 的 相 邻 坡 段 坡度 差 , 到 发 线 和 通行 
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列车 的 站 线 不 宜 大 于 4‰ ,其 他 站 线 不 宜 大 于 5%o, 坡 段 长 度 不 应 
小 于 50m 。 

顺 接 坡 道 落差 不 够 时 ,根据 车 站 的 具体 情况 ,可 采用 减缓 路 基 
面 横向 坡度 .加 厚道 床 .铺设 双 层 道 床 和 将 顺 接 坡 道 适 当 伸 人 线路 
有 效 长 度 范 围 内 等 措施 予以 调整 。 


3.3 站 场 路 基 和 排水 


3.3.1 站 线 中 心 线 至 路 基 边 缘 的 宽度 应 满足 下 列 要 求 :车 场 最 外 
侧线 路 不 应 小 于 3m; 有 列 检 作 业 的 车 场 最 外 侧线 路 不 应 小 于 4m， 
困难 条 件 下 ,采用 挡 夺 墙 时 可 不 小 于 3m; 最 外 侧 梯 线 和 平面 调 车 
牵 出 线 有 调 车 人 员 上 、 下 车 作业 的 一 侧 不 应 小 于 3. 5m; 驼 峰 推 送 
线 的 车 辆 摘 钧 地 段 ,有 摘 多 作业 的 一 侧 不 应 小 于 4. 5 m, 另 一 侧 不 
应 小 于 4m。 

3.3.2 站 内 联络 线 、 机 车 走行 线 和 三 角 线 等 单线 的 路 基 面 宽度 : 
土质 路 基 不 应 小 于 5. 6m:; 硬 质 岩 石 路 基 不 应 小 于 5m。 

3.3.3 站 内 正 线 或 进出 站 线路 路 基 标 准 应 与 区 间 正 线 相 同 。 站 
线路 基 的 路 基 填 料 和 压 实 度 应 按 下 级 铁路 路 基 标 准 设计 ,路 基 基 
床 表层 厚度 为 0.3m, 基 床 底层 厚度 为 0.9m, 基 床 总 厚度 为 1. 2m。 
3.3.4 站 线 与 正 线 共 路 基 时 ,站 场 路 基 设 计 尚 应 符合 下 列 规定 : 

1 当 站 线 与 相 邻 正 线 间 无 纵向 排水 槽 或 渗 管 .旅客 站 台 等 设 
施 时 ,站 线路 基 应 采用 与 站 内 正 线 相同 标准 , 正 线 的 路 基 面 应 采用 
三 角形 ,其 坡 率 家 为 3%。 

2 当 站 线 与 相 邻 正 线 间 设 有 纵向 排水 槽 或 渗 管 .旅客 站 台 等 
设施 且 到 发 线 数量 较 多 时 , 自 正 线 中 心 向 外 宽度 为 2m 处 ,路 基 面 
以 下 1 : 1 边 坡 范围 内 ,路 基 按 正 线 标准 设计 , 正 线 的 路 基 面 应 采 
用 三 角形 ,其 坡 率 不 应 小 于 3%。 其 余 站 线 的 路 基 应 按 站 线 标准 
设计 

3 ” 当 站 内 道路 与 正 线 并 行 时 ,其 路 肩 低 于 铁路 路 肩 不 应 小 于 
0. 6m, 在 困难 条 件 下 ,应 在 其 间 设 置 排水 和 安全 防护 设施 。 
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3.3.5 铁路 通信 、 信 号、 电力 等 各 种 光 、 电 缆 槽 的 设计 应 符合 国家 
现行 标准 《铁路 路 基 设 计 规 范 》TB 10001 的 有 关 规 定 。 

3.3.6 车 站 路 基 面 应 设 有 倾向 排水 系统 的 横向 坡度 。 根 据 车 站 
路 基 面 宽度 、 排 水 要 求 和 路 基 填 挖 情况 ,可 设计 为 一 面 坡 、 两 面 坡 
或 锯齿 形 坡 。 路 基 面 的 横向 坡度 不 宜 倾 向 正 线 , 外 包车 场 的 正 线 
应 按 单独 路 基 设 计 。 

3.3.7 路 基 面 横向 坡度 及 一 个 坡 面 的 最 大 线路 数量 ,可 按 表 
3. 3.7 的 规定 确定 。 

表 3.3.7 路 荃 面 模 向 坡度 及 一 个 坡 面 的 最 大 线路 数量 
地 区 年 平均 降水 量 一 个 坡 面 的 最 大 
(mm) 线路 数量 (条 )》 

块 石 类 , 碎 石 类 .砾石 类 、 <600 


基 床 表层 岩 土 种 类 











砂 类 土 ( 粉 砂 除外 ) 等 





SE 














| 细 粒 土 , 粉 砂 、 改 良 土 等 














3.3.8 站 场 排水 系统 设计 应 有 总 体 规划 ,并 应 与 地 方 排灌 和 排污 
系统 密切 配合 。 改 建 车 站 宜 利 用 既 有 的 排水 设备 。 
3.3.9 排水 设备 的 数量 应 根据 地 区 年 平均 降水 量 、 站 场 汇 水 面 
积 、 基 床 表层 填料 类 别 、 路 基 纵 横断 面 和 出 水 口 等 因素 确定 。 
3.3.10 站 场 内 应 根据 具体 情况 加 强 路 基 排 水 设计 ， 

1 客运 站 和 办 理 客 车 上 水 作业 车 站 的 到 发 线 以 及 客车 整备 
所 的 洗车 机 线 和 整备 线 。 

2 机 务 段 内 各 种 洗车 机 线 。 

3 货场 内 设 有 站 台 的 装卸 线 、 车 辆 洗刷 线 、. 加 冰 线 和 牲畜 装 
印 线 。 

4 车 辆 减速 避 和 设 有 轨道 电路 的 大 站 咽喉 区 。 

5 驼峰 立交 桥 下 的 线路 和 朴 解 线路 所 形成 的 低洼 处 。 

6 改建 车 站 时 ,改建 部 分 的 排水 不 良 路 基 。 
3.3.11 站 场 排水 系统 的 设计 ,应 使 纵向 和 横向 排水 设备 紧密 结 
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合 , 水 流 径路 短 而 顺 直 。 

3.3.12 横向 排水 设备 宜 利 用 站 内 桥涵 ;无 桥涵 可 利用 时 ,可 采用 

横向 排水 槽 或 排水 管 。 

3.3.13 纵向 排水 设备 的 坡度 不 应 小 于 2%o, 在 困难 条 件 下 ,不 应 

小 于 1%。。 穿 越 线 路 的 横向 排水 设备 的 坡度 不 应 小 于 5%o, 在 特别 

困难 条 件 下 ,可 根据 具体 情况 设置 。 

3.3.14 站 场 内 排水 设备 的 横断 面 尺 寸 , 应 按 1/50 洪水 频率 的 流 

量 设计 。 当 有 充分 依据 时 ,可 按 当 地 采用 的 洪水 频率 进行 设计 。 
纵 .横向 排水 槽 的 底部 宽度 不 应 小 于 0. 4m, 深 度 不 宜 大 于 

1. 2m; 当 深 度 大 于 1. 2m 时 ,其 底部 宽度 应 适当 加 宽 。 

3.3.15 当 排 水 设备 位 于 调 车 作业 区 , 列 检 作 业 区 , 装 人 卸 作业 区 和 

工作 人 员 通 行 的 地 段 时 ,排水 沟 或 排水 槽 应 加 设 盖 板 。 

3.3.16 纵横 向 排水 槽 、 管 的 交汇 点 ,排水 管 的 转弯 处 和 高 程 变 

化 处 ,应 设 检 查 井 或 集 水 井 。 


4.1.1 会 让 站 应 采用 横 列 式 图 型 ,可 按 图 4.1.1 布置 。 在 特别 困 
难 条 件 下 ,可 采用 其 他 合理 图 型 。 


运转 室 


图 4.1.1 会 让 站 图 型 
4.1.2 会 让 站 的 到 发 线 应 设 2 条 ; 当 行车 量 较 少 时 可 设 1 条 ,但 
不 应 连续 设置 。 
4. 1.3 当 会 让 站 设 1 条 到 发 线 时 ,其 到 发 线 宜 布 置 在 运转 室 对 
侧 。 


4.2 越 行 站 


4.2.1 越 行 站 应 采用 横 列 式 图 型 ,可 按 图 4. 2. 1(a) 布 置 。 在 特 
别 困难 条 件 下 ,可 按 图 4. 2. 1(b) 布 置 。 

4.2.2 ” 越 行 站 的 到 发 线 应 设 2 条。 本 级 铁路 在 特别 困难 条 件 下 
可 设 1 条 ,但 不 应 连续 设置 。 

4.2.3 越 行 站 两 端 咽喉 的 两 正 线 间 应 各 设 1 条 渡 线 ,有 条 件 时 每 
端 可 再 预 留 1 条 渡 线 。 必 要 时 图 4. 2. 1(b) 也 可 每 端 各 设置 或 预 
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留 1 条 渡 线 。 
运转 室 
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图 4. 2. 1 越 行 站 图 型 
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5 中 间 站 


5.1 中 间 站 图 型 


5.1.1 中 间 站 应 采用 横 列 式 图 型 。 可 按 图 5. 1. 1-1 或 


5. 1.1-2 布 署 。 在 特别 困难 条 件 下 ,单线 铁路 可 采用 其 他 合理 
图 型 。 
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5.1.1-1 单线 铁路 中 间 站 图 型 
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图 5.1.1-2 双 线 铁路 中 间 站 图 型 


5.2 到 发 线 数量 和 主要 设备 配置 


5.2.1 中 间 站 的 到 发 线 应 设 2 条 ,作业 量 较 大 时 可 设 3 条。 下 列 
中 间 站 的 到 发 线 数量 可 较 以 上 规定 增加 : 

1 枢纽 前 方 站 、 铁 路 局 局 界 站 、 补 机 始终 点 站 和 长 大 下 坡 的 列 
车 技术 检查 站 、 机 车 乘务 员 换 乘 站 ,到 发 线 数 量 可 根据 需要 增加 。 

2 有 两 个 方向 以 上 的 线路 引 人 和 人 或 贫 线 接轨 的 中 间 站 ,到 发 线 
数量 可 根据 需要 确定 。 

3 有 摘 挂 列 车 进行 整编 作业 的 中 间 站 ,到 发 线 数量 可 根据 需 
要 确定 。 

4 ”办 理 机 车 折返 作业 的 中 间 站 ,到 发 线 数量 可 根据 需要 确定 。 

当 车 站 同时 具备 上 述 两 项 及 以 上 作业 时 ,其 线路 数量 应 综合 
考虑 ,不 宜 逐 项 增加 。 
让 


5.2.2 单线 铁路 中 间 站 宜 设置 中 间 站 台 , 双 线 铁路 中 间 站 应 设置 
中 间 站 台 ; 中 间 站 台 应 设 在 站 房 对 侧 邻 靠 正 线 的 到 发 线 外 侧 。 改 
建 车 站 在 困难 条 件 下 ,可 保留 中 间 站 人 台 邻 靠 正 线 的 布置 。 

s.2.3 双 线 铁路 中 间 站 两 端 咽喉 的 两 正 线 间 宣 各 设 2 条 渡 线 ,其 
中 每 端 除 应 各 设 1 条 渡 线 外 ,其 余 2 条 渡 线 可 根据 调 车 作业 等 需 
要 设置 或 预 留 。 改 建 车 站 在 特别 困难 条 件 下 ,路段 设计 行车 速度 
小 于 140km/h 时 ,可 采用 交叉 渡 线 。 

5.2.4 ”中间 站 的 货场 位 置 应 结合 主要 货源 、 货 流 方向 \ 环 境 保 护 、 
城市 规划 及 地 形 .地 质 条 件 等 选 定 。 

1 货场 宜 设 于 主要 货物 集散 方向 的 一 侧 , 并 宜 设 在 工 . 亚 象 
限 ,必要 时 可 设 在 工人 象限 。 

2 当 有 大 量 散 准 装 货物 装 务 时 ,可 在 站 房 对 侧 设置 长 货物 线 。 

3 当 受 当地 条 件 限 制 , 货 场 位 置 与 货源 集散 方向 不 一 致 时 ， 
应 有 安全 方便 的 通货 场 道 路 。 

5.2.5 牵 出 线 的 设置 条 件 应 符合 下 列 规定 : 

1 双 线 铁路 和 路 段 设计 行车 速度 大 于 120km/h 或 平行 运行 
图 列车 对 数 在 24 对 以 上 及 其 他 调 车 作业 量 大 的 单线 铁路 中 间 站 ， 
均 应 设置 牵 出 线 。 

2 当中 间 站 上 有 盆 线 接轨 , 且 符 合 调 车 作业 条 件 时 ,应 利用 
贫 线 进行 调 车 作业 。 不 设 牵 出 线 的 单线 铁路 中 间 站 ,可 利用 正 线 
进行 调 车 作业 。 

3 ” 当 利 用 正 线 或 岔 线 进 行 调 车 作业 时 , 进 站 信和 号 机 宜 外 移 , 外 移 
距离 不 应 超过 400m。 其 平面 . 纵 断 面 及 罚 望 条 件 应 符合 调 车 作业 的 
要 求 ,在 困难 条 件 下 ,曲线 半径 不 应 小 于 300m, 坡 度 不 应 大 于 6%o。 

4 这 出 线 的 有 效 长 度 不 宜 小 于 该 区 段 运行 的 货物 列车 长 度 
的 一 半 ,在 特别 困难 条 件 下 或 本 站 作业 量 不 大 时 ,不 应 小 于 200m。 
5.2.6 办 理 机 车 折返 作业 和 配属 调 机 的 中 间 站 ,应 设置 必要 的 机 
务 设备 。 
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6 区 段 站 


6.1 区 段 站 图 型 


6.1.1 区 段 站 应 采用 横 列 式 图 型 (图 6. 1. 1-1 及 图 6. 1. 1-2) 或 纵 
列 式 图 型 (图 6. 1. 1-3) 。 有 充分 依据 时 ,可 采用 客 . 货 纵 列 式 或 一 
级 三 场 图 型 。 









ss > 


~ IDI PI PI IBD 


图 6.1.1-1] 单线 铁路 横 列 式 区 段 站 图 型 
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图 6. 1.1-3” 双 线 铁路 纵 列 式 区 段 站 图 型 

1 一 到 发 场 ;2 一 调 车 场 ;3 一 机 务 段 ;4 一 货场 (方案 ) 
6.1.2 区 段 站 图 型 应 根据 引入 线路 数量 、 运 量 、 运 输 性 质 、 车 站 作业 
特点 和 客 货机 车 交 路 ,在 满足 运输 需要 及 技术 经 济 合 理 的 条 件 下 , 结 
合 城市 规划 和 地 形 、 地 质 条 件 予 以 选择 ,并 应 按 下 列 要 求 办 理 : 

1 单线 铁路 区 段 站 应 采用 横 列 式 图 型 。 当 有 多 方向 线路 引 

人 且 运 量 较 大 时 ,可 预 留 或 采用 纵 列 式 图 型 ;有 充分 根据 时 ,也 可 
采用 其 他 合理 图 型 。 
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2 双 线 铁路 区 段 站 宜 采 用 横 列 式 图 型 。 当 有 这 量 较 大 的 线 
路 引入 ,旅客 列车 较 多 及 为 客 货机 车 交 路 始终 点 , 且 地 形 条 件 适 
宜 时 ,可 采用 或 预 留 纵 列 式 图 型 ;有 充分 根据 时 ,也 可 预 留 或 采用 
一 级 三 场 或 其 他 合理 图 型 。 

3 改建 的 区 段 站 可 采用 图 6. 1. 1-1 一 图 6. 1. 1-3 或 客 , 货 
列 式 图 型 ; 当 引 起 大 量 工程 或 当地 条 件 不 适宜 时 ,经 技术 经 济 比 
较 , 也 可 采用 其 他 合理 图 型 。 


6.2 主要 设备 配置 


6.2.1 旅客 站 房 应 设 在 城市 主要 居民 区 一 侧 , 站 房 的 位 置 应 与 城 
市 规划 相配 合 。 

中 间 站 台 的 位 置 ,应 与 旅客 列车 到 发 线 的 使 用 相配 合 , 保 证 旅 
客 上 、 下 车 的 安全 和 方便 。 中 间 站 台 与 基本 站 台 之 间 : 单 线 铁路 宜 
夹 3 条 线路 , 双 线 铁路 宜 夹 4 条 线路 ,改建 区 段 站 ,在 困难 条 件 下 ， 
可 保留 既 有 站 台 位 置 ; 仅 办 理 机 车 乘务 组 换班 的 双 线 铁路 横 列 式 
区 段 站 ,可 在 站 房 一 侧 增设 到 发 线 。 
6.2.2 横 列 式 和 纵 列 式 区 段 站 接 发 旅客 列车 的 到 发 线 ,应 能 接 发 
货物 列车 。 单 线 铁 路 横 列 式 区 段 站 的 到 发 线 , 应 采用 双方 向 接 发 
车 进 路 。 双 线 铁 路 区 段 站 的 到 发 线 , 可 按 上 、 下 行 方向 分 别 设计 为 
单 进 路 ; 靠 旅客 站 台 的 到 发 线 及 靠 调 车 场 的 部 分 到 发 线 宜 设 计 为 
双 进 路 ;必要 时 可 全 部 设计 为 双 进 路 。 
6.2.3 区 段 站 宜 设 一 个 调 车 场 。 当 为 纵 列 式 图 型 ,双方 向 改编 列 
车 较 多 ,交换 车 流 较 少 ,有 充分 根据 时 ,也 可 上 .下 行 分 设 调 车 场 。 
6.2.4 区 段 站 的 咽喉 区 应 保证 车 站 必需 的 通过 能 力 、 改 编 能 力 、 
作业 安全 和 提高 作业 效率 ,并 符合 下 列 规定 : 

1 采用 肩 回 式 交 路 的 区 段 站 咽喉 区 ,其 进 路 不 少 于 表 6. 2. 4 
规定 的 主要 平行 作业 数量 。 

2 调 车 场 的 部 分 线路 应 接 通 正 线 , 在 改编 作业 量 大 的 车 站 ， 
到 发 场 的 部 分 线路 应 有 列车 到 发 与 调 车 转 线 的 平行 作业 。 
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3 咽喉 区 布置 应 紧凑 , 宜 减 少 敌 对 进 路 和 正 线 土 的 道岔 数 ， 
并 使 调 车 行程 最 短 。 
表 6.2.4 咽喉 区 平行 作业 数量 


条 件 | 平行 作业 内 容 








平行 运行 图 列车 对 数 列车 到 (发 ). 调 车 
纺 | 在 18 对 及 以 下 列车 到 (发 ) .机 车 出 (人 路 
铁 
路 





平行 运行 图 列车 对 数 列车 到 (发 》、 机 车 出 (人 ) 
在 18 对 以 上 段 . 调 车 
列车 到 ,列车 发 , 调 车 或 列 
车 到 (发 ) .机 车 出 (入 ) 段 . 调 车 
双 线 铁路 列车 到 、 列 车 发 .机 车 出 
(和 人 ) 段 . 调 车 或 列车 到 (发 )、 
机 车 出 段 . 机 车 人 段 、 调 车 
下 行列 车 出 发 (通过 ) ,上 行 
列车 发 ,机车 出 (人 ) 段 , 调 车 
6.2.5 区 段 站 的 货场 位 置 应 结合 城市 规划 .货源 和 货 流 方向 、 地 
形 条 件 .地 方 运输 能 力 .通货 场 道路 与 铁路 交叉 的 方式 、 环 境 保 护 
需要 .货物 品类 以 及 装 捷 量 等 确定 。 货 场 与 城市 之 间 应 有 便捷 的 
通路 。 位 于 站 房 问 俩 的 货场 , 当 装 印 量 较 大 且 区 间 列 车 对 数 较 多 
时 , 宜 设 货场 窑 出 线 。 
6.2.6 新 建 机 务 段 的 位 置 应 根据 站 和 段 的 作业 要 求 、. 段 的 规模 、 
地 形 .地 貌 、 地 质 、 水 文 和 排水 等 条 件 确定 。 当 车 站 采用 模 列 式 图 
型 时 , 宜 设 在 旅客 站 房 对 侧 右 端 , 当 不 发 展 为 纵 列 式 图 型 或 受 其 他 
条 件 限制 时 ,也 可 设 在 站 房 对 侧 左 端 。 

采用 循环 运转 或 采用 长 交 路 且 有 机 车 乘务 组 换班 的 区 段 站 ， 
根据 需要 可 在 到 发 线 上 或 到 发 场 附近 设置 必要 的 设备 。 
6.2.7 区 段 站 的 车 辆 段 和 站 修 所 宜 设 在 调 车 场 外 侧 或 其 他 适当 
地 点 。 
6.2.8 区 段 站 上 岔 线 的 接轨 ,应 有 统一 规划 。 当 有 几 条 盆 线 接轨 时 ， 
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宜 集中 合并 引 和 人。 盆 线 可 在 货场 牵 出 线 、 调 车 场次 要 牵 出 线 . 调 车 场 
或 其 他 站 线 上 接轨 , 当 货运 量 较 大 或 有 整 列 到 发 时 , 宜 接 人 到 发 场 。 
6.2.9 有 始 发 . 终 到 旅客 列车 车 底 停留 的 区 段 站 ,应 设置 客车 车 
底 停 留 线 , 其 位 置 应 与 接 发 旅客 列车 的 到 发 线 有 便捷 的 通路 。 


6.3 ”站 线 数量 和 有 效 长 度 


6.3.1 区 段 站 为 客 、 贷 列车 使 用 的 到 发 线 数量 ,应 根据 列车 的 种 
类 性质、 数量 和 运行 方式 等 确定 ,设计 时 可 按 表 6. 3. 1 选用 。 
表 6.3.1 到 发 线 数量 


双方 问 到 发 线 数 电 (条 ) 
《下 线 及 机 车 走行 线 除 外 ) 


换算 列车 对 数 








12 








19~24 
25~36 














注 :1 对 表 中 到 发 线 数 其 的 幅度 ,可 按 换算 对 数 的 大 小 对 应 取 值 。 

2 两 个 方向 以 上 线路 引入 (包括 按 行车 办 理 的 铁路 专用 线 ) 的 区 段 站 ,考虑 列车 
的 同时 到 发 ,到 发 线 数量 可 适当 增加 。 

3 换算 对 数 少 于 6 对 时 ,到 发 线 数 量 可 减 为 2 条 。 

4 采用 追踪 运行 图 时 ,到 发 线 数量 增加 1 条 。 

5 区 上 段 站 的 尽头 式 正 线 按 到 发 线 计算 。 

6 客 , 货 纵 列 式 区 段 站 的 货物 列车 到 发 线 数 征 应 扣除 旅客 列车 的 换算 对 数 后 按 
本 表 采 用 ,旅客 列车 到 发 线 数量 按 本 规范 表 9. 1. 8 的 规定 到 值 。- 一 级 下 上 声 区 
段 站 的 到 发 线 数量 按 上 下行 分 场 的 换算 列车 对 数 分 别 按 本 表 采 骸 。 

7 区 段 站 某 一 方向 的 换算 列车 对 数 ,等 于 该 方向 各 类 客 、 货 列车 对 数 ( 可 按 该 方 
向 接 发 的 各 类 列车 列 数 除 以 2 求 得 ) 分 别 乘 以 相应 的 换算 系数 后 相 如 的 总 
数 。 当 查 表 确 定 到 发 线 数 量 时 , 尽 端 式 区 段 站 按 接 发 车 一 端的 各 个 方 铝 相 如 
后 总 的 换算 对 数 确 定 , 但 可 适当 减少 ;通过 式 区 段 站 按 各 个 方向 相 加 后 总 的 
换算 对 数 的 1/2 确定 。 列 车 对 数 的 换算 系数 :直达 .直通 .小 运转 列车 为 1; 有 有 
解 编 作 业 的 直达 .直道 .区 段 . 摘 挂 和 快 零 货 物 列车 为 2; 始 发 . 终 到 的 旅客 列 
车 为 1, 立即 折返 的 小 编组 旅客 剂 车 为 0.7, 停 站 的 旅客 列车 为 0.5; 机 车 乘务 
组 换班 不 列 检 的 货物 列车 为 0.3; 不 停 站 的 客 、 货 列车 不 计 。 
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6.3.2 每 昼夜 通过 车 场 的 机 车 在 36 次 及 以 上 的 区 段 站 应 设 1 条 
机 车 走行 线 。 
6.3.3 横 列 式 区 段 站 的 非 机 务 段 端的 咽喉 区 和 纵 列 式 区 段 站 上 
机 务 段 对 侧 到 发 场 出 发 一 端的 咽喉 区 ,应 设 机 待 线 。 在 换 挂机 车 
较 少 或 改建 困难 的 单线 铁路 横 列 式 区 段 站 可 缓 设 或 不 设 机 待 线 。 

机 待 线 宜 为 尽头 式 , 必 要 时 也 可 为 贯通 式 。 

机 待 线 的 有 效 长 度 ; 尽 头 式 应 采用 45m, 在 困难 条 件 下 ,不 应 
小 于 牵引 机 车 长 度 加 10m; 贯 通 式 应 采用 55m ,在 困难 条 件 下 ,不 
应 小 于 牵引 机 车 长 度 加 20m。 双 机 牵引 时 ,上 述 有 效 长 度 应 另 加 
1 台 机 车 长 度 。 
6.3.4 区 段 站 调 车 线 的 数量 和 有 效 长 度 应 根据 衔接 线路 的 方向 
数量 ` 有 调 作业 车 数 . 调 车 作业 方法 和 列车 编组 计划 等 确定 ,并 应 
符合 下 列 规定 : 

1 每 一 衔接 方向 不 少 于 1 条 ,车 流 大 的 方向 可 适当 增加 。 其 
有 效 长 度 不 应 小 于 到 发 线 的 有 效 长 度 。 

2 本 站 作业 车 停留 线 不 少 于 1 条 ; 待 修 车 和 其 他 车 辆 停留 线 
1 条 ,车 数 不 多 可 共用 1 条 :有 贫 线 接轨 旦 车 辆 较 多 可 增加 1 条 ; 
有 危险 品 和 车 辆 时 ， 应 设 危险 品 车 辆 停留 线 1 条 。 上 述 调 车 线 的 有 
效 长 度 应 按 该 线 所 集结 的 最 大 车 辆 数 确定 。 
6.3.5 区 段 站 的 调 车 场 两 端 应 各 设 1 条 牵 出 线 。 当 每 昼夜 解 编 
作业 量 各 不 超过 7 列 时 ,可 缓 设 次 要 的 1 条 。 主 要 这 出 线 的 有 效 
长 度 ,不 应 小 于 到 发 线 的 有 效 长 度 , 仅 进行 加 减 轴 作 业 时 可 适当 缩 
短 。 次 要 牵 出 线 的 有 效 长 度 不 宜 小 于 到 发 线 有 效 长 度 , 调 车 作业 
量 不 大 时 可 为 到 发 线 有 效 长 度 的 一 半 。 当 有 运 量 较 小 的 线路 或 贫 
线 在 该 站 接轨 ,其 平 、. 纵 断面 适合 调 车 时 ,可 利用 其 作为 次 要 牵 出 
线 。 
6.3.6 横 列 式 区 段 站 的 机 务 段 与 到 发 场 之 间 ,应 设 机 车 出 .人 段 
线 各 1 条 , 当 出 、 和 人 段 机 车 每 昼夜 不 足 60 次 时 可 缓 设 或 仅 设 1 条 。 
当 采 用 其 他 图 型 时 ,机 车 出 、 和 有 段 线 的 数量 应 根据 具体 情况 确定 。 
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7 编 组 站 


7.1 一 般 规 定 


7.1.1 编组 站 分 为 路 网 性 编组 站 、 区 域 性 编组 站 和 地 方 性 编组 
站 。 

路 网 性 编组 站 应 设计 为 大 型 编组 站 ,区 域 性 编组 站 宜 设计 为 
大 .中 型 编组 站 ,地 方 性 编组 站 应 设计 为 中 .小 型 编组 站 。 设 计时 
应 根据 引入 线路 数量 、 作 业 量 及 其 性 质 .工程 条 件 和 城市 规划 等 要 
求 ,通过 全 面 比较 ,选择 合理 的 图 型 ,并 根据 需要 预 留 发 展 余 地 。 
7.1.2 编组 站 应 按 运 量 增长 需要 分 期 修建 。 近 期 工程 的 设计 ,应 
方便 运营 ,节约 投资 ,并 减少 远 期 扩建 时 的 拆 改 工程 和 运营 干扰 。 
7.1.3 编组 站 的 车 场 . 调 车 设备 和 其 他 各 项 设备 的 相互 配置 ,在 
满足 需要 的 通过 能 力 和 改编 能 力 、 节 省 工程 投资 和 运营 支出 的 前 
提 下 ,应 符合 下 列 要 求 : 

1 车 站 各 组 成 部 分 工作 上 协调 。 

2 车 站 作业 具有 流水 性 和 灵活 性 。 

3 ”减少 进 路 交叉 和 作业 干扰 。 

4 缩短 机 车 .车辆 和 列车 的 走行 距离 及 在 站 停留 时 间 。 

5 便于 采用 现代 化 技术 装备 。 


7.2 编组 站 图 型 


7.2.1 编组 站 应 根据 双方 向 改编 作业 量 和 折 角 车 流 的 大 小 .地 形 
条 件 、 进 出 站 线路 布置 等 因素 ,经 技术 经 济 比较 ,选择 单 向 图 型 或 
双向 图 型 。 

新 建 编 组 站 宜 采 用 单 向 图 型 。 单 向 编组 站 的 驼峰 方向 ,应 根 
据 改 编 车 流量 及 其 方向 ,结合 地 形 和 气象 条 件 综合 研究 确定 。 双 
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向 编组 站 的 两 套 系统 的 能 力 和 布置 形式 可 根据 需要 确定 。 

7.2.2 双方 向 共用 一 个 到 发 场 和 一 个 调 车 场 的 横 列 式 编 组 站 图 
型 (图 6.1.1-1、 图 6. 1. 1-2), 可 适用 于 解 编 作业 量 小 的 小 型 编组 
站 。 如 站 房 位 置 和 地 形 条 件 允 许 , 车 场 宜 设 在 靠 主 要 改编 车 流 方 
向 正 线 的 一 侧 。 

7.2.3 ”双方 向 的 到 发 场 分 别 并 列 在 共用 调 车 场 两 侧 的 横 列 式 编 
组 站 图 型 (图 7. 2. 3) ,可 适用 于 双方 向 改编 车 流 较 均 衡 、 解 编 作业 
量 不 大 的 编组 站 或 地 形 条 件 困 难 、 远 期 无 大 发 展 的 中 .小 型 编组 
站 。 当 衔接 线路 的 牵引 定数 较 大 时 ,应 妥善 处 理 向 驼峰 转 线 的 联 
络 线 的 平 . 纵 断面 条 件 。 

















图 7.2.3 横 列 区 编组 站 图 型 
1 一 到 发 及 通过 车 场 ;?2 一 调和 车 场 ;3 一 机 务 段 ;4 一 车 辆 段 
7.2.4 ”双方 向 共用 的 到 达 场 和 调 车 场 纵 列 配 置 ,而 出 发 场 分 别 并 列 
在 共用 调 车 场 两 侧 的 单 向 混合 式 编组 站 图 型 (图 7. 2.4), 可 适用 于 解 
ee 中 型 编组 站 。 
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图 7.2.4 单 向 混合 式 编组 站 图 型 
1 一 到 达 场 ;2 一 调 车 场 ;3 一 出 发 及 通过 车 场 ;4 一 机 务 段 ;5 一 车辆 段 
当 顺 驼峰 方向 改编 车 流 的 比重 较 大 时 ,应 采取 必要 的 措施 使 
调 车 场 尾 部 两 侧 牵 出 线 的 作业 负担 均衡 。 
7.2.5 双方 向 共用 的 到 达 场 . 调 车 场 和 出 发 场 纵 列 配置 的 单 回 纵 
列 式 编 组 站 图 型 (图 7. 2.5) ,可 适用 于 顺 驼峰 方向 改编 车 流 较 强 、 
解 编 作 业 量 大 的 大 型 编组 站 。 
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图 7.2.5 单 向 纵 列 式 编 组 站 图 型 
1 一 到 达 场 ;2 一 调 车 场 ;3 一 出 发 及 通过 车 场 ;1 一 机 务 段 ;5 一 车 辆 段 

反 驼 峰 方 向 改编 列车 到 达 与 出 发 的 线路 , 宜 设计 为 立体 交叉 。 

反 驼 峰 方 向 改编 列车 的 到 达 与 出 发 线路 , 官 按 反 到 、 反 发 设 
计 , 并 预 留 有 发 展 为 环 到 . 环 发 的 条 件 。 当 近期 有 根据 时 也 可 设计 
为 环 到 、 环 发 。 

当 单 向 混合 式 编组 站 扩建 为 到 达 场 、 调 车 场 与 出 发 场 纵 列 配 
置 的 单 向 编组 站 图 型 时 ,根据 作业 需要 ,也 可 保留 反 驼 峰 方 向 的 出 
发 及 通过 车 场 。 
7.2.6 采用 双 溜 放 作 业 方 式 的 单 向 编组 站 , 宜 将 到 达 场 . 调 车 场 
与 出 发 场 纵 列 配置 。 根 据 折 角 车 流 的 作业 需要 , 调 车 场 中 部 的 部 
分 线路 可 设计 为 两 侧 驼 峰 溜 放 线 的 共用 线路 。 调 车 场 尾 部 的 布置 
形式 及 调 车 设备 的 配置 ,应 保证 其 作业 能 力 与 驼峰 能 力 相 适应 。 

反 驼 峰 方 向 改编 列车 的 到 达 线 路 , 宜 设 计 为 环 到 。 反 驼峰 方 
向 改编 列车 的 出 发 进 路 宜 设 计 为 环 发 或 反 发 。 
7.2.7 双方 向 均 为 到 达 场 与 调 车场 纵 列 配置 .出 发 场 横 列 配置 在 
调 车 场 外 侧 的 双向 混合 式 编组 站 图 型 (多 7.2.7), 可 适用 于 双方 
向 解 编 作 业 量 均 较 大 或 解 编 作 业 量 均 大 而 地 形 条 件 受 限制 , 且 折 
角 车 流 较 小 的 大 型 编组 站 。 
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图 7.2.7 双向 混合 式 编 组 站 图 型 
] 一 到 达 场 ;2 一 调 车 场 (编发 场 );3 一 出 发 及 通过 车 场 ;4 一 机 务 段 ;5 一 车 辆 段 
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7.2.8 双方 向 均 为 到 达 场 . 调 车 场 与 出 发 场 纵 列 配置 的 双向 纵 列 
式 编组 站 图 型 (图 7. 2. 8), 可 适用 于 双方 向 解 编 作业 量 均 大 的 大 
型 编组 站 。 

















图 7.2.8 双向 纵 列 式 编组 站 图 型 
1 一 到 达 场 ;2-… 调 车 场 ;3 一 出 发 及 通过 车场 ;4 一 机 务 段 ;5 一 车 辆 段 

7.2.9 ” 当 到 达 场 与 调 车 场 纵 列 配置 , 顺 驼 峰 方向 的 改编 车 流 较 大 
而 组 号 简单 或 主要 为 小 运转 车 流 , 且 衔接 的 发 车 方向 较 少时 ,根据 
具体 情况 , 顺 驼 峰 方向 可 不 设 出 发 场 , 列 车 出 发 可 全 部 在 编发 场 办 
理 。 

当 到 发 场 或 出 发 场 与 调 车 场 横 列 配置 时 ,也 可 在 调 车 场 设计 
部 分 编发 线 。 


7.3 主要 设备 配置 


7.3.1 编组 站 内 容 、 货 共用 的 正 线 位 置 ,应 根据 路 段 设计 行车 速 
度 .行车 量 、 客 运 站 位 置 、 货 场 和 贫 线 的 布置 以 及 采用 的 图 型 等 因 
素 ,设计 为 外 包 式 或 一 侧 式 。 

在 编组 站 范围 内 的 正 线 上 ,根据 需要 可 设置 为 旅客 列车 和 通 
勤 列 车 停靠 的 旅客 乘 降 所 。 当 通勤 列车 需要 在 编组 站 内 的 有 关 
场 . 段 附近 停靠 时 ,可 在 适当 地 点 设置 站 人 台 。 

7.3.2 通过 车 场 的 位 置 ,应 根据 通过 列车 运行 顺 直 ,便于 甩 挂 作 
业 , 机 车 出 、 人 上段 便捷 ,对 编组 站 作业 干扰 少 ,节省 设备 和 定员 等 要 
求 确定 。 

模 列 式 编组 站 的 通过 车 场 宜 设 在 到 发 场 旁 ;混合 式 和 纵 列 式 
编组 站 的 通过 车 场 宜 设 在 出 发 场 旁 ; 当 通 过 列车 有 有 忆 无 挂 , 也 可 设 
在 邻近 机 务 段 的 到 达 场 旁 。 
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通过 车 场 与 其 旁 侧 的 到 达 场 .出 发 场 或 到 发 场 的 咽喉 布置 ,应 
有 互通 的 进 路 。 

当 通过 列车 不 多 ,可 不 单 设 通过 车 场 ,其 列车 作业 在 相关 车 场 
办 理 。 

7.3.3 编组 站 的 调 车 场 尾 部 ,可 根据 作业 需要 采用 调 车 进 路 集中 
控制 。 

当 多 组 列车 , 摘 挂 列车 和 小 运转 列车 的 编组 作业 量 大 时 ,可 根 
据 编组 能 力 的 需要 和 具体 条 件 ,在 调 车 场 尾 部 设置 小 能 力 驼峰 或 
辅助 调 车 场 ,在 调 车 场 内 或 其 头 部 附近 设置 箭 钥 线 等 设备 。 
7.3.4 各 类 编组 站 应 根据 具体 情况 ,将 调 车 场 的 部 分 线路 接 通 正 
线 。 

7.3.5 编发 线 宜 在 调 车 场 外 侧 的 线路 集中 设置 ,其 出 场 咽喉 宜 适 
当 增 加 平行 进 路 ,并 根据 具体 情况 设置 必要 的 安全 防护 设施 。 
7.3.6 调 车 场 与 出 发 场 纵 列 配置 的 编组 站 ,可 在 调 车 场 每 侧 约 半 
数 线路 的 线束 尾部 道岔 至 出 发 场 进 场 端 最 外 道 贫 之 间 留 出 到 发 线 
有 效 长 一 半 的 长 度 , 在 困难 条 件 下 ,可 适当 缩短 。 

7.3.7 为 保证 双向 编组 站 的 折 角 车 流 能 便捷 地 从 一 套 系统 的 调 
车 场 转 至 另 一 套 系统 的 峰 前 场 , 宜 在 两 套 系统 之 间 设置 联络 线 , 当 
折 角 车 流 较 大 时 ,可 在 两 套 系统 之 间 设置 回转 线 或 交换 场 。 

根据 折 角 车 流 大 小 、 编 组 站 性 质 和 具体 条 件 ,结合 编 组 站 进出 
站 线路 布置 , 宜 使 相应 的 系统 能 为 主要 的 折 角 车 流 方向 接 人 或 发 
出 反方 向 列车 。 

7.3.8 编组 站 机 务 设备 的 配置 ,应 根据 编组 站 图 型 .机 车 作业 情 
况 和 当地 条 件 ,经 技术 经 济 比 较 确定 。 

模 列 式 编组 站 的 机 务 段 应 与 车 场 纵 列 配置 , 当 双 方向 的 到 发 
场 分 别 并 列 在 共用 调 车 场 两 侧 时 , 宣 设 在 驼峰 端 ! 单 向 混合 式 编组 
站 的 机 务 段 , 宜 设 在 到 达 场 旁 反 驼峰 方向 的 一 侧 ; 单 向 纵 列 式 编组 
站 的 机 务 段 , 宜 设 在 到 发 较 集中 的 出 发 场 或 到 达 场 旁 反 驼峰 方向 
一 侧 , 当 采用 环 到 环 发 时 , 宜 设 在 调 车 场 旁 反 驼峰 方向 一 侧 。 
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双向 编组 站 的 机 务 段 , 宜 设 在 两 套 系统 之 间 并 靠近 车 流 强 大 
的 出 发 场 和 通过 车 场 的 一 端 ,必要 时 可 在 另 一 端 设 置 整备 设备 。 

当 通 过 列车 较 多 且 机 车 不 进 段 作业 时 ,经 技术 经 济 比较 ,可 在 
通过 车 场 附近 设置 必要 的 整备 和 其 他 设施 。 

7.3.9 单 向 编组 站 的 车 辆 段 , 宜 设 在 调和 车场 尾 部 附近 或 其 正 线 外 
侧 ; 双 向 编组 站 的 车 辆 段 应 设 在 两 套 系统 之 间 , 并 靠近 主要 空 车 方 
向 系统 的 调 车 场 尾 部 附近 。 

站 修 所 宜 设 在 调 车 场 尾部 附近 。 

当 同 时 有 车 辆 段 和 站 修 所 且 条 件 适当 时 , 宜 合 设 一 处 。 
7.3.10 ” 当 编 组 站 需要 为 中 转 的 保温 车 加 冰 或 加 油 时 ,应 在 适当 
地 点 设置 加 冰 所 或 加 油 点 。 

单 何 编组 站 的 加 冰 所 位 置 , 当 以 通过 列车 加 冰 为 主 时 , 宜 设 在 
主要 加 冰 方 向 的 通过 车 场 外 侧 ; 当 以 改编 车 辆 加 冰 为 主 时 , 宜 设 在 
调 车 场 劳 侧 ;双向 编组 站 当 双 方向 均 有 加 冰 时 ,加 冰 所 宜 设 在 两 套 
系统 之 间 。 到 达 场 、 到 发 场 或 出 发 场 的 边线 上 , 当 有 机 械 保温 车 加 
油 时 应 在 其 外 侧 设 汽车 通道 。 

7.3.11 货物 的 整 装 、 换 装 设备 , 宜 设 在 编组 站 附近 的 货场 内 , 当 作 业 
量 较 大 或 附近 无 货场 时 ,可 设 在 调 车 场 旁 有 车 辆 检修 设备 的 一 侧 。 
7.3.12 有 较 大 装 印 量 的 货场 和 贫 线 ,不 宜 直接 衔接 于 解 编 作 业 
量 较 大 的 编组 站 , 当 必 需 衔 接 时 , 宜 在 适当 地 点 另 设 车 场 或 车 站 集 
中 接轨 ,该 车 场 或 车 站 与 编组 站 接轨 的 位 置 , 应 能 减少 站 内 交叉 和 
使 利 车 辆 取 送 。 
7.3.13 当 有 装运 鱼苗 或 牲畜 的 车 辆 在 编组 站 有 换 水 或 上 水 作业 
时 ,应 分 别 在 相应 车 场 的 适当 线路 间 设 置 给 水 栓 。 
7.3.14 编组 站 各 车 场 之 间 ,应 根据 作业 需要 ,设置 各 种 单据 的 传 
送 设备 。 

7.4 ”站 线 数量 和 有 效 长 度 
7.4.1 编组 站 到 达 场 、 到 发 场 和 出 发 场 的 线路 数量 应 根据 办 理 的 
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列车 数 、 列 车 性 质 、 列 车 密集 到 发 和 车 站 技术 作业 过 程 等 因素 确 
定 ,设计 时 可 按 表 7. 4.1 选用 。 
表 7.4.1 到 达 场 、 到 发 场 积 出 发 场 线路 数量 


到 发 列车 数 ( 列 ) 线路 数量 (条 ) 


ne 
19~30 3 一 1 
31~42 4 一 5 
43~54 5~6 
到 
7~8 
8~9 
9~]0 
注 :1 表 中 的 到 发 列车 数 ,是 指 车 场 各 方向 到 .发 列车 的 总 和 。 
2 对 表 中 线 略 数量 的 幅度 ,可 按 列车 数 的 大 小 对 应 取 值 。 
3 有 一 定数 量 的 小 运转 列车 的 到 达 场 .到 发 场 和 出 发 场 ,其 线路 数量 可 按 表 中 
数值 酌 量 减少 。 
4 办 理 无 甩 挂 或 月 甩 挂 列车 的 通过 车 场 , 其 线路 数量 可 分 别 按 表 中 数值 (通过 
列车 的 到 及 发 按 1 列 计算 ?的 下 限 或 上 限 取 值 。 
5 机 车 走行 线 可 根据 需要 另行 设置 。 
6 按 本 表 选 用 时 ,如 车 场 到 达 的 衔接 线路 达到 3 个 及 以 上 ,可 再 增加 1 条 线路 。 
对 峰 前 到 达 场 , 尚 应 考虑 每 一 衡 接 方 向 不 少 于 2 条 线路 ,如 办 理 的 列车 数 较 
小 ,也 可 将 到 达 场 线路 总 数 适当 减少 。 
7.4.2 编组 站 调 车 场 线路 的 数量 和 有 效 长 度 ,应 根据 线路 用 途 、 
列车 编组 计划 的 组 号 、 每 一 组 号 每 昼夜 的 车 流量 和 到 发 线 有 效 长 
度 等 因素 确定 。 
调 车 场 的 线路 数量 和 有 效 长 度 可 按 表 ?7. 4.2 选用 。 
表 7.4.2 调 车 场 线路 数 最 和 有 效 长 度 


线路 数量 有 效 长 度 
按 编组 计划 每 一 组 号 1 条 ; 
集结 编组 直达 . 直 | 当 每 昼夜 的 车 流量 超过 200 























































按 到 发 线 有 效 长 度 , 部 
分 线路 可 略 小 于 上 还 氏 
度 


通 和 区 段 列车 用 辆 ,可 增设 1 条 ; 当 车 流星 较 
小 ,两 个 组 号 可 合用 1 条 








续 表 7. 4.2 


按 空 车 车 种 和 每 县 夜 车 流量 
参照 第 1 项 规定 确定 ,但 集结 


空 车 的 线路 每 站 (或 双向 编组 度 


站 的 等 一 调 车 场 ) 不 少 于 1 条 





集结 编组 和 直达、 直 
通 和 区 段 列 车 的 编发 
线 用 


重 车 按 组 号 , 空 车 按 车 种 ， 
根据 每 层 夜 的 车 流量 分 别 确 
定 。 车 流量 150 一 350 辆 设 2 


条 ,350 辆 以 上 可 增 没 1 条 





集结 编组 摘 挂 列车 
用 


集结 编组 小 运转 列 
车 (包括 集结 编发 小 
运转 列车 的 编发 线 ) 
用 


交换 车 《需要 重复 
解体 的 车 辆 ?用 


每 一 衔接 方向 设 1 条 : 开 
行 重点 搞 挂 列车 可 根据 车 流 
量 大 小 适当 增加 


按 编组 计划 每 一 组 号 每 昼 
夜 车 流量 大 小 分 别 确定 : 

250 辆 及 以 下 设 1 条 ; 

250 辆 以 上 设 2 条 

双向 编组 站 每 一 调 车 场 不 少 
于 1 条 ;采用 冯 汐 放 的 单 向 编 
组 站 根据 图 型 布置 需要 确定 





按 到 发 线 有 效 长 度 , 部 
分 线路 可 了 略 小 于 上 述 长 


按 到 发 线 有 效 长 度 


每 一 衔接 方向 有 1 条 
按 其 车 列 长 度 加 80 一 
1]100m 


按 其 车 列 长 度 加 80 一 
100m 


根据 车 流量 大 小 确定 





本 站 作业 车 用 





根据 印 车 地 点 ( 指 货场 、 货 
区 和 命 线 等 ) 和 和 匈 车 数 确定 


根据 车 流量 大 小 确定 








守 车 用 
” 整 装 、 换 装 车 辆 用 
待 修 车 辆 用 


装载 超 限 货物 的 车 辆 
和 禁止 过 驼峰 车 辆 用 


装载 危险 货物 车 辆 用 





注 :1 
组 列车 的 需要 确定 。 


1 条 (无 守 车 则 取消 ) 


可 小 于 到 发 线 有 效 长 度 
可 小 于 到 发 线 有 效 长 度 








可 小 于 到 发 线 有 效 长 度 
可 小 于 到 发 线 有 效 长 度 


可 小 于 到 发 线 有 效 长 度 





表 列 序号 1,2,“ 有 效 长 度 ” 栏 ,“ 按 到 发 线 有 效 长 度 ” 的 线路 ,可 按 集结 编组 单 


2 调 车 线 有 效 长 度 的 计算 点 为 : 调 车 线 内 进口 第 一 制 动 位 末端 (或 其 后 绝缘 节 ) 
至 调 车 线 尾 部 警 冲 标 (或 编发 线 的 出 站 信号 机 ) 。 
3 当 到 发 线 的 有 效 长 度 为 1050m 时 , 表 列 序号 1,3、5,“ 线 路 数量 ” 栏 之 车 流量 


应 再 增加 50 辆 。 


4 表 列 序号 8 一 12, 根 据 实 际 需要 可 单独 或 合并 设置 。 
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7.4.3 编组 站 为 列车 解 编 作业 用 的 牵 出 线 数量 应 根据 调 车 区 的 
分 工 ,作业 量 和 作业 方法 确定 。 通 过 车 场 可 根据 需要 设置 为 通过 
列车 成 组 思 挂 和 为 搞 重 作 业 用 的 牵 出 线 。 

为 列车 解 编 作 业 用 的 牵 出 线 有 效 长 度 , 可 按 到 发 线 有 效 长 度 
加 30m 设计 。 当 地 形 条 件 困难 且 作 业 量 较 小 时 ,以 编组 为 主 的 牵 
出 线 有 效 长 度 可 根据 所 采用 的 作业 方法 确定 ,但 不 应 小 于 到 发 线 
有 效 长 度 的 2/3。 
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8.1 一 般 规 定 


8.1.1 驼峰 按 日 解体 能 力 的 大 小 分 为 大 能 力 驼峰 .中 能 力 驼峰 和 
小 能 力 驼 峰 ,并 应 符合 下 列 规定 : 

1 大 能 力 驼峰 ,日 解体 能 力 在 4000 辆 以 上 。 应 设 30 条 及 以 
上 调 车 线 和 2 条 汶 放 线 ; 应 配 有 机 车 推 峰 速 度 、 钓 车 溜 放 速 度 和 演 
放 进 路 自动 控制 系统 。 

2 中 能 力 驼峰 , 日 解体 能 力 为 2000~4000 辆 。 应 设 17 一 29 
条 调 车 线 , 宜 设 2 条 汐 放 线 ; 应 配 有 汶 放 进 路 自动 控制 系统 , 宜 配 
有 机 车 推 峰 速度 自动 控制 系统 和 和 钩 车 溜 放 速 度 自动 或 半自动 控制 
系统 。 

3 小 能 力 驼 峰 , 日 解体 能 力 为 2000 辆 以 下 。 应 设 16 条 及 以 
下 调 车 线 和 1 条 汐 放 线 ; 应 配 有 汐 放 进 路 自动 控制 系统 , 宜 配 置 机 
车 信号 和 钧 车 溜 放 速度 半自动 控制 系统 ,也 可 采用 简易 现代 化 或 
人 工 调 速 设备 。 

8.1.2 驼峰 设计 应 根据 近期 解体 作业 量 确定 驼峰 类 型 及 技术 设 
备 , 并 应 根据 运 量 增长 和 技术 设备 条 件 预 留 远 期 发 展 的 可 能 性 。 
如 分 期 过 渡 工 程 复杂 ,应 编制 分 期 过 渡 的 设计 方案 。 

赋 有 驼峰 的 技术 改造 ,应 结合 采用 的 调 速 系统 改造 线路 平面 

和 纵 断 面 。 


8.2 驼峰 线路 平面 


8.2.1 陇 峰 溜 放 部 分 的 线路 平面 应 符合 下 列 规 定 : 

1 应 采用 线束 形 布 置 ,每 个 线束 的 调 车 线 数量 宜 为 6 一 8 条 ， 
应 采用 6 号 对 称道 全 和 7 号 三 开 对 称道 盆 。 改 建 困难 时 ,可 保留 
38 。 


6. 5 号 对 称道 岔 。 当 调 车 场 外 侧线 路 连接 特别 困难 时 ,可 个 别 采 
用 9 号 单 开 道岔 。 

调 车 线 数 量 较 少 的 小 能 力 驼峰 ,如 采用 6 号 对 称道 盆 布 置 有 
困难 ,可 采用 9 号 单 开 道 倪 和 复式 梯 线 形 平面 布置 。 改 建 特别 困 
难 时 ,可 保留 原 有 梯 线 形 平面 布置 。 

2 曲线 半径 不 宜 小 于 200m ,困难 时 可 采用 180m。 

3 曲线 可 直接 连接 道岔 基本 轨 或 轩 又 跟 ( 第 一 分 路 道岔 岔 前 

除外 ) ,此 时 轨 距 加 宽 和 外 轨 超 高 可 在 曲线 范围 内 处 理 。 
8.2.2 峰 顶 至 第 一 分 路 道 倪 基 本 轨 轨 颖 加 的 最 小 距离 应 为 30 一 
40m。 当 峰 顶 至 第 一 分 路 道岔 间 设 有 道岔 时 ,该 距离 可 根据 具体 
8.2.3 驼峰 前 设 有 到 达 场 时 ,应 设 2 条 推送 线 , 如 采用 双 汐 放 作 
业 方 式 ,可 设 3 一 4 条 推送 线 ;驼峰 前 不 设 到 达 场 时 ,根据 解体 作业 
量 的 大 小 ,可 设 1 一 2 条 推送 线 。 

推送 线 经 常 提 钩 地 段 应 设计 成 直线 , 靠 峰 顶 端 不 宜 采 用 对 称 
道岔 。 两 推送 线 的 间距 不 应 小 于 6. 5m, 其 间 不 应 设置 房屋 , 当 需 
设置 有 关 设 备 时 ,不 应 妨碍 调 车 人 员 的 作业 安全 。 在 经 常 提 钧 地 
段 的 主 提 和 钧 一 侧 的 道岔 范 围 内 应 铺设 峰 顶 跨 道岔 铺面 。 

8.2.4 设 有 2 条 推送 线 , 线 束 在 4 个 及 以 上 的 驼峰 ,应 设 2 条 汐 
放 线 。 

8.2.5 大 .中 能 力 驼峰 宜 设置 2 条 禁 溜 线 , 有 效 长 度 可 采用 
150m。 如 禁 汐 车 较 少 ,可 与 迁 回 线 合 设 1 条 。 小 能 力 驼峰 的 禁 漓 
线 可 根据 需要 设置 

禁 溜 线 如 从 推送 线 出 岔 ,应 采用 9 号 单 开 道岔 。 斩 叉 应 设 在 
峰 顶 平台 上 。 

禁 溜 线 应 避 开 信和 号 楼 等 建筑 物 , 禁 汶 线 上 的 停留 车 不 应 妨碍 
调 车 人 员 的 腑 望 。 

8.2.6 驼峰 前 设 有 到 达 场 时 ,应 设 绕 过 峰 顶 和 车 辆 减速 器 的 迁 
线 ; 驼 峰 前 不 设 到 达 场 时 ,可 根据 需要 设置 迁 回 线 。 
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8.2.7 驼峰 线路 平面 的 设计 ,应 合理 布置 车 辆 减速 器 和 集中 控制 
道岔 需要 的 保护 区 段 ,并 应 根据 作业 要 求 , 考 虑 驼峰 信号 楼 、 峰 顶 
连结 员 室 或 调 车 员 室 和 和 车辆 减速 器 动力 室 等 房屋 的 位 置 。 


8.3 鄞 峰 线路 纵 断 面 


8.3.1 大 、 中 能 力 驼 峰 及 溜 放 部 分 设 调 速 设备 的 小 能 力 驼 峰 蜂 高 
应 保证 在 汶 车 不 利 条 件 下 ,以 5km/h 的 推送 速度 解体 车 列 时 , 难 
行车 应 溜 至 难 行 线 的 计算 点 。 

计算 点 的 位 置 应 根据 采用 的 驼峰 调 速 系统 确定 。 

溜 放 部 分 不 设 调 速 设备 的 小 能 力 驼峰 峰 高 应 保证 溜 车 有 利 条 
件 下 ,以 5km/h 的 推送 速度 解体 车 列 时 , 易 行 车 渔 人 调 车场 易 行 
线 警 冲 标 的 速度 不 应 大 于 18km/h; 调 车 线 设 车 辆 减速 器 时 , 易 行 
车 溜 入 车 辆 减速 器 处 的 速度 不 应 大 于 其 制 动 能 高 允许 的 速度 。 
8.3.2 弦 峰 溜 放 部 分 的 线路 纵 断 面 , 应 设计 为 面向 调 车 场 的 下 
坡 ,其 坡 段 组 成 应 符合 下 列 要 求 : 

1 加 速 坡 : 使 用 内 燃 机 车 不 大 于 55%o, 在 困难 条 件 下 ,不 应 
小 于 35%o。 

加 速 坡 与 中 间 坡 的 变 坡 点 宜 设 在 第 一 分 路 道岔 基本 轨 前 。 

2 中 间 坡 :可 设计 成 多 段 坡 或 一 段 坡 。 设 有 车 辆 减速 疮 地 段 
的 线路 坡度 不 宜 小 于 8%o。 

3 道 倪 区 坡 :平均 坡度 不 宜 大 于 2. 5%o; 边 缘 线 束 不 应 大 于 
3. 5%o 。 

4 驼 峰 溜 放 部 分 的 线路 纵 断 面 设计 应 根据 采用 的 调 速 系统 
按 下 列 要 求 进 行 检 算 : 

1) 以 5km/h 的 推送 速度 连续 溜 放 难 一 中 一 难 单个 车 或 采 
用 调 速 顶 时 难 行车 组 一 单个 易 行 车 通过 车 辆 减速 器 、 各 
分 路 道岔 和 警 冲 标 时 ,应 有 足够 的 间隔 。 

2) 车 辆 进入 车 辆 减速 器 的 速度 ,不 应 超过 规定 值 。 

3) 车 辆 通过 各 分 路 道岔 的 速度 ,不 应 大 于 计算 保护 区 段 长 
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度 所 采用 的 速度 。 
8.3.3 驼峰 推送 部 分 的 线路 纵 断 面 应 保证 在 任何 困难 条 件 下 ,用 

台 调 车 机 车 能 起 动车 列 。 

峰 顶 前 应 设 一 段 不 小 于 10%‰ 且 长 度 不 小 于 50m 的 压 钧 坡 。 
8.3.4 连接 驼峰 线路 各 坡 段 的 竖 曲线 半径 , 峰 顶 邻接 压 钩 坡 不 应 
小 于 350m; 邻接 加 速 坡 应 为 350m; 其 余 溜 放 部 分 和 迁 回 线 分 别 不 
应 小 于 250m 和 1500m。 

8.3.5 峰 顶 净 平 台 长 度 宜 采 用 7.5 一 10m。 

8.3.6 禁 汐 线 的 纵 断 面 应 为 四 形 , 始 端 道岔 至 其 警 冲 标 附近 应 设 
计 为 下 坡 , 中 间 停 车 部 分 宜 设 计 为 平 坡 , 距 车 挡 10m 范围 内 应 设 
计 为 10%o 的 上 坡 。 


8.4 其 他 要 求 


8.4.1 驼峰 调 速 设备 的 制 动 能 力 应 由 计算 确定 ,并 应 根据 设备 要 
求 另 加 安全 量 。 

大 .中 能 力 驼 峰 溜 放 部 分 的 调 速 设备 应 采用 车 辆 减速 器 。 连 
接 调 车 线 16 条 及 以 上 的 驼峰 , 宜 设 两 级 或 一 级 间隔 制 动 位 。 设 两 
级 间隔 制 动 位 时 ,其 总 制 动 能 力 应 使 易 行车 在 溜 车 有 利 条 件 下 ,以 
7km/h 的 推送 速度 解体 车 列 时 ,经 一 、 二 间隔 制 动 位 全 部 制 动 后 ， 
汐 人 易 行 线 警 冲 标 处 的 速度 不 大 于 5km/h。 
8.4.2 以 铁 鞋 作为 制 动 或 防护 设备 的 调 车 线 , 脱 鞋 器 前 应 有 不 小 
于 30m 的 直线 段 ,同一 线束 的 脱 鞋 器 应 基本 在 一 个 模 断 面 上 。 
8.4.3 调 车 线 内 的 车 辆 减速 器 前 应 有 不 小 于 14m 的 直线 段 ,有 
效 制 动 能 高 不 宜 小 于 1. 3m。 
8.4.4 ” 峰 顶 及 浪 放 部 分 变 坡 点 的 竖 曲 线 起 、 终 点 处 以 及 调 车 线 内 
主要 变 坡 点 处 应 设 线 路 水 平 标 桩 。 
8.4.5 ”驼峰 有 关 设 备 及 生产 房屋 的 设置 应 符合 下 列 要 求 : 

1 不 应 妨碍 驼峰 调 车 人 员 的 作业 安全 和 腑 望 。 

2 信号 楼 的 数量 和 位 置 应 根据 作业 需要 确定 。 当 设 1 座 信 
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号 楼 或 设 2 座 及 以 上 信和 号 楼 的 主 信号 楼 应 与 峰 顶 连结 员 室 设 在 主 
提 和 钓 人 员 作 业 地 点 同 侧 , 其 位 置 应 保证 作业 人 员 自 控制 台 能 看 清 
车 辆 在 驼峰 峰 项 , 溜 放 部 分 和 间隔 制 动 位 车 辆 减速 器 上 的 运行 情 
况 。 


。 42 。 


9 客运 站 客运 设备 和 客车 整备 所 


9.1 客 运 站 


9.1.1 客运 站 的 设置 应 根据 所 在 城市 的 大 小 .意义 `. 地 区 和 中 转 
客流 量 的 多 少 , 既 有 客运 设备 的 情况 ,并 结合 城市 规划 及 与 城市 交 
通 系 统 的 衔接 等 因素 确定 。 客 运 站 宜 采 用 通过 式 图 型 (图 
9.1.1-1 .图 9.1.1-2、 图 9.1.1-3)。 














图 9.1.1-1 客车 整备 所 与 客运 机 务 段 在 站 房 对 
侧 正 线 中 穿 的 通过 式 客运 站 图 型 


el > es 客车 整备 所 
客运 机 务 自 









图 9.1.1-2 客车 整备 所 与 客运 机 务 段 在 两 正 线 闻 的 
通过 式 客运 站 图 型 
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图 9.1.1-3 客车 整备 所 与 客运 机 务 段 在 站 房 
同 侧 的 通过 式 客 运 站 图 型 

以 始 发 . 终 到 列车 为 主 的 客运 站 ,可 采用 通过 式 和 部 分 尽头 线 
的 混合 式 图 型 。 全 部 办 理 始 发 、 终 到 列车 并 位 于 正 线 终 端的 客运 
站 也 可 采用 尽 端 式 图 型 。 
9.1.2 路 段 设计 行车 速度 为 120km/h 及 以 上 时 ,在 双 线 铁路 上 ， 
有 旅客 列车 通过 的 客运 站 宜 采 用 两 正 线 并 行 中 穿 的 图 型 (图 
9. 1. 1-1) 。 
9.1.3 有 货物 列车 通过 的 客运 站 的 正 线 位 置 应 按 下 列 规定 设置 : 

1 双 线 铁路 上 的 客运 站 , 当 客 车 整备 所 与 客运 站 纵 列 配置 于 
两 正 线 之 间 ,两 正 线 应 分 别 设 在 站 房 对 面 最 外 侧 和 第 一 、 二 站 台 之 
间 ( 图 9. 1. 1-2); 当 客 车 整备 所 与 客运 站 纵 列 配置 且 位 于 站 房 一 
侧 ,两 正 线 应 分 别 设 在 站 房 对 面 最 外 侧 和 第 二 、 三 站 台 之 间 (图 
9 L1337, 

2 单线 铁路 上 的 客运 站 ,货物 列车 通过 的 正 线 宜 设 在 站 房 对 
面 最 外 侧 。 

3 位 于 大 城市 的 主要 客运 站 , 宜 将 通过 货物 列车 的 正 线 外 绕 
客运 站 或 设 联 络 线 分 流 货物 列车 。 
9.1.4 客运 站 咽喉 区 的 平行 作业 数量 ,应 与 所 衔接 的 正 线 和 机 
车 车 底 取 送 走行 线 的 数量 相等 。 
9.1.5 客运 站 应 设置 或 预 留 机 车 走行 线 和 机 符 线 。 经 常 有 车 辆 
摘 挂 时 ,可 设置 摘 挂车 辆 的 停留 线 和 站 人 台 。 
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9.1.6 客运 站 的 站 房 ,根据 具体 条 件 可 设计 为 线 平 式 、 线 上 式 或 
线 下 式 ;在 大 城市 ,结合 城市 规划 和 其 他 条 件 , 经 技术 经 济 比较 ,可 
设计 为 多 层 立 体式 候车 室 。 

9.1.7 旅客 列车 到 发 线 有 效 长 度 应 按 旅客 列车 长 度 确定 ,其 有 效 
长 度 不 应 小 于 650m, 接 发 短途 、 小 编组 旅客 列车 和 节日 代用 旅客 
列车 的 到 发 线 有 效 长 度 可 适当 缩短 。 客 运 站 接 发 货物 列车 的 正 线 
积 到 发 线 ,应 按 货 物 烈 车 到 发 线 有 效 长 度 设计 。 

9.1.8 旅客 列车 到 发 线 的 数量 应 根据 旅客 列车 对 数 及 其 性 质 . 引 
入 线路 数量 和 车 站 技术 作业 过 程 等 因素 确定 ,设计 时 可 按 表 9. 1.8 
选用 。 


表 9.1.8 旅客 列车 到 发 线 数 量 


始 发 . 终 到 旅客 列车 对 数 到 发 线 数量 (条 ) 























注 :1 表 中 到 发 线 数量 的 幅度 ,可 按 列 车 对 数 的 多 少 对 应 取 值 。 
2 办 理 通 过 旅客 列车 的 客运 站 到 发 线 数量 ,可 将 通过 旅客 列车 折合 始 发 . 终 到 
列车 后 采用 表 中 数值 ,每 对 通过 旅客 列车 可 按 折合 0.5 对 始 发 . 终 到 列车 计 。 
3 始 发 . 终 到 旅客 列车 在 50 对 以 上 时 ,到 发 线 数量 可 按 分 析 计 算 确 定 。 


9.2 客运 设备 
9.2.1 办 理 客 运 业 务 的 车 站 和 旅客 乘 降 所 ,应 设置 为 旅客 服务 的 
设施 ,并 视 需 要 预 留 发 展 的 条 件 。 
旅客 站 房 的 布置 应 与 城市 规划 相配 合 。 通 过 式 车 站 的 旅客 站 
房 宜 设 于 靠 城市 中 心 区 一 侧 。 尽 端 式 车 站 的 旅客 站 房 宜 设 于 站 人 台 
端 部 或 线路 一 侧 。 


9.2.2 办 理 客运 业务 的 车 站 和 旅客 乘 降 所 应 设置 旅客 站 人 台 , 并 应 
符合 下 列 规定 : 


1 旅客 站 人 台 的 数量 和 位 置 ,应 与 旅客 站 房 和 旅客 列车 到 发 线 
的 布置 相配 合 。 

2 客运 站 的 旅客 站 台 长 度 应 按 550m 设置 。 改 建 客运 站 ,在 
特别 困难 条 件 下 ,个别 站 台 长 度 可 采用 400m。 对 接 发 短途 和 市 郊 
旅客 列车 的 长 度 , 可 按 短途 和 市 郊 旅客 列车 的 实际 长 度 确定 。 采 
用 尽头 线 的 尽 端 式 客 运 站 的 站 台 长 度 , 应 男 加 机 车 及 供 机 车 进出 
的 必要 长 度 。 

其 他 车 站 的 旅客 站 台 长 度 ,应 按 近期 客流 量 和 具体 情况 确定 ， 
但 不 宜 小 于 300m。 在 人 烟 稀 少 地 区 或 客流 量 较 小 的 车 站 和 乘 降 
所 ,站 台 长 度 可 适当 缩短 。 

3 旅客 站 台 的 宽度 应 根据 客流 密度 , 行 包 搬运 工具 、 站 台 上 
的 建筑 物 和 路 段 设 计 速 度 等 情况 确定 。 

1) 旅 客 基 本 站 台 的 宽度 :在 旅客 站 房 和 其 他 较 大 建筑 物 范 
围 以 内 ,由 房屋 突出 部 分 的 边缘 至 站 台 边 缘 , 客 运 站 宜 采 
用 20 一 25mj; 其 他 站 宜 采 用 8 一 20m; 在 困难 条 件 下 ,中间 
站 不 应 小 于 6m。 在 其 他 地 段 不 宜 小 于 中 间 站 台 的 宽度 ; 
在 困难 条 件 下 ,中 间 站 不 应 小 于 4m。 

2) 旅 客 中 则 站 台 的 宽度 : 设 有 天 桥 、 地 道 并 采用 双 面 斜 道 时 ， 
大 型 客运 站 不 应 小 于 11.5m, 客 运 站 不 应 小 于 10. 5m; 其 他 
站 不 应 小 于 8. 5m, 但 采用 单 面 斜 道 时 不 应 小 于 9m ; 仅 需 
设 雨 棚 时 不 应 小 于 6m。 不 设 天 桥 、 地 道 和 十 机 时 ,单线 和 
双 线 铁路 中 间 站 的 中 间 站 人 台 宽 度 分 别 不 应 小 于 4 和 5m。 
路 段 设计 行车 速度 为 120km/h 及 以 上 时 , 邻 靠 有 通过 列 
车 正 线 一 便 的 中 间 站 人 台 应 按 上 述 宽度 再 增加 0. 5m。 当 中 
间 站 台 设 于 最 外 的 到 发 线 外 侧 时 ,其 宽度 可 适当 减 小 。 改 
建 车 站 ,在 特别 困难 条 件 下 ,可 根据 具体 情况 确定 。 

3) 当 旅客 站 人 台 上 设 有 天 桥 或 地 道 的 出 入 口 .房屋 和 其 他 建 
筑 物 时 ,站 台 边 缘 至 建筑 物 边 缘 的 距离 ,客运 站 上 不 应 小 
于 3m; 其 他 站 不 小 于 2. 5m。 改 建 车 站 ,在 困难 条 件 下 ， 
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其 中 一 侧 距 离 不 应 小 于 2m。 路 段 设 计 行 车 速度 为 
120km/h 及 以 上 时 , 邻 靠 有 通过 列车 正 线 一 侧 应 按 上 述 
数值 再 加 宽 0. 5m。 
4 旅客 站 台 的 高 度 : 邻 靠 不 通行 超 限 货物 列车 的 到 发 线 一 侧 
宜 采 用 高 出 轨 面 1250mm, 必要 时 也 可 采用 500mms#; 邻 靠 正 线 或 
通行 超 限 货物 列车 的 到 发 线 一 侧 应 采用 高 出 轨 面 300mm 。 
9.2.3 天 桥 和 地 道 的 设置 应 符合 下 列 要 求 : 
1 天 桥 、 地 道 应 设 在 旅客 上 、 下 车 人 数 和 行 包 、 邮 件 较 多 且 其 
通路 经 常 被 列车 或 调 车 所 阻 的 车 站 上 。 
2 天 桥 .地道 的 设置 ,应 优先 选用 地 道 。 天 桥 和 地 道 的 设置 
应 使 旅客 通行 和 行 包 .邮件 搬运 便利 和 减少 交叉 干扰 。 
3 天 桥 、 地 道 的 数量 和 宽度 ,应 根据 客流 量 和 行 包 .邮件 量 确 
定 。 
1) 天 桥 、 地 道 的 数量 ; 当 站 房 规模 在 3000 人 以 下 时 不 应 少 
于 1 处 ,站 房 规模 在 3000 人 及 以 上 至 10000 人 以 下 时 不 
应 少 于 2 处 ,站 房 规 模 在 10000 人 及 以 上 时 不 应 少 于 3 
处 ; 设 有 高 架 跨 线 候 车 室 时 ,天 桥 或 地 道 不 应 少 于 1 处 。 
如 客流 , 行 包 和 和 邮件 数量 都 很 大 时 ,可 设置 行 包 、 邮 件 地 
道 1~2 处 。 
2) 天 桥 、 地 道 的 宽度 : 当 站 房 规模 为 3000 人 及 以 上 时 ,不 应 
小 于 8m, 当 站 房 规模 为 3000 人 以 下 时 不 应 小 于 6m, 行 
包 、 邮 件 地 道 不 应 小 于 5. 2m。 
3) 地 道 的 净 高 :旅客 地 道 不 应 小 于 2. 5m; 行 包 、 邮 件 地 道 
不 应 小 于 3m。 
4 旅客 天 桥 、 地 道 通 向 各 站 台 宜 设 双 向 出 、 人 入口 ,其 宽度 ;大 
型 客运 站 不 应 小 于 4m, 客 运 站 不 应 小 于 3. 5m; 其 他 站 双向 出 、 入 
口 宽 度 不 应 小 于 2. 5m, 单 向 出 、 人 入 口 不 应 小 于 3m。 
行 包 .邮件 地 道 通 向 各 站 台 应 设 单 向 出 \ 和 人口 ,其 宽度 不 应 小 
于 4.5m, 当 条 件 所 限 且 出 、 入 口 处 有 交通 指示 保证 时 ,其 宽度 不 应 
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小 于 3. 5m。 

9.2.4 客运 站 和 其 他 客流 量 较 大 的 车 站 ,旅客 站 台 应 设置 雨 棚 。 
地 道 的 出 \ 和 人 口 和 位 于 多 十 地 区 的 天 桥 应 设置 雨 栏 。 客 运 站 应 设 
置 与 站 台 等 长 的 十 棚 ;: 其 他 站 的 两 棚 长 度 可 按 200 一 300m 设置 。 
雨 机 的 宽度 应 与 站 台 宽 度 一 致 。 两 棚 应 与 进 .出 站 口 相连 接 。 
9.2.5 旅客 列车 上 水 车 站 ,应 在 相关 的 到 发 线 旁 设置 客车 给 水 栓 。 


9.3 客车 整备 所 


9.3.1 客运 站 设 有 客车 整备 所 和 客运 机 务 设备 时 ,其 相互 配置 应 
满足 车 站 的 通过 能 力 .减少 咽喉 交叉 干扰 .缩短 机 车 和 客车 车 底 的 
走行 距离 ,并 结合 地 形 ,地 质 条 件 和 城市 规划 ,通过 全 面 比较 确定 。 

1 客车 整备 所 应 纵 列 配置 于 客运 站 到 发 列车 较 少 一 端的 咽 
喉 区 外 方正 线 的 一 侧 或 双 线 铁路 的 两 正 线 间 。 

2 当 始 发 、 终 到 旅客 列车 对 数 较 少 ,货物 列车 不 经 由 客运 站 
或 为 充分 利用 既 有 设备 ,上 且 远 期 无 大 发 展 时 ,客运 站 与 客车 整备 所 
也 可 横 列 配置 。 

3 客运 机 务 设备 与 客车 整备 所 宜 配 置 在 同一 象限 内 ; 当 始 
发 . 终 到 旅客 列车 较 多 ,为 均衡 车 站 两 端 咽喉 能 力 或 结合 其 他 条 
件 , 客 运 机 务 设备 与 客车 整备 所 可 分 别 配置 在 客运 站 的 两 端 。 
9.3.2 客车 整备 所 的 作业 方式 可 采用 定位 作业 或 移 位 作业 。 当 
采用 定位 作业 时 ,客车 整备 所 应 按 横 列 布置 (图 9. 3. 2-1)。 当 采 
用 移 位 作业 时 ,客车 整备 所 宜 按 纵 列 布置 (图 9. 3. 2-2) 。 








图 9. 3.2-1 客车 整备 所 横 列 布置 图 型 
1 一 洗车 机 ;2 一 客运 整备 场 ,4 一 车 辆 技术 整备 场 ; 
5 一 车 辆 段 ;6 一 备用 车 停留 线 ;7 一 机 务 段 
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图 9. 3. 2-2 ”客车 整备 所 纵 列 布置 图 型 
1 一 洗车 机 ;2-- 客 运 整 备 场 ;3 一 出 发 场 ;4 一 车 辆 技术 整备 场 ; 
5 一 车 辆 段 ;6 一 备用 车 停留 线 ;7 一 机 务 段 
9.3.3 当 客 运 站 与 客车 整备 所 纵 列 配置 时 ,站 、 所 间 联 络 线 数 量 
应 根据 出 \ 人 所 整备 车 底 列 数 ,出 .人 段 机 车 次 数 ,整备 所 布置 形 
式 , 调 车 工作 量 和 站 、 所 间距 离 等 因素 确定 。 

站 、 所 间 联 络 线 应 设 1 条 ; 当 能 力 不 足 时 可 设 2 条 。 

站 、 所 间 联 络 线 宜 满足 整 列车 底 调 动 和 设置 洗车 机 所 需 的 长 

度 。 当 洗车 机 设 于 客车 整备 所 的 客运 整备 场 与 技术 整备 场 之 间 
时 ,站 、 所 间 联 络 线 长 度 可 适当 缩短 。 
9.3.4 当 客 运 站 与 客车 整备 所 横 列 配置 时 ,应 设 牵 出 线 1 条 。 当 
客运 站 与 客车 整备 所 纵 列 配置 时 ,可 利用 站 、 所 间 联 络 线 或 客运 整 
备 场 线路 作 奉 出 线 ; 当 出 \ 人 所 车 底 列 数 很 多 且 站 、 所 间 联 络 线 能 
力 不 足 时 ,应 设 牵 出 线 1 一 2 条 。 

牵 出 线 的 有 效 长 度 不 应 小 于 旅客 列车 到 发 线 有 效 长 度 。 
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10.1 货运 站 和 货场 


10.1.1 货运 站 和 货场 布置 形式 应 根据 作业 量 、 货 物品 类 .作业 性 
质 和 当地 条 件 等 通过 全 面 比 较 确 定 。 货 场 布置 应 力求 紧凑 ,充分 
利用 场地 ,并 根据 远 期 作业 量 留 有 发 展 的 可 能 。 设 计时 可 按 下 列 
规定 布置 : 

1 货运 站 可 设计 为 通过 式 或 尽 端 式 ,车 场 与 货场 可 采用 横 列 
或 纵 列 配置 。 

2 大 .中 型 货场 宜 设计 为 尽 端 式 , 其 线路 可 采用 平行 布置 或 
部 分 平行 布置 。 

3 中 间 站 货场 可 设计 为 贯通 式 或 混合 式 线路 。 
10.1.2 货运 站 到 发 线 数 量 应 根据 行车 量 `. 列 车 性 质 和 技术 作业 
过 程 等 因素 确定 。 

货运 站 到 发 线 有 效 长 度 可 根据 小 运转 列车 长 度 邵 30m 的 附 
加 制 动 距离 确定 ,但 位 于 干线 上 或 向 干线 开行 始 发 . 终 到 列车 的 货 
运 站 应 满足 衔接 区 段 线路 规定 的 到 发 线 有 效 长 度 。 
10.1.3 货运 站 调 车 线 数量 应 根据 装卸 地 点 数 、 作 业 车 数 和 调 车 
作业 方法 等 因素 确定 。 

调 车 线 的 有 效 长 度 应 满足 车 列 取 送 时 最 大 长 度 的 需要 ,但 最 
短 不 应 小 于 200m。 
10.1.4 货运 站 和 货场 的 牵 出 线 应 根据 行车 量 、 调 车 作业 繁忙 程 
度 和 有 无 专用 调和 车 机 车 等 条 件 设置 。 当 行车 量 和 调 车 作业 量 较 小 
或 可 利用 其 他 线路 进行 调 车 作业 时 ,也 可 缓 设 或 不 设 牵 出 线 。 

牵 出 线 的 有 效 长 度 应 按 列车 或 车 组 的 长 度 确定 。 在 困难 条 件 
下 ,货运 站 牵 出 线 的 有 效 长 度 不 宜 小 于 列车 长 度 的 一 半 ,货场 牵 出 
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线 的 有 效 长 度 不 应 小 于 200m。 
10. 1. 5 货场 应 根据 作业 量 、 货物 品类 和 作业 性 质 设计 为 综合 性 
货场 或 专业 性 货场 。 

综合 性 货场 根据 货物 品类 .作业 量 、 作 业 性 质 和 货物 管理 的 需 
要 ,可 划分 为 包装 成 件 货 区 .长 大 繁重 货 区 、 集 装 箱 货 区 、 散 堆 装 货 
区 和 粗 杂 货 区 等 。 在 大 型 货场 内 ,可 按 货物 的 到 达 、 9 
分 作业 区 。 办 理 水 运 .铁路 联运 业务 的 货场 ,水 运 货 区 和 铁路 货 
应 分 开 布 置 。 

专业 性 货场 包括 整 车 货场 ,零担 货场 .危险 货物 货场 . 散 堆 装 
货物 货场 .液体 货物 货场 和 集装箱 货场 等 。 
10.1.6 综合 性 货场 各 货 区 的 相互 位 置 应 根据 货物 品类 等 情况 按 
下 列 要 求 布 置 ; 

1 包装 成 件 货 区 应 离开 散 堆 装 货 区 布置 ,并 宜 在 两 货 区 间 布 
置 长 大 笨重 货 区 和 粗 杂 货 区 

2 集装箱 货 区 宜 布置 在 包装 成 件 货 区 与 长 大 笨重 货 区 或 粗 
杂货 区 之 间 。 

3 散 堆 装 货 区 宣布 置 在 货场 主导 风向 下 方 。 

4 各 货 区 的 位 置 应 符合 国家 消防 .环保 和 卫生 的 有 关 规 定 。 
10. 1.7 新 建 及 改建 铁路 应 优先 发 展 集装箱 货场 ,不 宜 修建 专业 
性 零担 货场 








t0.2 货运 设备 


10.2.1 货运 站 和 货场 应 根据 货物 品类 .作业 量 和 作业 性 质 , 结 合 
生产 需要 和 当地 条 件 ,设置 铁路 线路 仓库、 货 棚 、 站 台 、 堆 货场 地 、 
道路 .围墙 :大门 . 装 捷 机 械 . 检 和 斤 . 量 载 、 装 卸 机 械 修 理 、 篷 布 修理 
和 生产 用 房 等 设备 。 
10.2.2 货物 仓库 、 货 棚 和 站 台 宜 采用 矩形 布置 ,在 多 雨 、 雪 地 区 
且 作 业 量 较 大 的 仓库 或 货 棚 可 采用 跨 线 布 置 。 

站 人 台 与 货物 装 币 线 宜 采 用 一 台 一 线 的 布置 形式 。 货 运 量 较 
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大 ,到 、 发 货运 量 大 致 平衡 ,可 采用 两 台 夹 一 线 的 布置 形式 。 办 理 
大 量 零 担 中 转 和 到 发 作业 ,可 采用 三 台 夹 两 线 的 布置 形式 。 
10.2.3 货场 仓库 或 货 棚 应 在 靠 铁路 一 侧 和 靠 场 地 一 侧 设置 两 
篷 。 
10.2.4 办 理 大 量 零担 中 转 作 业 的 站 台 , 其 长 度 和 宽度 应 根据 作 
业 量 . 取 送 车 长 度 .货物 中 转 范围 .装卸 作业 过 程 和 采用 的 装 捷 机 
械 类 型 确定 。 站 台 长 度 不 宜 大 于 280m。 站 台 宽 度 根据 具体 情况 
可 采用 18m、28m、34m 或 44m。 
10.2.5 仓库 外 墙 轴线 至 站 台 边 缘 的 距离 , 当 使 用 叉车 作业 时 , 铁 
路 一 侧 宜 采用 4m; 场 地 一 侧 宜 采用 3. 5m, 但 作业 量 大 的 零担 仓库 
宜 采 用 4m。 当 使 用 人 力作 业 时 ,铁路 一 侧 可 采用 3. 5m, 场 地 一 侧 
可 采用 2.5m。 
10.2.6 当 有 需 装 印 自行 开动 的 机 动车 辆 时 ,应 设置 尽 端 式 站 台 。 
尽 端 式 站 台 可 与 平行 线路 的 站 台 联 合 设置 ,也 可 单独 设置 。 
10.2.7 普通 货物 站 台 边 缘 项 面 , 靠 铁路 一 侧 应 高 出 轨 面 1. 1m， 
在 有 大 量 以 敞 车 代 棚 车 并 在 普通 货物 站 台 上 进行 装卸 作业 的 地 
区 ,可 高 出 轨 面 1m, 靠 场地 一 侧 宜 高 出 地 面 1. 1 一 1. 3m。 
10.2.8 有 大 量 散 堆 装 货物 装 印 的 货场 可 设置 装 印 机 械 ,也 可 根 
据 货场 发 展 情况 和 结合 地 形 条 件 设置 高 出 轨 面 1. 1m 以 上 的 高 站 
台 或 滑坡 仓 、 跨 线 漏斗 仓 等 装 车 设备 和 栈桥 式 或 路 堤 式 印 车 线 。 
路 坦 式 印 车 线路 基 面 的 高 度 , 宜 采用 1.5~2. 5m, 路 基 面 的 宽度 宜 
采用 3. 2 一 3. 6m。 
10.2.9 货物 装 印 线 的 装卸 有 效 长 度 和 货物 存放 库 或 场 的 长 度 ， 
应 根据 货运 量 .各 类 货物 车 辆 平均 净 载 重 .单位 面积 堆 货 量 .货物 
占用 货 位 时 间 、 每 天 取 送 车 次 数 、 货 位 排 数 和 每 排 货 位 宽度 等 确 
定 。 常 用 的 货物 仓库 可 根据 需要 选用 9m,.12m、15m、18m 或 18m 
以 上 的 跨度 。 

各 类 货物 的 货车 平均 净 载重 .单位 面积 堆 货 量 、 货 位 宽度 和 占 
用 货 位 时 间 ,设计 时 可 按 表 10. 2. 9 选用 。 
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表 10.2.9 各 类 货物 的 货车 平均 净 载 重 . 单 位 面积 堆 货 量 、 
货 位 宽度 和 占用 货 位 时 间 


货物 品类 货车 平均 单位 面积 ed 占用 货 位 时 间 (d) 
净 载 重 (t) | 堆 货 量 (tm2) 二 
1 整 车 怕 湿 货物 


mn 






































注 : 求 算 单位 面积 堆 货 量 的 总 面积 时 , 库 棚 内 包括 纯 堆 货 面积 叉车 或 人 行 通道 、 货 
盘 间作 业 和 堆 货 间隔 等 面积 ;繁重 货物 和 散 堆 装 货物 场地 包括 纯 堆 货 面积 和 堆 
货 间 隔 的 面积 ,但 不 包括 汽车 通道 和 辅助 机 械 走 行 场地 的 面积 。 


10.2.10” 当 货场 中 车 站 较 远 , 取 送 车 次 数 较 多 时 ,通过 技术 经 济 
比较 ,在 货场 进口 附近 可 设置 存 车 线 。 

10.2.11 集装箱 .长 大 笨重 货物 和 散 堆 装 货物 装 钙 线 的 线 间 距 ， 
应 根据 装 印 机械 类 型 . 货 位 布置 .道路 和 相 邻 线路 的 作业 性 质 等 确 
定 。 

中 间 站 货物 线 与 到 发 线 的 线 间距 , 线 间 无 装 代 作 业 时 不 应 小 
于 6. 5m, 改 建 车 站 ,在 困难 条 件 下 ,不 宜 小 于 5m; 线 间 有 装卸 作业 
时 不 应 小 于 15m。 

10.2.12 货场 内 两 站 台 闻 布置 道路 和 停车 场地 ,其 宽度 不 宜 小 于 
20m。 站 台 与 围墙 间 布 置 道路 和 停车 场地 ,其 宽度 不 宜 小 于 18m。 

货场 道路 应 根据 搬运 车 辆 和 装 印 机 械 类 型 .作业 繁忙 程度 和 
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作业 要 求 等 布置 为 单车 道 、 双 车 道 或 三 车 道 。 货 场 根据 装 印 量 可 
设 1 一 3 个 大 门 ,并 应 与 城市 道路 有 方便 的 联系 。 
10.2.13 货场 内 的 道路 ,货物 站 台 、 各 货 区 的 货 位 和 搬运 车 辆 停 
留 场地 ,应 根据 货物 品类 和 搬运 工具 等 情况 采用 不 同 标准 的 硬 面 
处 理 。 
10.2.14 发 送 大 量 易 腐 货物 的 车 站 应 设置 始 发 加 冰 所 ,其 位 置 宜 
设 在 装 车 地 点 附近 。 通 过 大 量 加 冰 保 温 车 的 编组 站 应 设置 中 途 加 
冰 所 ,其 位 置 靠近 保温 车 的 主要 车 流 方 向 并 使 取 送 车 方便 。 

加 冰 所 应 设置 制 冰 、. 贮 冰 和 加 冰 设 备 。 加 冰 站 人 台 或 加 冰 线 的 
长 度 应 根据 加 冰 作 业 车 数 和 加 冰 作 业 方 式 确 定 。 

根据 机 械 冷 藏 列车 的 运行 线路 和 作业 需要 ,在 适当 地 点 应 设 
置 机 械 冷 藏 车 车 辆 段 和 中 途 加 油 点 。 
10. 2.15 ”办理 大 量 危险 货物 .牲畜 .畜产 品 ,水 产品 和 鲜 货 的 卸车 
站 或 在 排 空 货车 较 多 的 车 站 ,可 根据 需要 设置 洗刷 消毒 所 ,其 规模 
和 设备 应 根据 洗刷 消毒 车 辆 的 作业 量 和 性 质 确 定 。 

洗刷 消毒 所 的 设置 地 点 应 远离 其 他 铁路 设备 及 居民 区 。 

洗刷 消毒 所 应 设置 处 理 污水 .废渣 设备 ,排出 的 污水 、 废 渣 的 
处 理应 符合 国家 现行 有 关 标 准 的 规定 。 
10. 2. 16 ”办 理 大 量 牲畜 装 件 的 车 站 应 设置 牲畜 站 台 、 牲 畜 圈 、 饮 
水 处 和 其 他 辅助 设备 。 

当 有 运输 牲畜 需要 时 ,在 区 段 站 、 编 组 站 或 在 距离 100 一 
200km 的 车 站 应 设置 供 牲 冀 饮 水 的 给 水 栓 。 
10.2.17 在 危险 货物 比较 集中 的 城市 ,应 设置 专业 性 危险 货物 货 
场 。 如 危险 货物 较 少 ,也 可 在 综合 性 货场 内 设置 危险 货物 专用 仓 
库 或 货 区 。 

专业 性 危险 货物 货场 和 爆炸 品 仓库 的 设置 地 点 及 危险 货物 运 
输 设 备 的 布置 ,应 符合 国家 现行 的 防火 .防爆 、 防 毒 、 卫 生 和 环保 等 
有 关 规 定 。 
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11 工业 站 港湾 站 


li.1 一 般 规 定 


11.1.1 有 大 量 装 种 作业 的 工矿 企业 、 工 业 区 或 港口 ,根据 需要 可 
设置 主要 为 其 服务 的 铁路 工业 站 或 港湾 站 。 
1i.1.2 服务 于 同一 企业 或 工业 区 的 工业 站 数量 ,应 根据 企业 的 
性 质 、 生 产 规 模 、 生 产 流程 .企业 或 工业 区 的 布局 .原材料 来 源 、 产 
品 流向 和 企业 或 工业 区 所 在 位 置 与 铁路 的 相互 关系 等 因素 确定 。 
11.1.3 工业 站 ,港湾 站 位 置 可 按 下 列 要 求 选 择 : 

1 根据 企业 或 港口 所 在 位 置 及 其 总 布置 .经 铁路 的 运 量 和 交 
接 方 式 , 设 在 铁路 上 或 靠近 企业 .港口 处 ,其 与 铁路 接轨 应 保证 主 
要 车 流 方向 运行 顺 直 。 

2 工业 站 或 港湾 站 对 各 作业 站 、 分 区 车 场 和 装 鲫 点 取 送 车 有 
方便 的 条 件 。 

3 与 城市 规划 配合 ,兼顾 地 方 客 、 货 运输 ,并 满足 环境 保护 、 消 
防 和 卫生 等 要 求 ,有 利于 和 上 其 他 运输 方式 的 衔接 、 配 合 和 办 型 联运 。 
11.1.4 工业 站 ,港湾 站 的 规模 ,应 根据 企业 或 港口 经 铁路 的 运 
量 .运输 性 质 、. 作 业 量 .管理 和 交接 方式 以 及 该 站 在 路 网 上 的 作用 
确定 。 设 计时 应 按 企业 或 港口 规划 作出 相应 的 总 布 半 ,并 按 分 期 
建设 的 原则 确定 近期 工程 。 
11.1.5 铁路 专用 线 运输 的 管理 和 交接 方式 .交接 地 点 ,应 根据 其 
体 情 况 进行 技术 经 济 比较 ,并 与 企业 或 港口 协商 确定 。 


11.2 工业 站 港湾 站 图 型 


11.2.1 当 采 用 车 辆 交接 ,工业 站 港湾 站 担当 的 路 网 中 转 作 业 若 
小 , 距 企业 站 ,港口 站 较 近 且 地 形 条 件 适 合 时 ,工业 站 与 企业 站 或 
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港湾 站 与 港口 站 宜 采 用 联 设 ,否则 , 宜 采 用 分 设 。 
11.2.2 工业 站 ,港湾 站 的 图 型 应 根据 交接 方式 .作业 量 .作业 性 
质 .该 站 在 路 网 上 所 担当 的 作业 分 工 和 货物 装 捷 地 点 等 因素 确定 。 
设计 时 可 按 下 列 规定 采用 ， 

1 当 采 用 货物 交接 时 , 宜 采 用 横 列 式 图 型 (图 11. 2. 2-1) 。 
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图 11, 2. 2-1 货物 交接 横 列 式 工 业 站 港湾 站 图 型 
1 一 铁路 到 发 场 ;2 一 饮 路 调 车 场 ;3 一 铁路 机 务 段 ;4 一 货场 (方案 ) 
2 当 采 用 车 辆 交接 双方 车 站 分 设 时 , 宜 采 用 横 列 式 图 型 (图 
11.2.2-2)。 如 作业 量 大 ,可 采用 其 他 合理 图 型 。 
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图 11. 2.2-2 双方 车 站 分 设 横 列 式 工 业 站 、 港 湾 站 图 型 
1 一 铁路 到 发 场 ;2 一 铁路 请 车 场 ;3 一 铁路 机 务 段 ;4 一 交接 场 ;5 一 货场 
3 当 采 用 车 辆 交接 双方 车 站 联 设 时 ,双方 车 场 均 采 用 横 列 式 
图 型 (图 11. 2. 2-3) 或 纵 列 式 图 型 (图 11. 2. 2-4) 。 如 作业 量 大 可 
采用 双方 车 站 联 设 的 双向 混合 式 图 型 (图 11. 2. 2-5) 或 其 他 合理 
图 型 。 
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图 11. 2. 2-3 双方 车 站 联 设 横 列 式 图 型 
1 一 铁路 到 发 场 ;2 一 铁路 调 车 场 ;3 一 铁路 机 务 段 ; 
4 一 企业 或 港口 到 发 场 兼 交接 场 ;5 一 企业 或 港口 调 车 场 ;6 一 货场 
LD 56 Ld 
















AR 
图 11.2.2-4 双方 车 站 联 设 纵 列 式 图 型 
1 一 铁路 到 达 场 ;2 一 铁路 调 车 场 ;3 一 交接 场 ;4 一 铁路 机 务 段 ， 
5 一 企业 或 港口 到 发 场 ;6 一 企业 战 港 口 调 车 场 ;7 一 货场 
注 :5 场 兼 交接 场 时 ,采用 图 中 虚线 联络 线 ,取消 3 场 及 其 联络 线 ， 
的 一 、、、 企业 或 港口 





















图 11.2.2-5 双方 车 站 联 设 双向 混合 式 图 型 
1 -铁路 到 达 场 ;2 企业 或 港口 编发 场 ;3--- 企 业 或 港口 到 达 场 ; 
4 -… 铁 路 编发 场 ;5 -铁路 机 务 段 
4 当 在 工业 站 港湾 站 内 设置 专 为 企业 或 港口 大 宗 货 物 使 用 
的 装 御 设备 时 ,车 站 图 型 应 结合 作业 方式 和 地 形 条 件 确定 。 


11.3 主要 设备 配置 


11.3.1 当 采 用 车 辆 交接 ,工业 站 ,港湾 站 设 有 交接 场 并 与 对 方 车 
站 分 设 时 , 若 为 横 列 式 布置 ,交接 场 宜 设 在 调 车场 外 侧 或 一 端 ; 若 
为 其 他 布置 形式 ,交接 场 宜 设 在 调 车 场 一 侧 。 当 工业 站 港湾 站 与 
对 方 车 站 联 设 横 列 布置 时 ,可 在 双方 车 场 间 设置 交接 场 。 

11.3.2 交接 作业 地 点 应 根据 所 采用 的 交接 及 铁路 专用 线 管理 方 
式 和 车 站 布置 形式 分 别 确定 。 

1 采用 货物 交接 方式 ,出 入 企业 或 港口 的 货物 交接 作业 可 在 
企业 或 港内 的 装 印 线 上 办 理 。 当 企业 或 港口 在 工业 站 ,港湾 站 上 
设 有 机 械 化 装 印 设 备 时 , 装 车 货物 宜 在 装 车 线 办 理 交 接 ; 缀 车 货物 
宜 在 钙 车 设备 前 的 车 场 或 印 车 线 办 理 交 接 。 

2 采用 车 辆 交接 方式 ,双方 车 站 分 设 , 一 般 在 工业 站 港湾 站 
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设 交 接 场 办 理 交 接 ; 当 双 方 车 站 间 铁 路 专用 线 运输 由 铁路 部 门 管 
理 时 ,在 工业 站 港湾 站 不 设 交 接 场 , 宜 在 企业 站 或 港口 站 到 发 场 
办 理 交 接 。 

3 采用 车 辆 交接 方式 ,双方 车 站 联 设 ,交接 地 点 宜 按 下 列 情 
况 确 定 : 

1) 采 用 横 列 或 纵 列 布置 时 , 宣 在 交接 场 交 接 ; 当 不 设 交接 场 
时 , 宜 在 企业 和 港口 到 发 场 交接 。 
2) 采 用 双向 混合 式 布置 时 ,可 不 设 交接 场 ,而 在 各 自 的 到 达 
场 向 对 方 交 接 ; 有 条 件 时 ,也 可 在 对 方 到 达 场 交接 。 
11.3.3 铁路 专用 线 在 工业 站 或 港湾 站 接轨 ,应 避免 与 铁路 行车 
和 车 站 作业 相互 干扰 ,其 接轨 地 点 应 设 在 工业 站 ,港湾 站 铁路 大 量 
车 流出 .人 的 另 一 端 ,为 企业 或 港口 车 辆 取 送 和 成 组 直达 运输 创造 
方便 条 件 , 有 多 条 铁路 专用 线 接 轨 , 应 有 统一 规划 ,并 尽量 集中 合 
并 引入 工业 站 或 港湾 站 车 场 同 侧 。 具 体 接 轨 地 点 宜 按 下 列 原则 确 
定 : 

1 采用 贷 物 交 接 时 ,有 整 列 到 发 者 宜 与 到 发 场 接轨 ;有 大 量 
解 编 作 业者 宜 与 调 车 场 或 编发 场 接轨 ; 运 量 较 小 者 可 在 调 车 线 .次 
要 奉 出 线 或 其 他 站 线 接轨 。 

2 当 采 用 车 辆 交接 时 ,应 符合 下 列 规定 : 

1) 双 方 车 站 分 设 的 横 列 式 工 业 站 或 港湾 站 上 , 当 设 有 交接 
场 时 ,应 在 交接 场 接轨 ,并 有 与 各 车 场 连通 的 条 件 ; 当 双 
方 车 站 间 铁 路 专用 线 运输 由 铁路 部 门 管理 时 , 宜 在 调 车 
场 接轨 :有 整 列 到 发 者 宜 在 到 发 场 接 轨 。 

2) 双 方 车 站 联 设 的 横 列 式 工业 站 或 港湾 站 ,应 在 企业 站 或 
港口 站 的 到 发 线 和 交接 场 接轨 ,并 有 与 各 车 场 连通 的 条 
件 。 在 双方 车 站 组 合成 双向 混合 式 布置 时 ,人 企业 或 洪 
口 者 在 企业 站 或 港口 站 的 编发 场 接轨 ;出 企业 或 港口 者 ， 
当 交 接地 点 在 各 自 到 达 场 ,与 企业 站 或 港口 站 的 到 达 场 
接轨 , 当 交 接地 点 在 对 方 到 达 场 时 ,与 铁路 到 达 场 接轨 。 
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11.4 站 线 数量 和 有 效 长 度 


11.4.1 工业 站 ,港湾 站 的 到 发 线 数量 ,应 根据 铁路 列车 对 数 、 企 
业 或 港口 小 运转 列车 到 发 或 取 送 车 次 数 和 路 厂矿、 港 的 统一 技术 
作业 过 程 确 定 。 

到 发 线 有 效 长 度 应 与 衔接 的 铁路 的 到 发 线 有 效 长 度 一 致 。 对 
于 只 接 发 小 运转 列车 的 到 发 线 有 效 长 度 , 可 根据 实际 需要 确定 。 
11.4.2 工业 站 ,港湾 站 用 于 集结 发 往 路 网 车 流 的 调 车 线 数量 和 
有 效 长 度 , 应 根据 列车 编组 计划 规定 的 组 号 .每 一 组 号 每 昼夜 的 车 
流量 和 车 流 性 质 确 定 。 
11.4.3 工业 站 港湾 站 集结 发 往 企 业 或 港口 车 流 的 调 车 线 数量 
和 有 效 长 度 可 按 下 列 要 求 确定 ， 

1 采用 货物 交接 方式 , 宜 按 企业 或 港口 各 作业 站 、 分 区 车 场 
和 装卸 点 数量 ,向 各 作业 站 、 分 区 车 场 和 装 甸 点 每 昼夜 发 送 车 数 以 
及 路 厂 . 矿 . 港 的 统一 技术 作业 过 程 确定 。 

2 采用 车 辆 交接 方式 , 当 工 业 站 与 企业 站 或 港湾 站 与 港口 站 
分 设 且 交接 场 不 设 在 工业 站 或 港湾 站 时 , 调 车 线 数量 宜 按 在 调 车 
线 集结 发 往 企业 或 港口 的 车 流量 和 路 厂 、 矿 , 港 的 统一 技术 作 亚 过 
程 确定 。 当 交接 场 设 在 工业 站 或 港湾 站 且 布 置 在 铁路 调 车 场 一 侧 
时 ,对 解体 后 送 入 企业 或 港口 的 车 辆 , 宜 直 接 汐 送 入 交接 场 ,可 不 
设 集 结 发 往 企业 或 港口 车 流 的 调 车 线 。 

3 在 有 备用 车 的 工业 站 和 港湾 站 上 ,应 按 备用 车 数量 适当 设 
置 备用 车 停留 线 。 

4 ” 调 车 线 有 效 长 度 应 根据 发 往 企业 或 港口 小 运转 列车 长 度 
和 附加 长 度 确 定 。 
11. 4.4 交接 线 的 数量 和 有 效 长 度 可 按 下 列 要 求 确定 ; 

当 工 业 站 与 企业 站 或 港湾 站 与 港口 站 分 设 量 交接 场 设 在 工业 
站 或 港湾 站 时 ,交接 线 数 量 应 按 每 晶 夜 交接 车 数量 ,向 交接 场 取 送 
车 次 数 和 办 理 车 辆 交接 作业 时 间 确 定 。 
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交接 线 的 有 效 长 度 应 与 工业 站 或 港湾 站 的 到 发 线 有 效 长 度 一 
致 。 如 发 答 企 业 或 港内 小 运转 列车 长 大 与 发 往 铁路 列车 长 度 相差 
较 大 时 ,部 分 交接 线 的 有 效 长 度 可 适当 减 短 ,但 不 应 短 于 企业 站 或 
港口 站 的 到 发 线 有 效 长 度 。 
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12 枢 纽 


12.1 一 般 规 定 


12.1.1 枢纽 设计 必须 从 全 局 出 发 ,综合 分 析 枢 纽 的 作用 和 规模 、 
各 引入 线路 的 技术 特征 、 客 货运 量 的 性 质 和 流向 、 既 有 设备 状况 、 
地 形 和 地 质 条 件 ,并 应 配合 城市 规划 和 其 他 交通 运输 系统 等 全 面 
地 进行 方案 比 选 。 

12.1.2 枢纽 建设 应 根据 枢纽 总 布置 图 分 期 实施 ,根据 远景 发 展 
需要 预 留用 地 。 近 期 工程 应 做 到 布局 合理 .规模 适 当 、 运 营 方 便 、 
工程 节省 和 和 经济 效 益 显 著 , 并 减少 扩建 过 程 中 的 废弃 工程 和 施工 
对 运营 的 干扰 。 

12.1.3 枢纽 内 车 站 和 主要 设备 应 根据 各 站 的 合理 分 工 和 作业 需 
要 进行 配置 。 枢 纽 总 布置 图 可 结合 当地 条 件 按 下 列 要 求 设计 : 

i 当 引 入 线路 少 , 客 、 货 运 量 不 大 和 城市 规模 较 小 时 ,可 设计 
为 客 、 货 共用 的 一 站 枢纽 。 

2 当 引 入 线路 汇合 于 三 处 时 ,可 根据 各 方向 线路 间 的 客 、 货 
运 交流 量 ,在 汇合 处 分 别 设置 客 、 货 共用 车 站 和 其 他 车 站 或 线路 所 
形成 三 角形 枢纽 。 

3 当 有 大 量 通过 车 流 的 新 线 与 既 有 线 交 叉 时 ,可 在 新 线 上 修 
建 必要 的 车 站 和 连接 既 有 线 的 朴 解 线路 ,使 新 线 直 接 跨 越 既 有 线 
形成 十 字 型 枢纽 。 

4 ” 当 引 人 线路 较 多 , 客 .货运 量 较 大 ,结合 城市 规划 和 当地 条 
件 和 需要 设置 两 个 及 以 上 专业 站 时 ,可 设计 为 主要 客运 站 和 编组 站 
成 顺 列 或 并 列 布置 的 枢纽 。 

对 顺 列 式 枢纽 , 除 应 处 理 好 两 端 直人 线路 外 ,并 应 注意 加 强 中 
部 繁 仁 地 段 的 通过 能 力 , 必 要 时 可 设置 迁 回 线 。 
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当 城 市 被 江河 分 割 成 区 时 ,枢纽 的 主要 客 .货运 设备 应 设 在 引 
入 线 汇合 处 的 主要 城区 一 侧 , 必 要 时 可 在 各 区 分 别 设 置 客 .货运 设 
答 : 

5 衔接 线路 方向 多 ,并 位 于 大 城市 的 枢纽 ,可 结合 线路 走向 、 
车 站 分 布 .为 城市 和 工业 区 服务 的 联络 线 等 情况 ,设计 成 环行 或 半 
环行 枢纽 。 

其 环线 位 置 宜 设 在 市 区 范围 以 外 并 使 各 方向 引入 线路 有 灵活 
便捷 的 通路 ;编组 站 应 设 在 主要 车 流 方向 引入 的 线路 上 ;客运 站 应 
设 在 主要 城区 附近 ,必要 时 可 适当 伸 人 市 区 。 

特大 城市 的 环行 枢纽 必要 时 可 设 直径 线 。 

6 位 于 路 网 终端 的 港 坊 城 市 .矿区 的 尽 端 式 枢 纽 ,编组 站 宜 
设 在 出 .入 口 处 ,并 方便 各 地 区 之 间 的 车 辆 交流 。 

7 当 按 一 种 类 型 枢纽 布置 不 能 满足 运营 需要 时 ,可 设计 成 与 
枢纽 作业 量 和 作业 性 质 相 适 应 的 由 几 种 类 型 枢纽 组 合 而 成 的 组 合 
式 枢纽 。 

12.1.4 引入 枢纽 的 新 线 不 宜 过 多 地 直接 接轨 于 编组 站 ,一 般 情 
况 下 ,可 在 枢纽 前 方 站 或 在 枢纽 内 适当 车 站 上 接轨 。 

12.1.5 枢纽 内 具有 一 定 规 模 的 新 建 铁路 专用 线 群 应 结合 枢纽 布 
置 .工业 区 分 布 和 城市 建设 等 统一 规划 ,合理 选择 接轨 站 。 
12.1.6 枢纽 内 与 服务 城市 无 直接 关系 的 编组 站 、 机 车 车 辆 修理 
基地 和 材料 三 等 设施 , 宜 设 在 市 区 以 外 。 

与 本 车 站 作业 无 直接 关系 的 铁路 厂 、 段 应 设 在 车 站 发 展 用 地 
范围 以 外 。 


12.2 主要 设备 配置 


J 编 组 站 
12.2.1 枢纽 内 编组 站 的 数量 和 配置 ,应 根据 车 流量 、 车 流 性 质 及 
方向 .引入 线路 情况 和 路 网 中 编组 站 的 分 工 , 结 合 当 地 条 件 全 面 比 
选 确定 。 
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枢纽 内 编组 站 宜 集 中 设置 。 新 建 枢 纽 或 以 路 网 中 转车 流 为 主 
的 枢纽 ,应 设置 一 个 编组 站 。 

在 特殊 情况 下 ,经 技术 经 济 比较 ,符合 下 列 条 件 之 一 者 ,枢纽 
内 可 设置 两 个 及 以 上 编组 站 : 

1 有 大 量 的 路 网 中 转 改 编 车 流 , 又 有 大 量 在 工业 区 和 港 埠 区 
集中 到 发 的 地 方 车 流 。 

2 引入 线 路 汇合 在 两 处 及 以 上 ,相距 较 远 ,汇合 处 又 有 一 定 
数量 的 折 角 车 流 和 地 方 车 流 , 且 改编 作业 分 散 办 理 有 利 。 

3 枢纽 范围 大 .引入 线路 多 、 工 业 企业 布局 分 散 和 地 方 作 业 
量 大 。 
枢纽 内 有 大 量 装 件 车 作业 的 车 站 ,应 根据 组 织 直 达 运 输 的 需 
要 适当 加 强 其 设备 。 

12.2.2 当 枢 纽 内 设置 两 个 及 以 上 编组 站 时 ,每 一 编组 站 的 作业 
量 和 作业 性 质 应 根据 路 网 中 编组 站 的 分 工 、 车 流 性 质 和 机 车 交 路 
等 因素 ,结合 下 列 情 况 ,经 技术 经 济 比较 确定 : 

1 全 部 中 转 改 编 作 业 集中 在 一 个 主要 编组 站 上 办 理 , 与 枢纽 
内 其 他 编组 站 衔接 线路 的 折 角 车 流 的 改编 作业 分 别 由 各 该 编组 站 
办 理 。 

2 编组 站 按 运行 方向 分 工 , 担 任 与 编组 站 衔接 各 线路 进入 枢 
纽 车 流 的 改编 作业 。 个 别 情况 下 ,担任 向 衔接 各 线路 发 出 车 流 的 
部 分 改编 作业 。 

3 编组 站 按 衔接 的 线路 分 工 , 担 任 与 编组 站 衔接 各 线路 进出 
枢纽 车 流 的 改编 作业 。 

4 编组 站 综合 分 工 ,一 般 按 衔接 线路 或 运行 方向 分 丁 , 同 时 
将 大 部 分 中 转 改编 车 流 集中 在 主要 编组 站 作业 。 

12.2.3 新 建 编 组 站 的 位 置 应 按 以 下 要 求 选 定 : 

1 宜 设 在 城市 规划 的 市 区 以 外 。 

2 应 设 在 线路 汇合 处 主要 车 流 方向 的 线路 上 。 

3 远近 结合 ,满足 各 设计 年 度 内 引入 线路 作业 的 需要 ,并 留 
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有 发 展 余地 。 

4 主要 为 中 转 改编 作业 服务 的 编组 站 ,其 位 置 应 保证 主要 线 
路 的 车 流 以 最 短线 路 通过 和 枢纽。 兼顾 中 转 与 地 方 车 流 作 业 的 编组 
站 ,其 位 置 应 考虑 中 转车 流 的 顺 直 和 折 角 车 流 的 方便 ,并 尽量 缩短 
号 所 服务 地 区 的 小 运转 列车 的 走行 距离 。 为 地 方 车 流 改编 作业 上 服 
务 的 编组 站 ,应 设 于 线路 交汇 处 ,并 应 靠近 主要 工业 区 或 港 起 
区 。 

12.2.4 通过 列车 的 作业 宜 在 编组 站 办 理 。 如 有 大 量 通 过 列车 不 
孝 进 人 编组 站 作 烛 时 ,可 单独 设 上 费 车 站 ,其 位 置 宜 靠近 编组 站 以 共 
用 其 机 务 设 备 。 

了 客运 站 和 客车 整备 所 
12.2.5 枢纽 内 容 运 站 的 数量 、 分 工 和 配置 ,应 从 方便 旅客 送 输出 
发 ,根据 客运 量 .客流 性 质 、 始 有 设备 和 情况、 运营 要 求 . 城 市 规划 和 
当地 交通 运输 条 件 等 因素 比 选 确 定 。 

一 般 情况 下 ,枢纽 内 可 设置 一 个 为 各 衔接 方向 共用 的 客运 站 。 
在 城市 交通 方便 又 能 吸引 一 定 客流 的 中 间 站 上 ,可 根据 需要 加 强 
其 客运 设备 。 

客运 量 大 的 特大 城市 的 枢纽 ,可 设计 两 个 及 以 上 客运 站 。 
12.2.6 枢纽 内 有 了 两 个 及 以 上 客运 站 时 , 宜 按 以 下 方式 分 工 : 

1 分 别 办 理 其 中 几 条 衔接 线路 的 始 发 . 终 到 旅客 列车 ,有 条 
件 时 尚 宜 相互 办 理 通 过 本 客运 站 的 旅客 列车 ， 

2 党 市 郊 客流 大 时 ,可 按 分 别 办 理 长 短途 和 市 郊 旅客 列车 分 

3 有 适当 根据 时 ,也 可 按 分 别 办 理 始 发 、. 终 到 和 通过 旅客 列 
车 分 工 或 按 分 别 办 理 始 发 、 终 到 旅客 快车 和 普通 客车 分 工 。 
12.2.7 客运 站 宜 设 在 市 区 范围 内 。 位 于 中 ,小 城市 枢纽 内 的 客 
运 站 ,也 可 设 在 靠近 市 区 的 合适 地 点 。 如 设置 几 个 客运 站 ,应 避免 
集中 在 城市 的 一 隅 。 客 运 站 间 和 客运 站 与 城市 中 心 区 及 市 区 主要 
干道 向 应 有 便利 的 交通 联系 ,并 应 考虑 为 发 展 旅客 综合 运输 创造 
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条 件 。 
12.2.8 位 于 特大 城市 和 城市 布局 分 散 的 大 城市 的 枢纽 ,应 根据 
所 承担 的 市 郊 旅 客运 输 任 务 ,加强 有 关 市 郊 旅客 运输 的 设 
备 。 

在 枢纽 内 靠近 大 的 工业 区 .居民 点 和 市 内 交通 主要 换 乘 点 的 
正 线 上 ,可 设置 旅客 乘 降 所 。 

12.2.9 办 理 始 发 . 终 到 旅客 列车 较 多 的 客运 站 应 设置 客车 整备 
所 ,其 位 置 宜 设 在 客运 站 附近 。 

上 货运 站 和 货场 
12.2.10 枢纽 内 货运 站 和 和 货场 的 数量 、 分 工 和 配置 ,应 在 方便 货 
物 运输 和 相对 集中 的 原则 下 ,根据 货运 量 、 货 物品 类 、 作 业 性 质 、 运 
营 要 求 . 既 有 设备 情况 .城市 规划 和 当地 交通 运输 条 件 等 因素 比 选 
确定 。 

一 般 情 况 下 ,位 于 中 、 小 城市 的 枢纽 ,可 设置 1 一 2 个 货场 ; 当 
城市 分 散 或 枢纽 范围 较 大 ,根据 需要 设置 几 个 货运 站 和 货场 ,对 枢 
纽 周 边 的 后 民 集 中 点 ,工业 区 和 卫星 城市 附近 的 车 站 上 ,必要 时 也 
可 设置 货场 。 

12.2.11 货场 宜 设 计 为 综合 性 的 。 位 于 大 城市 的 枢纽 根据 需要 
亦 可 设置 专门 办 理 大 宗 货 物 .集装箱 和 危险 品 等 专业 性 货场 。 

2. 12 货运 站 宜 设 在 环线 、 坟 回 线 或 联络 线 上 , 必 贤 时 也 可 设 
在 由 编组 站 .中 间 站 引出 的 线路 上 或 中 则 站 上 。 

货场 在 城市 中 的 位 置 可 按 下 列 原则 设置 ， 

1 新 建 的 综合 性 货场 宜 设 在 市 区 边缘 或 市 郊 。 

2 大 宗 货物 专业 性 货场 及 集装箱 办 理 站 宜 设 在 市 郊 并 靠近 
所 服务 的 工业 区 或 加 工厂 。 

3 为 转运 物资 服务 的 货场 应 设 在 市 郊 便于 转运 的 地 方 。 

4 危险 品 专业 性 货场 设 在 市 郊 和 城市 主导 风向 的 下 方 。 

KW 机 务 设备 和 车 辆 设备 
12.2.13 枢纽 内 机 务 设 备 应 根据 各 衔接 线路 的 客 .货机 车 交 路 及 
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机 车 技术 作业 性 质 的 需要 确定 ,其 位 置 应 靠近 主要 技术 作业 
站 。 

客 、 货 机 车 的 检修 和 整备 设备 可 按 以 下 要 求 配置 : 

1 中 ,小 型 枢纽 内 容 、 货 机 车 的 检修 设备 应 设 于 一 处 。 大 型 
枢纽 内 如 机 车 检修 任务 繁重 ,可 分 别 设置 客 、 货 运 机 车 的 检修 设 
备 。 

2 编组 站 和 办 理 旅客 列车 对 数 较 多 的 客运 站 均 应 设置 机 务 

整备 设备 。 当 客车 对 数 不 多 且 条 件 适合 时 ,可 在 客运 站 和 编组 站 
之 间 设 置 客 . 货 共用 的 机 务 整备 设备 ,并 设置 专用 的 机 车 走行 
线 。 
12.2.14 枢纽 内 车 辆 设备 的 配置 应 根据 客 、 货 车 保有 量 及 扣 车 条 
件 等 因素 确定 。 货 车 车 辆 段 应 设 在 枢纽 内 有 车 辆 解 编 作 业 , 空 车 
集结 并 便于 扣 车 的 编组 站 、 工 业 站 或 港湾 站 所 在 地 。 客 车 车 辆 段 
应 设 在 始 发 . 终 到 旅客 列车 和 配属 客车 较 多 的 客运 站 上 ,并 宣 与 客 
车 整备 所 合 设 一 处 。 


12.3 进出 站 线路 布置 和 疏 解 


12.3.1 进出 站 线路 布置 应 符合 下 列 要 求 ， 

1 旅客 列车 由 引入 线路 接 到 客运 站 ,其 中 主要 方向 的 旅客 列 
车 通过 枢纽 不 得 变更 运行 方向 。 

2 货物 列车 由 引入 线路 接 到 编组 站 ,主要 车 流 方向 应 有 通过 
枢纽 的 顺 直 通路 。 

3 对 各 不 同方 向 引入 的 客 . 货 列 车 的 到 达 和 出 发 线路 ,应 分 
别 单独 接 到 客运 站 和 编组 站 ;但 出 发 线路 可 根据 各 自 区 间 的 通过 
能 力 和 车 站 各 项 作业 能 力 以 及 工程 情况 ,适当 合并 后 分 别 引 出 上 
述 车 站 。 

4 ”各 引入 线路 间 和 枢纽 内 各 有 关 车 站 间 应 有 满足 运营 要 求 
的 通路 。 

12.3.2 进出 站 线路 朴 解 可 根据 行车 量 的 大 小 .行车 安全 条 件 、 列 
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车 按 不 同方 向 或 不 同 种 类 分 别 运 行 的 要 求 和 当地 条 件 , 设 计 为 立 
体 疏 解 或 平面 疏解 。 

进出 站 线路 朴 解 还 应 按 线路 平 . 纵 断 面 的 技术 条 件 ,配合 城市 
规划 ,结合 地 形 、 地 质 等 条 件 进行 设计 。 

新 建 枢纽 和 引入 线路 不 多 且 为 单线 汇合 的 枢纽 ,其 进出 站 线 
路 可 按 站 内 平面 踊 解 设 计 。 
12.3.3 进出 站 线路 疏解 宜 按 行 车 方向 别 朴 解 设 计 ( 图 12. 3. 3-1)。 


两 
图 12. 3. 3-1 进出 站 线路 按 行 车 方向 别 朴 解 示意 图 
当 有 下 列 情况 时 ,也 可 按 其 他 朴 解 方式 设计 : 
1 线路 间 列 车 交流 量 不 大 .单线 铁路 与 双 线 铁路 或 两 条 单线 


铁路 汇合 的 客 、 货 共用 站 ,其 进出 站 线路 可 按 线 路 别 疏 解 设 计 ( 贺 
12. 3. 3-2) ,但 应 预 留 有 改建 为 方向 别 踢 解 的 可 能 。 











图 12. 3. 3-2 进出 站 线路 按 线路 别 玖 解 示意 图 
2 在 枢纽 内 某 些 区 间或 进出 站 线路 有 必要 为 某 种 列车 设 专 
用 正 线 的 情况 下 ,可 按 列车 种 类 别 流 解 设计 (图 12. 3. 3-3) 。 当 有 
两 条 及 以 上 线路 按 列车 种 类 别 玖 解 设计 时 ,其 专用 正 线 仍 宜 按 方 
向 别 布置 ,对 近期 工程 部 分 专用 正 线 为 单线 引入 并 保留 某 些 平面 
交叉 时 ,该 部 分 引入 线 可 按 线路 别 布置 。 
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图 12.3.3-3 进出 站 线路 按 列 车 种 类 别 疏 解 示意 图 
12.3.4 朴 解 线路 布置 型 式 应 根据 行车 方向 .列车 运行 条 件 .车 站 
布置 和 减少 站 内 交叉 等 因素 ,经 技术 经 济 比较 确定 。 
12.3.5 按 立 体 朴 解 设 计 的 进出 站 线路 ,应 预 留 新 线 引 和 人 和 增 建 
正 线 及 联络 线 的 位 置 和 确定 跨 线 桥 的 分 期 工程 。 
被 进 出 站 线路 分 隔 的 地 区 ,应 设置 农田 排灌 与 交通 所 需要 的 


桥涵 。 

12.3.6 按 站 内 平面 疏解 设计 的 进出 站 线路 应 满足 下 列 要 求 : 
进 路 布置 灵活 , 进 路 交叉 能 分 散在 两 端 咽喉 区 。 

站 内 有 适当 线路 兼作 列车 待 避 用 。 

毅 喉 区 布置 应 有 适当 的 平行 进 路 。 

进 站 信号 机 前 应 有 停车 起 动 条 件 。 


12.4 于 回 线 和 联络 线 


12.4.1 在 枢纽 总 布置 图 中 可 根据 需要 设置 或 预 留 迁 回 线 和 联络 
线 : 


= NN 呈 


1 在 枢纽 外 围 修建 通过 货物 列车 绕 越 城市 的 迁 回 线 。 

2 在 枢纽 内 修建 绕 越 某 些 车 站 的 迁 回 线 。 

3 在 枢纽 内 修建 使 货物 列车 绕 越 市 区 的 迁 回 线 。 

4 ”消除 折 角 车 流 多 余 走行 的 联络 线 。 

必要 时 迁 回 线 和 联络 线 可 通行 旅客 列车 。 
12. 4.2 在 枢纽 外 围 修建 迁 回 线 时 应 充分 研究 相 邻 编组 站 的 车 流 
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组 织 和 机 车 交 路 的 要 求 , 妥 善 处 理 迁 回 线 引 入 接轨 点 的 交叉 朴 解 。 
迁 回 线 的 限制 坡度 和 所 设 车 站 的 到 发 线 有 效 长 度 等 应 与 衔接 
线路 的 标准 相配 合 。 
迁 回 线 分 界 点 的 分 布 应 满足 要 求 的 通过 能 力 。 
12.4.3 设计 迁 回 线 宜 共用 衔接 线路 的 机 务 设备 ,必要 时 也 可 在 
迁 回 线 的 接轨 站 或 前 方 站 设置 机 务 整备 、 列 车 检查 和 机 车 乘务 组 
换班 等 设备 。 
12.4.4 联络 线 的 技术 标准 应 根据 其 所 担负 的 任务 ,性质 , 行 车 量 
和 地 形 、 地 质 等 条 件 确 定 。 枢 纽 内 引入 线路 间 通 行 折 角 列 车 的 联 
络 线 ,其 长 度 和 平 、 纵 断面 应 保证 列车 在 联络 线 有 停车 起 动 的 条 
件 。 
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13 站 线 轨 着 


13.1 轨道 类 型 


13.1.1 站 线 轨道 类 型 应 根据 站 线 的 用 途 按 表 13. 1. 1 的 规定 选用 。 
表 13.1.1 站 线 轨道 类 型 


部 分 线 中 及 次 要 让 线 
EE 
CE Te En rn 




































洒 秽 江洲 , 带 涵 








注 :1 钢轨 系 指 新 轨 或 再 用 轨 。 

2 到 发 线 ( 含 到 达 线 .出 发 线 和 编发 线 ,下 间 )? 的 钢轨 , 当 正 线 为 50kg/m 时 ,到 
发 线 采 用 50kg/m 或 43kg/m 钢轨 ; 当 正 线 为 60kg/m 时 ,到 发 线 应 采用 
50kg/m 及 以 上 钢轨 ;到 发 线 采 用 无 锋线 路 轨道 时 , 宣 采 用 与 到 发 线 连 接 的 道 
岔 阿 类 型 钢轨 。 

3 驼峰 溜 放 部 分 线路 ( 系 指 自 峰 项 至 调 车 线 减 速 器 或 铁 鞋 脱 鞋 器 出 口 的 一 段 线 
路 ) 及 延伸 一 节 的 钢轨 , 宜 采 用 50kg/m; 作 业 量 较 小 的 小 能 力 驼 蜂 也 可 采用 
43kg/m 钢轨 。 

4 其 他 站 线 系 指 调 车 线 . 牵 出 线 , 机 车 走行 线 及 站 内 联络 线 , 次 要 站 线 系 指 除 到 
发 线 及 其 他 站 线 以 外 的 站 线 。 

5 采用 18 号 单 开 道岔 且 铺 设 混 凝 土 枕 的 线路 上 ,应 采用 开 型 混凝土 枕 。 
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13.2 钢轨 及 配件 


13.2.1 新 建 和 改建 铁路 的 同一 条 站 线 应 铺设 同类 型 的 钢轨 。 在 
困难 条 件 下 , 除 使 用 铁 鞋 制 动 的 调 车 线 外 ,其 余 站 线 可 铺设 两 种 不 
同类 型 的 钢轨 ,并 应 采用 异型 钢轨 连接 。 
13.2.2 到 发 线 按 有 锋线 路 轨道 设计 时 , 宜 采 用 25m 标准 长 度 的 
钢轨 ,其 余 站 线 可 采用 ]2. 5m 标准 长 度 的 钢轨 。 
13.2.3 钢轨 接头 螺栓 应 采用 8. 8 级 及 以 上 高 强度 接头 螺栓 , 螺 
母 应 采用 10 级 高 强度 螺母 ,垫圈 应 采用 单 层 弹簧 垫圈 。 
13.2.4 下 列 位 置 不 应 有 锦 轨 接头 ,如 不 可 训 免 时 ,应 将 其 焊接 或 
胶 接 。 

1 有 明 桥 面 小 桥 的 全 桥 范围 内 ; 


2 桥梁 端 部 .拱桥 温度 伸缩 颖 各 拱 顶 等 处 前 后 2m 范围 内 ; 
3 ” 设 有 钢轨 伸缩 调节 器 钢 梁 的 温度 跨度 范围 内 ; 

4 钢 梁 的 横梁 项 上 ; 

5 道口 范围 内 。 


13.3 轨 枕 及 扣 件 


13.3.1 新 建 和 改建 铁路 应 根据 不 同 轨道 类 型 和 线路 条 件 选 用 不 
同类 型 的 混凝土 枕 。 下 列 地 段 宜 铺设 木 枕 : 

1 明 桥 面 桥 的 桥 台 挡 硅 墙 范围 内 及 两 端 各 15 根 轨 枕 ( 有 护 
轨 时 应 延至 梭 头 外 不 少 于 5 根 轨 枕 ); 

2 铺设 木 岔 枕 的 单独 道岔 前 后 两 端 各 15 根 轨 枕 (其 后 端 包 
括 斩 叉 跟 端 以 后 的 倪 枕 ); 

3 脱轨 器 及 铁 鞋 制 动 地 段 ; 

4 上 列 地 段 间 长 度 不 足 50m 的 地 段 。 
13.3.2 在 路 基 ( 或 基底 ) 坚 实 、 稳 定 .排水 良好 的 大 型 客运 站 内 ， 
家 铺设 混凝土 宽 枕 。 混 凝 土 宽 枕 铺 设 根 数 应 为 1760 根 /km。 
13.3.3 不 同类 型 的 轨 枕 不 应 混 铺 。 当 成 段 铺设 的 不 同类 型 的 轨 

Cr 


杭 分 界 处 有 钢轨 接头 时 ,应 保持 同类 型 轨 桃 延伸 至 钢轨 接头 外 5 
根 以 上 。 
13.3.4 在 木 枕 与 混凝土 枕 宽 枕 、. 整 体 道 床 及 其 他 新 型 轨 下 基础 
之 间 , 宜 用 混凝土 枕 过 滤 ,其 长 度 不 宜 小 于 10m, 困 难 条 件 下 ,其 他 
站 线 和 次 要 站 线 可 适当 缩短 。 
13.3.5 站 线 混凝土 枕 轨 道 宜 采 用 弹性 扣 件 。 木 枕 轨 道 宜 采 用 分 
开 式 扣 件 ,次 要 站 线 可 采用 普通 道 钉 。 
13.3.6 混 效 土 枕 轨 道 的 轨 下 橡胶 垫 板 应 与 扣 件 配套 使 用 ,其 型 
号 宜 按 表 13. 3.6 的 规定 选用 。 
表 13.3.6 轨 下 橡胶 垫 板 型 号 
钢轨 (kgymy) 








橡胶 压板 击 号 160-10-11160-10-17|60-12-17| 50-10-9 | 50-7-9 43-107 | 43-7-7 | 
静 列 度 (kN/mm) |90 一 120| 55 一 80 | 40 一 60 |90~130|110~15080 一 110|100~130 











13.4 道 床 


13.4.1 碎 石 道 床 材料 应 符合 国家 现行 标准 的 规定 。 到 发 线 及 设 
有 轨道 电路 的 其 他 线路 轨道 应 采用 碎 石 道 砍 道 床 ,其 余 线 路 宜 采 
用 碎 石 道 砍 道 床 。 站 线 轨 道 可 采用 二 级 碎 石 道 砍 。 
13.4.2 站 线 道 床 厚度 应 按 表 13. 1. 1 办理 ,其 中 土质 路 基 的 到 发 
线 、. 驼 峰 溜 放 部 分 线路 的 道 床 应 采用 双 层 道 帮 ,在 少雨 地 区 ,可 采 
用 单 层 道 帮 ，。 
13.4.3 站 线 轨道 的 道 床 应 按 单线 轨道 设计 ,对 下 列 轨 道 间 及 其 
外 侧 , 应 采用 渗水 材料 填 平 至 轨 底 下 3cm: 

1 经 党 有 调 车 和 列 检 等 作业 的 调 车 线 .推送 线 、. 牵 出 线 .到 发 
线 和 客车 整备 线 ; 

2 扳 道 和 调 车 作业 繁忙 的 咽喉 区 。 
13.4.4 道 兮 区 的 道 床 厚度 、 肩 宽 、 边 坡 应 与 连接 的 主要 线路 一 
致 ,混凝土 倪 杭 引起 的 连接 线路 道 床 厚度 差 , 应 在 道 伟 外 30m 顺 
坡 。 
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13.4.5 工 、 焉 型 混凝土 枕 地 段 的 道 床 顶 面 应 与 轨 枕 中 部 顶 面 平 
齐 , 其 他 类 型 轨 枕 地 段 的 道 床 顶 面 应 低 于 轨 桃 承 轨 面 3cm; 木 枕 地 
段 应 与 轨 枕 顶 面 平 齐 。 
13.4.6 ”站 线 轨 道 按 有 缝 线路 设计 时 , 道 床 顶 面 宽 度 应 符合 下 列 
规定 : 

1 道 床 项 面 宽度 应 为 2. 9m, 曲 线 外 侧 不 加 宽 。 

2 推送 线 经 常 有 摘 钩 作业 一 侧 的 道 床 肩 宽 应 为 2m, 另 一 侧 
应 为 1. 5m。 

3 调 车 线 、 区 段 站 及 以 上 大 站 的 牵 出 线 和 有 列 检 作业 的 到 发 
线 、 客 车 整备 线 轨 道外 侧 的 道 床 肩 宽 应 为 1.5m。 
13.4.7 混凝土 宽 枕 轨 道 的 道 攻 道 床 应 由 碎 石 道 床 和 面 奋 带 组 
成 ,其 材质 应 符合 国家 现行 标准 《铁路 碎 石 道 帮 XTB/T 2140 中 一 
级 道 荐 的 规定 。 面 碚 带宽 95cm, 厚 5cm, 面 硅 带 下 应 采用 与 混 凝 
土 杭 道 床 相同 的 道 床 结构 和 道 床 厚度 , 枕 端 道 帮 埋 深 应 为 8gcm。 
粒 径 级 配 应 符合 表 13. 4. 7 的 规定 。 

表 13.4.7 面 在 带 材 料 粒 径 级 配 













mm ml 


13. 4.8 ”站 线 道 砍 道 床 边 坡 应 为 1 : 
13.4.9 ts 
体 道 床 或 其 他 新 型 轨 下 基础 ,并 应 根据 地 质 条 件 进行 设计 。 


13.5 道 贫 


13. 5.1 正 线 上 的 道岔 ,其 轨 型 应 与 正 线 轨 型 一 致 。 站 线 上 的 道 
岔 ,其 轨 型 不 应 低 于 该 线路 的 轨 型 , 当 其 高 于 该 线路 轨 型 时 , 则 应 
在 道岔 前 后 各 铺 长 度 不 小 于 6. 25m 与 道岔 同类 型 的 钢轨 或 异型 
轨 ,在 困难 条 件 下 不 应 小 于 4. 5m, 并 不 应 连续 铺设 。 
跨 区 间 无 颖 线路 上 的 道岔 应 采用 无 缝 的 单 开 道岔 。 
13.5.2 道岔 号 数 选 择 应 符合 下 列 规定 : 
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1 正 线 道岔 的 列车 直 向 通过 速度 不 应 小 于 路 段 设计 行车 速度 。 

2 列车 直 向 通过 速度 为 100 一 160km/h 的 路 段 内 , 正 线 道 岔 
不 应 小 于 12 号 。 在 困难 条 件 下 ,改建 区 段 站 及 以 上 大 站 可 采用 9 
写 o 

3 列车 直 向 通过 速度 小 于 100km/h 的 路 段 内 , 侧 向 接 发 列 
车 的 会 让 站 . 越 行 站 .中 间 站 的 正 线 道 岔 不 应 小 于 12 号 ,其 他 车 站 
及 线路 可 采用 9 号 。 

4 列车 侧 向 通过 速度 大 于 50km/h, 但 不 大 于 80km/h 的 单 
开道 人 ,应 采用 18 号 。 

5 列车 侧 向 通过 速度 不 大 于 50km/h 的 单 开 道岔 ,不 应 小 于 
12 号 。 

6 侧 向 接 发 旅客 列车 的 道岔 ,不 应 小 于 12 号 ,在 困难 条 件 
下 , 非 正 线 上 接 发 旅客 列车 的 道岔 ,可 采用 9 号 对 称道 贫 。 

7 正 线 不 应 采用 复式 交 分 道岔 ,在 困难 条 件 下 需要 采用 时 ， 
不 应 小 于 12 号 。 

8 其 他 线路 的 单 开 道岔 或 交 分 道岔 不 应 小 于 9 号 。 

9 驼峰 溜 放 部 分 应 采用 6 号 对 称道 贫 和 7 号 对 称 三 开道 贫 ; 
改建 困难 时 ,可 保留 6.5 号 对 称道 贫 。 必 要 时 到 达 场 出 口 . 调 车 场 
尾部 、 货 场 及 段 管线 等 站 线 上 ,可 采用 6 号 对 称道 岔 。 

13. 5.3 列车 直 向 通过 速度 为 160km/h 及 以 上 的 线路 应 采用 可 
动心 轨 单 开道 岔 。 

13.5.4 道岔 的 扣 件 类 型 应 与 连接 线路 的 扣 件 相同 。 

13. 5.5 列车 直 向 通过 速度 大 于 120km/b 的 道岔 ,应 采用 分 动 外 
锁 闭 装置 。 

13.5.6 路 段 设计 行车 速度 大 于 120km/h 的 正 线 上 应 采用 混 凝 
土 岔 枕 的 道岔 ;路 段 设 计 行 车 速度 120km/h 及 以 下 的 正 线 和 站 线 
宜 优 先 采 用 混凝土 岔 枕 的 道岔 。 

13.5.7 相 邻 单 开 道岔 间 插 入 的 钢轨 长 度 不 应 小 于 表 13. 5.7-1 
及 表 13. 5. 7-2 的 规定 。 
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表 13.5.7-1 两 对 向 单 开 道 倪 间 搬 入 钢轨 的 最 小 长 度 ([m) 
有 列车 同时 通过 


无 列车 同时 通过 


直 向 通过 速度 
v=>120km/h 
直 向 通过 速度 
v120km/h 
到 发 组 
其 他 站 线 和 次 要 站 线 


表 13.5.7-2 两 顺 向 单 开 道岔 问 插 入 钢轨 的 最 小 长 度 {m) 














线 别 





直 向 通过 速度 二 120m/h 
直 向 通过 速度 寺 120m/h 





到 发 线 





其 他 站 线 和 次 要 站 线 





到 发 线 


道岔 间 捅 入 钢轨 的 最 小 长 度 除 应 符合 表 13. 5. 7-1 及 13. 5.7-2 的 一 般 规 定 
外 , 尚 应 按 道岔 结构 的 要 求 适 当 调 整 。 

正 线 上 两 对 向 单 开 道 分 有 列车 同时 遂 过 两 侧线 时 ,18 号 单 开 道岔 插入 钢轨 长 
度 不 应 小 于 25m。 

到 发 线 有 旅客 列车 同时 通过 两 侧线 时 , 道 侣 和 间 插 入 钢轨 的 最 小 长 度 一 般 情况 
应 为 12. 5m。 

相 邻 两 道 贫 轨 型 不 同 ,插入 钢轨 应 采用 异型 轨 。 

在 其 他 站 线 和 次 要 站 线 上 , 木 岔 枕 与 木 岔 物 相 接 时 ,如 一 组 道岔 后 顺 向 并 连 
两 组 》$ 号 单 开 或 6 号 对 称道 岔 时 ,其 中 至 少 一 个 分 路 的 前 后 两 组 道 公 间 应 插 
入 不 小 于 4.sm 长 的 钢轨 。 站 线 上 两 组 9 号 单 开 混凝土 岔 枕 道 岔 顺 向 相 接 ， 
两 道岔 问 可 插入 6.2Sm 长 的 钢轨 。 

客车 整备 所 线路 采用 6 号 对 称道 岔 连 续 布置 时 ,插入 钢轨 长 度 不 应 小 于 
12. Sm。 

两 道岔 连接 ,在 正 线 上 应 采用 同 种 类 贫 枯 ,站 线 上 宜 采 用 同 种 类 岔 枕 。 当 站 
线 上 采用 不 同 种 类 盆 枕 时 ,两 道岔 顺 向 连接 时 ,搬入 钢轨 长 度 不 应 小 于 
12.5m; 两 道岔 对 向 连接 于 ,插入 钢轨 长 度 不 应 小 于 6. 25m。 

列车 是 指 编 成 的 车 列 并 挂 有 机 车 及 规定 的 列车 标志 。 不 含 未 完全 具备 列车 
条 件 按 列车 办 理 的 机 车 车 辆 。 








本 规范 用 词 说 明 


1 为 便于 在 执行 本 规范 条 文 时 区 别 对 待 ,对 要 求 严格 程度 不 
同 的 用 词 说 明 如 下 : 
1) 表 示 很 严格 , 非 这 样 做 不 可 的 用 词 : 
正面 词 采用 “必须 ”, 反 面 词 来 用 “严禁 ”。 
2) 表 示 严 格 ,在 正常 情况 下 均 应 这 样 做 的 用 词 : 
正面 词 采用 “应 ”, 反 面 词 采 用 “不 应 ”或 “不 得 ”。 
3) 表 示人 允许 稍 有 选择 ,在 条 件 许可 时 首先 应 这 样 做 的 用 词 . 
正面 词 和 采用“ 宜 ”, 反 面 词 采用 “不 宜 ”; 
表示 有 选择 ,在 一 定 条 件 下 可 以 这 样 做 的 用 词 ,采用 “可 ”。 
2 本 规范 中 指明 应 按 其 他 有 关 标 准 、 规 范 执行 的 写法 为 “应 
符合 …… 的 规定 "或 “应 按 …"… 执 行 ”。 
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6.3 ”站 线 数量 和 有 效 长 讶 eee 和 ote: (138) 
7.1 一般 规 定 ee (145) 
7.2 编组 站 图 注 eee: (151) 
7.3 主要 设备 配置 (171) 
7.4 站 线 数 量 和 有 效 长 订 ee (181) 
8.2 驼峰 线路 平面 和 (192) 


8. 3 驼峰 线路 纵 断 面 … (197) 
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8.4 其 他 要 求 


9 ”客运 站 .客运 设备 和 客车 整备 所 pp 
+ (210) 


" 《215) 
* (222) 
* (227) 
* (227) 
* (232) 
" (258) 
* (258) 
" (261) 
“+ (263) 
， (265) 
， (268) 
* (268) 
， (279) 
*** (296) 
“** (301) 
” (307) 
* (307) 
” (309) 
" (310) 
… (312) 
“ (315) 


9.1 客运 站 
9.2 客运 设备 
9.3 客车 整备 所 
10 货运 站 、 货 场 和 货运 设备 
10.1 货运 站 和 货场 


10.2 ”货运 设备 ee 


11 工业 站 、 港 湾 站 
11.1 一 般 规 定 …… 


11.2 工业 站 ,港湾 站 图 型 eo. 


11.3 主要 设备 配置 

11.4 站 线 数 量 和 有 效 长 度 …………: 
12 枢 细 pp 

12.1 一 般 规 定 ………. 

12.2 主要 设备 配置 


12.3 进出 站 线路 布置 和 玻 解 … 


12.4 迁 回 线 和 联络 线 

13 ”站 绪 轨 道 ，……………… 

13.1 轨道 类 型 ………… 

13.2 钢轨 及 配件 pp， 
13.3 雪 枕 及 扣 件 ……………: 

13.4 道 床 …………' 

13.5 道岔 


*， 80 * 
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1.0.2 1999 年 ?月 实施 的 《铁路 车 站 及 枢纽 设计 规范 》GB 50091 
(以 下 简称 原 《 站 规 )) 和 《铁路 线路 设计 规范 》GB 50090( 以 下 简称 
原 《 线 规 沙 规定 的 适用 范围 为 客 货 列 车 共 线 运行 ,旅客 列 车 最 高 行 
车 速度 为 140km/h 标准 轨 距 铁路 。 提 高 列车 速度 始终 是 铁路 交 
通 运输 技术 发 展 的 主要 目标 之 一 ,是 铁路 先进 技术 水 平 的 重要 标 
志 , 也 是 人 民生 活水 平 迅 速 提高 ,时 效 观念 增强 的 市 场 发 展 的 需 
要 ,铁路 科学 技术 的 发 展 ,技术 装备 的 改善 ,以 及 广 深 、 沪 宁 、 京 秦 、 
苞 大 等 线 相 继 开 行 快速 列车 和 铁路 干线 大 提速 的 运营 实 评 经验 ， 
为 在 客 货 共 线 运 行 的 线路 上 ,逐步 提高 以 旅客 列车 速度 为 主要 标 
志 的 改革 提供 了 技术 、 物 质 和 运营 经 验 等 的 必要 条 件 。 因 此 ,根据 
《铁路 主要 技术 政策 》 和 铁路 实现 跨越 式 发 展 要 求 , 遵 循 强 本 简 末 
和 系统 优化 的 原则 ,本 次 修订 将 客 货 列 车 共 线 运行 铁路 的 旅客 列 
车 设计 行车 速度 提 离 到 160kmy/h。 工 . 芽 级 铁路 路 段 旅客 列车 设 
计 行车 速度 (以 下 简称 路 段 设计 速度 ) 见 表 1 。 
表 1 工 、 工 级 铁路 路 叭 设计 速度 (kmyh) 


铁路 等 级 I 级 [级 
路 段 没 计 速 度 160 .140 .120 120 .100 .80 


新 建 和 改建 车 站 及 枢纽 设计 ,应 根据 不 同 的 行车 速度 和 铁路 
等 级 选择 相应 的 技术 标准 。 对 于 路 段 设计 速度 高 于 本 规范 和 铁路 
等 级 低 于 本 规范 的 客 货 共 线 运行 的 其 他 铁路 , 凡 与 行车 速度 和 铁 
路 等 级 无 直接 关系 的 技术 标准 ,也 可 参照 本 规范 办 理 ， 

1. 0.3 为 使 铁路 车 站 及 枢纽 的 建设 能 配合 运 量 增长 分 阶段 地 进 
行 ,其 设计 年 度 应 有 合理 的 规定 。 分 期 的 原则 既 要 防止 过 早 投资 ， 


把 建设 规模 搞 得 过 大 ;又 要 避免 工程 建成 不 久 就 满足 不 了 运 量 增 
+ 81 。 








长 的 需要 ,造成 改建 频繁 ,影响 运营 ;还 必须 具有 前 脆性 ,使 车 站 及 
枢纽 的 建设 标准 和 规模 能 适应 较 长 的 时 间 。 

关于 铁路 车 站 及 枢纽 的 设计 年 度 , 原 《站 规 ) 规 定 为 近 、 远 两 
期 ,近期 为 交付 运营 后 第 5 年 , 远 期 为 交付 运营 后 第 10 年 ,新 建 铁 
路 的 车 站 设计 年 度 也 可 增加 初期 ,初期 为 交付 运 党 后 第 3 年。 本 
规范 规定 “铁路 设计 年 度 分 为 近 、 远 两 期 ", 但 近 、 远 期 设计 年 度 分 
别 为 交付 运营 后 第 10 年 和 第 20 年 ,这 是 要 求 远 期 要 具有 前 脆性， 
能 更 好 地 从 整体 上 把 握 住 最 终 设备 的 标准 和 规模 ,使 铁路 建设 有 
一 个 较 长 时 期 的 相对 稳定 期 。 为 避免 近期 工程 过 大 ,又 规定 "可 随 
运输 需求 变化 而 增 减 的 运营 设备 ,可 按 交 付 运 营 后 第 3 年 或 第 5 
年 的 运 量 设 计 ?。 枢 纽 总 布置 图 是 枢纽 发 展 规划 的 指导 性 文件 ,应 
能 在 较 长 的 发 展 阶 段 中 起 作用 。 建 国 以 来 铁路 枢纽 建设 的 实践 表 
明 ,一 个 枢纽 最 终 规模 的 建成 一 般 都 经 历 了 40 年 以 上 的 时 间 、 枢 
纽 总 布置 图 只 考虑 10 年 、20 年 是 不 够 的 。 因 此 ,枢纽 总 布置 图 应 
结合 路 网 规划 和 城市 规划 ,充分 考虑 远景 规划 , 留 有 进一步 发 展 的 
条 件 。 
1.0.4 保证 铁路 运输 安全 ,提高 运输 质量 ,方便 旅客 旅行 是 涉及 
国计民生 、 提 高 铁路 竞争 力 的 头等 大 事 , 特 别 是 随 着 旅客 列车 行车 
速度 的 提高 ,更 显 其 重要 性 。 车 站 及 枢纽 设计 中 应 坚持 以 人 为 本 ， 
根据 各 专业 安全 作业 的 规定 和 各 种 旅客 的 需求 ,正确 确定 保证 安 
全 的 设计 标准 和 合理 配备 方便 旅客 旅行 的 设施 设备 。 
1.0.5 铁路 车 站 及 枢纽 建设 对 所 在 城市 的 建设 和 发 展 起 着 重要 
作用 ,但 由 于 铁路 车 站 及 枢纽 一 般 规模 较 大 ,设备 较 多 ,不 但 需 占 
用 所 在 城市 大 量 土地 ,对 城市 发 展 规划 造成 一 定 的 影响 ,而 且 也 会 
对 市 内 交通 运输 和 城市 生态 环境 、 防 洪 排 灌水 土 保持 ,文物 保护 、 
能 源 配置 等 带 来 一 定 的 影响 。 为 避免 和 减少 相互 影响 ,实现 铁路 
和 城市 协调 发 展 ,规定 车 站 及 枢纽 设计 应 与 二 市 建设 总 体 闪 划 相 
互 配 合 和 协调 ,并 应 高 度 重视 环境 保护 、 水 土 保持 文物 保护 ,节约 
能 源 和 土地 。 
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1.0.6 实现 车 流 快速 移动 ,对 节约 工程 项 目 投 资 ,减少 运营 支出 ， 
提高 投资 效益 和 铁路 在 市 场 的 竞争 能 力 具 有 重要 意义 。 因 此 , 优 
化 车 流 组 织 .列车 编组 计划 ,减少 编组 站 、 区 段 站 数目 和 车 流 在 技 
术 作 业 站 的 改编 次 数 ,是 编组 站 、 区 段 站 规划 和 设计 的 重要 原则 。 

随 着 货运 市 场 对 运输 质量 要 求 的 不 断 提高 ,为 充分 利用 铁路 
客 、 货 运 设施 和 设备 能 力 ,减少 定员 提高 效率 、 降 低 运输 成 本 、 提 
高 铁路 竞争 力 ,货运 站 的 设置 应 实施 货运 组 织 集中 化 、 专 业 化 和 物 
流 化 ,对 客 、 货 运 量 较 小 的 车 站 不 设计 为 中 间 站 有 利于 集中 作业 和 
管理 ,可 根据 区 间 通 过 能 力 需要 设置 会 让 站 、 越 行 站 。 

1.0.7 目前 铁路 生产 为 布局 主要 存在 以 下 间 题 : 

1 编组 站 数量 多 ,布局 不 合理 ,直达 列车 比重 小 ,区 段 站 数量 
多 ,中 间 站 设置 过 密 , 车 务 管 理 范围 小 。 

2 客运 站 缺乏 总 体 规划 。 

3 机 务 段 布点 过 密 , 修 制 落 后 ;车 辆 段 、 客 车 整备 所 分 散 , 修 
制 不 合理 ;工务 段 管辖 范围 小 , 养 修 不 分 ; 电 务 、 水 电 上 段 管辖 范围 
小 ,分 工 过 细 。 

由 于 存在 以 上 问题 ,导致 铁路 设备 分 散 和 闲置 ,定员 多 、 作 业 
效率 低 、 运 输 成 本 高 .缺乏 竞争 力 。 要 改变 此 现象 ,必须 更 新 建设 

念 ,设计 要 根据 运输 需要 ,调整 生产 力 布 局 ,系统 优化 经济 、 合 
理 地 确定 站 段 布 局 和 规模 。 
1.0.8 铁路 枢纽 的 线 .站 、 场 和 设备 众多 ,工程 复杂 ,施工 干扰 和 
难度 大 ,建成 一 个 枢纽 需要 花费 巨大 的 投资 。 由 于 影响 枢纽 布局 
的 因素 很 多 ,为 了 寻求 合理 的 设计 方案 ,协调 各 方面 的 关系 ,取得 
最 大 的 经 济 和 社会 效益 ,必须 经 过 技术 经 济 比 较 加 以 论证 。 

复杂 车 站 一 般 指 规模 较 大 或 虽然 规模 不 大 ,但 因 地 形 、 地 质 和 
线路 条 件 比较 复杂 ,或 罗 有 关 方 面 提 出 某 些 要 求 ,对 车 站 位 置 或 布 
置 形式 也 需 进行 方案 比较 。 

车 站 改建 的 设计 ,不 能 完全 脱离 原 有 的 基础 ,充分 利用 既 有 设 


备 ,是 节约 投资 的 有 效 措施 。 对 既 有 设备 的 利用 ,一 方面 要 根据 需 
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要 加 以 必要 的 改造 , 另 一 方面 也 要 使 改建 的 设计 方案 适应 于 利用 
既 有 设备 的 要 求 。 

车 站 改建 工程 较 复 杂 时 ,例如 车 站 纵 断 面 需要 抬 高 或 落 低 , 既 
有 车 站 的 线路 平面 需要 作 较 大 的 改动 ,以 及 站 内 大 型 建筑 物 和 设 
备 的 施工 需要 封锁 站 内 既 有 线路 等 ,为 了 保证 设计 方案 的 顺利 实 
施 和 投资 的 准确 性 ,设计 单位 应 作出 指导 性 施工 过 小 设计 。 该 设 
计 应 在 保证 施工 期 间 满足 最 低 限 度 能 力 需 要 的 基础 上 ,确保 运营 
和 施工 安全 ,尽量 减少 施工 对 运营 的 干扰 ,并 使 过 渡 费 用 及 造成 的 
废弃 工程 最 小 。 
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3 车站 设计 的 基本 规定 


3.1 一 船 规定 


3.1.1 站 内 建筑 限界 应 符合 现行 国家 标准 《标准 轨 距 铁路 建筑 限 
界 》GB 146. 2 的 规定 。 表 3. 1. 1 中 序号 1.6、7 的 有 关内 容 系 按 站 
场 作 业 要 求 制定 的 。 

高 出 轨 面 1250mm 的 旅客 站 台 与 客车 底板 面 基 本 相 平 ,为 行 
动 不 便 旅客 乘 车 提供 方便 。 

高 出 轨 面 500mm 的 旅客 站 台 的 站 台面 基本 上 与 客车 最 低 一 
级 踏步 相 平 ,便于 旅客 乘 降 。 

以 上 两 种 站 台 均 不 适用 于 正 线 或 通行 超 限 货物 列车 到 发 线 一 
侧 , 因 这 两 种 站 台 不 能 满足 软 面 以 上 1100mm 高 度 处 下 部 超级 超 
限 列 车 装载 宽度 的 要 求 。 

高 出 轨 面 300mm 的 旅客 站 台面 低 于 客车 最 低 一 级 踏步 ,旅客 
乘 降 条 件 稍 差 ,只 适应 于 正 线 或 通行 超 限 货物 列车 的 到 发 线 一 侧 。 

清扫 或 扳 道 房 和 围墙 外 缘 距 线路 中 心 线 不 小 于 3500mm, 系 
考虑 调 车 和 车 站 工作 人 员 通 行 的 需要 。 改建 车 站 ,在 困难 条 件 下 ， 
该 距离 可 保留 不 小 于 3000mm。 
3.1.2 在 线路 的 曲线 地 段 上 ,各 类 建筑 物 和 设备 至 线路 中 心 线 的 
距离 及 线 间距 须 按 规定 加 宽 。 加 宽 公 式 为 : 

曲线 内 侧 加 宽 C(mm): 

40500 


Wi = {1) 
曲线 外 侧 加 宽 C(mm)， 


We 44000 


R (2) 
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式 中 FR 一 一 曲线 半径 (m); 
互 一 一 计算 点 自 轨 面 算 起 的 高 度 (mm) ; 
六 一 一 外 轨 超 高 (mmy) 。 
位 于 井 线 内 例 的 旅客 站 台 , 如 线路 设 有 外 轨 趣 高 时 , 须 降 低 站 台 高 
度 ,降低 站 台 的 数值 为 0.6 倍 外 轨 超 高 度 。 其 数值 来 源 如 下 ( 见 图 1): 


(3) 





3.1.3 ”站 内 两 平行 线路 的 中 心 线 间 须 有 一 定 距离 ,这 一 距离 ~ 方 
面 须 满足 建筑 限界 或 机 车 车 辆 限界 的 要 求 , 另 一 方面 还 须 满 足 在 
两 线 间 疙 设 行车 设备 或 进行 作业 活动 的 需要 。 本 条 文 表 3.1.3 中 
各 项 规定 的 说 明 见 表 2。 

表 2 车 站 线 间 距 要 求 说 明 表 (mm) 


i 直线 建筑 | 超级 超 限 货物 
时 间距 | 接近 限 输 | 装载 限界 或 机 2 
号 左 | 右 | 车 车 辆 限界 


”| 相 邻 两 线 均 通行 
| 5000 2350X2 超 限 货物 列车 




















1 


v 之 140km/h 时 人 员 不 遂行 
大 员 通 行 950 





5000 2350 十 ]700 
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超级 超 限 货物 
装载 限界 或 机 
车 车 辆 限界 


续 表 2 


作业 或 建筑 物 


列 检 人 员 作 业 1450 





2350-+ 1700 


列 检 和 人 员 作 业 950 
列 检 人 员 作 业 1950 


i 





列 检 估 员 人 和 作业 1450 





| 2350 | 1700 
1700X2 


1700X2 





列 检 作 业 及 人 员 通 行 1600 
列 检 小 车 宽 要 求 800， 
运行 最 小 间 路 2X650 

列 检 作 业 及 人 员 通 行 1200 





l1700X2 
1700X2 


人 员 通 行 1200 


人 机 完 380 | 40 | 








l1700X2 


信和 号 机 宽 380 ”| 30 | 信和 号 机 应 偏 置 





~ 1700X2 


1700X2 


人 员 通 行 1600 
人 员 通 行 1200 


通行 机 动 小 车 和 
作业 要 求 2600 线路 间 无 杆 柱 





1700X2 





通行 机 动 小 车 设 杆 柱 和 


作业 要 求 3600 线路 间 有 杆 柱 





1700X2 


2350X2 





调 车 作业 要 求 1800 
区 段 站 在 这 出 线 外 侧 调 车 





: 2350 十 1700 950 | 和 帮 率 出 线 针 借 了 再 车 
“6500 |244012440 设 杆 柱 和 作业 要 求 1500 


设 制 动员 室 要 求 2100 








2350 十 1700 


人 员 通 行 950 








12! 6500 |2440|2440| 


注 ;1 





设 支 柱 宽度 要 求 1500 


根据 《铁路 超 限 货物 运输 规则 3L(79) 铁 运 字 1900 号 ] 第 7? 条 和 第 26 条 有 关 规 


定 , 按 建筑 接近 限界 允许 的 超 线 超 限 货 物 装 载 宽度 1600mm -+ 750mm 一 
2350mm, 其 运行 速度 为 1 5km/bh。 


项 目 序 导 1,v 盖 120kmyh 的 6000mm 及 5500mm 两 栏 中 ,根据 铁道 部 2002 


年 8 月 颁发 的 时 速 160 公里 新 建 铁 路 桥 联 站 设计 暂行 规定 》 的 条 文 说 明 , 按 


人 体能 承受 的 列车 对 人 栖 气 


动作 用 力 的 安全 值 100N 为 限 ,当时 速 160km 钝 


形 列 车 和 通 过 时 ,经 铁 科 院 现场 实测 结果 距 正 线 中 心 约 4. 7m。 为 保证 列 愉 人 
员 的 安全 , 故 规 定 当 时 速 为 140km 及 以 上 时 ,运营 中 必须 采取 安全 措施 才能 


在 两 线路 问 进 行列 检 和 作业 。 
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3.1.4 本 条 说 明 如 下 : 

1 电力 机 车 及 由 电力 机 车 牵引 的 列车 或 车 组 通行 的 线路 应 
架设 接触 网 。 出 发 线 、 编 发 线 在 发 车 作业 端 架 设 接 触 网 的 范围 , 根 
据 保证 电力 机 车 能 与 出 发 车 列 顺利 连 挂 . 尽 量 缩短 悬挂 接触 网 的 
长 度 .接触 网 支柱 排列 整齐 合理 、 技 术 经 济 效果 好 和 保证 调 车 作业 
安全 等 因素 确定 。 在 有 效 长 度 范围 内 ,接触 网 架 没 范围 ,单机 牵引 
时 不 短 于 100m; 双 机 或 三 机 牵引 时 应 不 超过 200m。 

2 为 了 便于 摘 挂 询 车 的 本 务 机 车 进行 调 车 作业 ,中间 站 的 货 
物 线 和 牵 出 线 均 应 架设 接触 网 。 当 装 卸 线 有 起 是 设备 ,架设 接触 
网 后 不 能 保证 作业 安全 时 ,在 起 吊 设 备 杆 作 区 域内 不 应 架设 接触 
网 。 本 务 机 车 进行 调 车 时 可 以 根据 线路 条 件 , 采 用 附 挂 车 组 的 方 
式 ,对 不 能 架设 接触 网 的 线路 进行 取 送 车 作业 。 

3 有 些 车 站 的 牵 出 线 .货物 线段 管线 或 分 线 ,经 过 技术 经 济 
比较 ,认为 不 能 或 不 宜 架 设 接触 网 时 ,应 在 该 区 段 范围 内 统一 考虑 
配备 内 燃 调 机 和 小 运转 机 车 ;并 在 适当 的 车 站 内 设置 调 车 机 车 停 
留 线 和 必要 的 机 车 整备 设备 ,有 些 整备 点 也 可 以 与 附近 机 务 段 合 
并 考虑 。 

4 ”调和 车 线 不 架设 接触 网 的 主要 原因 是 保证 调 车 作业 安全 ， 
接触 网 导线 为 25kV 高 压 人 交流电 , 按 现行 (铁路 技术 管理 规程 (以 
下 简称 《 技 规 》) 规 定 , 调 车 人 员 站 在 车 辆 脚 踏 板 ( 曾 台 ) 操 作 手 阐 制 
动 时 带电 接触 导线 距 人 体 应 不 小 于 2000。mm。 因 此 ,和 车辆 曾 台 高 
度 不 得 高 于 2200mm。 计 算 公 式 如 下 : 

He =H,—h—S (4) 
式 中 He 一 车 辆 曾 台 高 度 (mm); 
日 bo 一 一 接触 导线 踊 轨 面 高 度 , 采 用 6200mm; 
一 一 人 体 离 度 ,采用 2000mm; 
5S 一 一 接触 导线 与 人 体 的 最 小 安全 距离 ,规定 为 2000mm。 

由 于 了 P50 及 P60 型 棚 车 阅 台 离 轨 项 高 度 分 别 为 3. 4m 和 

3. 2m ,都 超过 2. 2m 高 度 , 危 及 调 车 作业 人 员 安 全 。 所 以 , 凡 有 和 手 
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闸 制 动 的 调 车 作业 的 调 车 线 或 调 车 线路 , 均 不 架设 接触 网 。 

有 大 型 起 吊 设 备 揭 装 鲫 线 、 货 场 . 车 辆 段 段 管线 和 站 修 线 , 因 
有 起 重 机 械 、 架 空 管线 和 修 车 台 等 设备 ,与 接触 网 有 十 扰 : 量 工作 
人 员 在 高 处 作业 ;对 人 人 身 及 设备 均 不 安全 , 故 不 应 架设 接触 网 。 

内 燃 机 千 停 留 线 及 其 整备 线 上 , 因 经 常 有 人 在 机 车 上 进行 曲 
常 擦 车 ,检查 维修 保养 等 作业 ,为 保证 人 身 安全 ,不 应 架设 接触 网 。 

电力 机 车 受 电 马 与 接触 导线 滑动 磨擦 容易 发 生 电 弧 , 对 挥发 
性 很 强 的 轻 油 .汽油 .液化 石油 气 有 引 燃 .引爆 危险 , 故 储 存 这 类 货 
物 的 油 库 和 仓库 专用 线路 ,不 应 架设 接触 网 。 这 类 专用 线路 和 架 
设 接触 网 的 线路 接轨 时 ,在 接轨 处 的 道岔 后 第 一 节 钢 轨 轨 锋 ,应 设 
置 度 好 的 绝缘 节 , 以 避免 感应 电流 通 向 专用 线路 。 

5 区 上 段 站 ,编组 站 和 其 他 大 型 车 站 内 , 当 有 几 个 方向 的 线路 
引 人 人 并 有 上 儿 种 这 引种 类 时 ,到 发 线 往 往 需 屋 分 方向 别 或 线路 别 使 
用 。 此 时 .到 发 线 架设 接触 网 的 范围 确定 ,应 充分 考虑 电力 机 车 的 
走行 条 件 .到 发 线 利 用 率 和 使 用 的 机 动 灵 活性 。 
3.1.5 站 内 沿线 路 方向 的 接触 网 支柱 间距 直线 地 段 通常 为 50m 
左右 ，, 软 横 跨 跨越 线路 数 规定 不 应 超过 8 条 ,支柱 横 跨 距 离 也 是 
50m 左右 。 在 站 内 …- 般 采用 角钢 焊接 成 栅 架 式 的 钢 柱 。 承 受 较 
大 力矩 的 大 容量 钢 柱 其 混凝土 基础 帽 较 大 , 约 为 1. 5mX1.2m, 露 
出 地 面 0.1~0.2m, 对 站 台 上 的 客 、 货 运 设备 和 道路 有 一 定 妨碍 ， 
故 应 全 和 面 考虑 对 站 内 各 项 设备 的 影响 ,适当 确定 接触 网 支 梓 位置 ， 
使 支柱 纵横 布置 协调 合理 。 

站 内 凡是 先 做 土石 方 但 暂缓 铺轨 的 线路 及 道岔 或 咽喉 区 , 属 
于 将 来 有 可 能 发 展 的 范围 ,在 布置 接触 网 支柱 时 , 宜 全 面 考虑 近 近 
期 结合 .经济 合理 和 佑 切 通 视 条 件 良 好 等 因素 ,为 将 来 增加 或 延长 
预 留 的 线路 和 道岔 时 ,尽量 少 拆 少 改 接触 网 支柱 ,减少 改建 时 对 行 
车 的 干扰 。 

支柱 边缘 至 货物 站 人 台 边缘 距离 ,要 考虑 与 本 规范 10. 2. 5 条 规 
定 协调 一 致 。 使 机 动车 在 站 台 上 行驶 通顺 安全 ,并 有 利于 货 位 码 
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齐 ,充分 利用 站 台面 有 效 面 积 。 
既 有 车 站 进行 电气 化 改建 确 有 困难 时 ,接触 网 支柱 边缘 距离 
站 台 边 缘 在 任何 情况 下 不 应 小 于 2m ,以便 车 门 对 准 支 柱 时 不 致 影 
响 旅 窜 上 、 下 车 或 货物 装 纯 作业 ，。 
3.1.6 本 条 说 明 如 下 : 
1 按 直线 建筑 接近 限界 ,电力 机 车 牵引 的 线路 的 跨 线 桥 在 困 
难 条 件 下 的 最 小 高 度 为 6200mm。 当 果 有 梁 底 至 桥 下 线路 轨 面 的 
净 高 为 不 小 于 5800mm 时 ,为 了 充分 利用 既 有 设备 ,节省 改建 上 
程 量 , 则 应 根据 具体 情况 认真 进行 检 算 ,并 采取 限制 通过 的 超 限 货 
物 的 等 级 .限制 行车 速度 或 采取 停电 通过 等 措施 ,规定 特定 使 用 条 
件 , 并 有 足够 根据 的 情况 下 , 方 可 使 用 。 
2 驼峰 跨 线 桥 下 机 车 走行 线 轨 面 高 程 ,一 般 受 地 下 水 位 影 
响 , 且 控制 车 站 有 关 车 场 的 高 程 ,影响 全 站 土石 方 数量 较 大 , 故 应 
压缩 驼峰 跨 线 桥 净 高 。 机 车 走行 线 不 考虑 通行 超 限 货 物 车 辆 。 机 
车 走行 线 的 接触 网 导线 至 轨 面 的 最 小 高 度 采用 5250mm 再 考虑 
跨 线 桥 下 接触 导线 弛 度 , 带 电 体 距 固定 接地 体 最 小 空间 际 和 包括 
接触 导线 体高 度 、 施 工 误差 .工务 起 落 道 等 因素 。 梁 底 至 机 车 走行 
线 锁 面 净 高 可 以 采用 6000mm ,在 国难 情况 下 可 以 采用 不 小 于 
5800mam 。 
确定 跨 线 桥 下 梁 底 至 桥 下 站 线 轨 面 最 小 高 度 5800mm 考虑 
因素 如 下 : 
瑟 ) 一 五 :十 了 二 4 十 AS (5) 
式 中 万 ,一 一 跨 线 桥 下 梁 底 至 线路 轨 面 净 高 (mm); 
Ho 一 一 -接触 导线 距 轨 面 高 度 ;机 车 走行 线 的 最 低 高 度 可 采 
用 5250mm; 
一 一 接触 导线 凶 度 , 随 丙 基 挂 点 间距 离 、 导线 重量 和 张 
力 而 变化 , 梁 底 不 设 承 力 索 结构 ,最 大 按 200mm 考 
虑 ; 
Ah 一 一 包括 接触 导线 体高 度 、 施 工 误差 .工务 起 落 道 等 因 
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素 , 按 不 超过 60mm 考虑 ; 
AS-… -一 带电 体 距 固定 接地 体 最 小 空间 隐 采 用 困难 值 
240mm( 重 着 区 及 距 海 岸 线 10km 以 内 的 区 段 采用 
此 值 时 , 须 相 应 采用 防震 措施 ,并 留 余 量 50mm) 。 
曲线 地 段 当 设置 外 轨 超 高 时 ,应 根据 计算 另行 加 高 。 接 触 导 
线 通过 桥 下 以 后 , 按 3% (困难 时 不 大 于 5”%o) 的 变 坡 率 ,逐步 调整 
到 桥 外 的 正常 高 度 。 此 变 坡 率 不 是 对 水 平面 ,而 是 对 畦 面 而 言 , 例 
如 线路 坡度 为 10%o 时 ,导线 可 用 10%o 十 3%o 二 13%o 的 变 坡 率 。 
3.1.7 选择 货物 列车 到 发 线 有 效 长 度 , 应 综合 考虑 输送 能 力 、 率 
引 重量 ,地 形 条 件 和 相 邻 线路 统一 牵引 等 四 个 因素 。 
输送 能 力 是 客观 要 求 ,是 四 个 因素 中 的 主要 因素 。 到 发 线 有 
效 长 度 所 能 适应 的 输送 能 力 , 视 设计 的 最 大 通过 能 力 而 定 。 
货物 列车 到 发 线 有 效 长 度 与 牵引 重量 大 小 的 关系 ,在 蒸汽 牵 
引 年 代 , 由 于 动力 的 发 展 受 到 限制 ,货物 列车 到 发 线 有 效 长 度 主要 
是 以 采用 的 机 车 类 型 所 牵引 的 列车 长 度 作为 确定 的 依据 。 由 于 内 
燃 .电力 牵引 的 大 力 采 用 ,可 以 多 机 并 联 , 为 增加 牵引 力 , 提 高 列车 
重量 ,创造 了 条 件 。 存 这 种 情况 下 ,货物 列车 到 发 线 有 效 长 度 又 肥 
过 来 控制 牵引 重量 
关于 货物 列车 到 发 线 有 效 长 度 与 地 形 条 件 的 关系 。 我 国 幅 员 
辽 益 ,有 平原 .丘陵 和 地 势 陡 峻 的 山岳 地 区 ,地 形 较 为 复 休 。 现 有 
铁路 ,基本 形成 以 平原 .丘陵 地 区 6% 和 山岳 地 区 12% 的 两 种 限 坡 
系统 。 在 限 坡 与 地 形 条 件 基本 适应 这 一 前 提 下 ,增加 有 效 长 度 对 
工程 的 影响 主要 是 桥 隧 和 土石 方 数量 的 增加 。 在 不 同 地 形 条 件 和 
桥 赚 比重 的 情况 下 ,有效 长 度 从 850m 增加 到 1050m ,对 工程 的 影 
响 见 表 3 所 列 数值 ( 供 参 考 )。 如 有 效 长 度 从 1050m 再 增加 到 
1250m , 比 表 中 情况 增加 的 工程 还 将 增加 一 倍 。 这 说 明 有 效 长 度 
标准 越 高 ,对 工程 影响 武大 。 因 此 有 效 长 度 与 工程 量 的 关系 是 :有 
效 长 度 的 增长 ,将 使 工程 量 增加 ;有 效 长 度 越 大 ,增加 的 比重 越 大 ; 
地 形 困 难 程度 越 大 ,增加 的 比重 也 越 大 。 
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表 3 地 形 条 件 、. 桥 隧 比 重 积 到 发 线 有 效 长 度 对 工程 的 影响 


增加 桥 隧 工 程 的 车 站 | 增加 土石 方 工程 的 车 站 


个 车 站 增加 
的 桥 隧 工 程 | 总 
(m) 























货物 列车 到 发 线 有 效 长 度 和 相 邻 线路 的 统一 牵引 配合 问题 ， 
由 于 铁路 货运 量 中 有 很 大 部 分 需 经 过 几 次 中 转 才能 到 达 目 的 地 ， 
相 邻 线路 到 发 线 有 效 长 度 不 一 致 时 ,就 会 产生 列车 的 换 重 作业 , 增 
加 列车 在 中 转 站 的 作业 和 停留 时 间 。 目 前 我 国 东 北 、 华 北 、. 中 南 、 
华东 的 几 条 主要 长 大 铁路 ,基本 形成 牵引 重量 为 3000 一 3500t\ 有 
效 长 度 为 850m 的 系统 ,电气 化 后 将 形成 有 效 长 度 1050m 的 系统 ， 
为 大 宗 货 物 组 织 远 程 直达 运输 创造 了 有 利 条 件 。 

货物 列车 到 发 线 有 效 长 度 过 长 或 过 短 对 运营 都 会 产生 不 利 的 
影响 。 在 满足 一 定 运 量 的 条 件 下 ,采用 较 长 的 有 效 长 度 , 可 以 提高 
列车 牵引 重量 ,相对 减少 列车 对 数 及 和 对 数 有 关 的 费用 ,对 单线 铁 
路 还 可 减少 会 车 次 数 ,提高 旅行 速度 ,从 而 提高 运营 效率 ;但 有 效 
长 度 过 长 ,会 增加 车 辆 集结 时 间 和 费用 ,为 更 多 的 组 织 直 达 运 输 带 
来 不 便 , 相 反 , 有 效 长 度 过 短 , 则 会 因 列 车 对 数 和 会 车 次 数 多 ,而 降 
低 旅 行 速度 和 运营 指标 。 目 前 在 国内 铁路 网 中 ,沿海 几 条 主要 长 
大 铁路 基本 形成 850m 有 效 长 度 或 即将 形成 1050m 有 效 长 度 的 双 
线 系统 ,而 内 地 几 条 主要 铁路 基本 形成 650m 或 850m 有 效 长 度 的 
单线 系统 ,这 和 国内 铁路 运 能 要 求 基 本 上 是 相 适 应 的 。 货 物 列车 
到 发 线 有 效 长 度 的 上 限 是 以 双 线 铁路 为 基础 制定 的 ,下 限 是 以 单 
线 铁路 为 基础 制定 的 。 

近期 由 于 运 能 要 求 低 ,可 采用 较 远 期 为 短 的 有 效 长 度 , 以 减少 
近期 工程 和 延缓 土地 占用 。 根 据 有 关 资 料 统计 分 析 ,在 平坦 地 区 
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修建 铁路 所 占用 的 土地 几乎 全 部 为 耕地 ;丘陵 地 区 约 为 70% 耕 
地 ,30% 可 晨 地 ;山岳 地 区 约 为 30% 可 尾 地 。 修 建 1km 铁路 平均 
需 占用 30 一 65 亩 土地 , 故 即 使 延缓 占用 也 具有 很 大 意义 。 

重 载运 输 是 指 担负 煤炭 、 矿 石 等 大 宗 散 装 货物 的 长 、 大 、 重 列 
车 运输 。 根 据 铁 路 运输 发 展 需要 ,运输 量 强大 的 煤炭 ,矿石 可 由 专 
用 铁路 把 矿山 基地 与 港 坊 或 工业 企业 连接 起 来 ,使 重 载 列 车 越过 
编组 站 直接 运行 。 这 种 列车 采用 多 机 牵引 ,列车 重量 超过 万 吨 ,车 
列 长 度 达 1500m 以 上 ,单线 年 输送 能 力 可 达 30 一 40Mt。 因 此 , 担 
负重 载运 输 专 用 铁路 的 到 发 线 有 效 长 度 , 应 根据 需要 ,在 可 行 性 研 
究 报 告 中 男 行规 定 。 

距 有 车 站 改建 增 铺 到 发 线 时 ,如 内 增加 少量 线路 而 需 拆 铺 大 
部 分 道岔 区 .增加 大 量 土石 方 工程 或 改建 桥 障 建筑 物 ,对 个 别 旬 发 
线 的 有 效 长 度 可 适当 缩短 ,但 不 应 超过 20m。 由 于 到 发 线 有 效 长 
度 包 括 了 停车 附加 制 动 距离 30m 在 内 , 故 比 规定 有 效 长 度 减 拓 了 
20m 的 到 发 线 , 仍 能 接 人 规定 长 度 的 列车 。 但 是 附加 制 动 距 离 不 
足 30m 时 ,列车 进 站 需 --… 度 停车 ,再 以 缓 复 的 速度 进入 车 站 ,延长 
了 列车 到 站 时 间 。 因 此 ,在 特殊 情况 下 经 铁道 部 批准 , 方 可 采用 上 
3.1.8 在 单线 或 双 线 区 段 内 选 定 3 一 5 个 会 让 站 、 越 行 站 或 中 间 
站 能 保证 超 限 货物 列车 在 站 办 理会 让 和 越 行 ,其 主要 目的 是 为 调 
整 列车 运行 。 为 了 让 行动 不 便 的 旅客 能 使 用 高 站 台 , 设 计 中 尽量 
选 定 在 设 有 低 站 台 的 会 让 站 、 越 行 站 、 中 间 站 (客运 量 较 小 中 间 站 
可 设 低 站 合 ) 或 到 发 线 数量 较 多 并 设 有 高 站 台 的 中 间 站 ,该 中 间 站 
的 到 发 线 数量 除了 邻 靠 基 本 站 台 和 中 间 站 台 的 到 发 线 外 ,单线 铁 
路 另 有 1 条 到 发 线 和 双 线 铁路 男 有 2 条 到 发 线 ( 可 设 在 正 线 的 一 
侧 或 两 侧 )? 满 足 上 、 下 行 超 限 货物 列车 的 会 让 和 越 行 的 要 求 , 且 区 
段 内 选 定 的 车 站 较 均 匀 分 布 。 在 换 挂 机 车 的 区 段 站 及 编组 站 等 大 
站 上 ,也 应 按 规定 有 通行 装载 宽度 为 2350mm 超级 超 限 货物 列车 
的 线路 。 指 定 通 行 超 限 货物 列车 的 到 发 线 与 相 邻 正 线 或 到 发 线 的 
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线 间距 应 按 本 章 第 3.1. 3 条 的 有 关 规 定 采用 。 

除 选 定 的 车 站 外 , 当 到 发 线 与 正 线 的 间距 为 5m, 线 间 装 有 高 
柱 信 叶 机 时 ,到 发 线 仍 可 通行 一 级 和 二 级 超 限 货物 列车 ,只 对 通行 
最 大 级 超 限 货物 列车 受到 一 定 的 限制 。 因 此 ,一 般 的 超 限 货 物 列 
车 ,实际 上 仍 可 在 区 段 内 任何 车 站 上 办 理会 让 或 越 行 待 避 , 对 线路 
通过 能 力 影 响 不 大 。 个 别 线路 行车 密度 很 大 而 且 开 行 最 大 级 超 限 
货物 列车 较 多 时 ,如 果 机 车 装 有 连续 式 机 车 自动 信号 没 备 , 正 线 上 
设置 矮 型 信号 机 , 则 到 发 线 与 正 线 的 间距 为 5m 亦 能 通行 最 大 级 
超 限 贷 物 麟 车 。 此 时 ,在 区 段 内 的 中 间 站 办 理 超 限 货物 列车 的 会 
让 或 越 行 待 避 就 不 受 限 制 。 

3.1.9 本 条 及 以 后 条 文中 凡 用 " 贫 线 "一 词 : 系 根据 现行 4 技 规 》 中 
“ 盆 线 是 指 在 区 间或 站 内 接轨 , 通 向 路 内 外 单位 的 专用 线路 ”的 规 
定 采 用 ,其 意 为 路 内 的 各 种 专用 线路 和 路 外 的 铁路 专用 线 。 

1 新 线 与 既 有 线 的 接轨 布局 应 保证 主要 方向 的 列车 能 不 改 
变 和 运行 方向 通过 接轨 点 ,其 优点 是 可 使 接轨 线路 上 的 大 部 分 列车 
不 产生 折 角 和 运行 ,以 减少 接轨 点 车 站 作业 量 和 交 义 干扰 。 

2 新 线 .新 建 岔 线 如 在 区 间 与 正 线 接 轨 , 除 影 响 区 间 通 过 能 
力 外 ,还 增加 了 不 安全 因素 ,所 以 新 线 、 新 建 贫 线 不 应 在 区 问 与 正 
线 接轨 。 在 枢纽 和 车 站 范围 内 ,为 调整 列车 到 发 的 运行 线路 .提高 
车 站 的 虽 喉 和 作业 能 力 等 设计 的 进出 站 朴 解 线路 ,其 行车 速度 不 
高 ,为 节省 工程 而 在 区 间 正 线 上 接轨 ,此 时 ,为 保证 行车 安全 ,应 在 
接 委 地 点 设置 线路 所 或 辅助 所 ， 

3 路段 设计 行车 速度 120kmyh 及 以 上 的 线路 上 , 贫 线 、 段 管 
线 不 宜 在 站 内 正 线 接轨 ,以 保证 正 线 的 行车 安全 。 当 站 内 有 平行 
进 路 或 中 开道 岔 并 有 联 锁 装置 时 ,能 保证 车 站 接 发 列车 的 安全 ,可 
不 另 设 安全 线 。 机 务 段 和 客车 整备 所 一 般 均 与 车 站 纵 列 布置 ,由 
于 机 务 段 与 车 站 有 明确 的 站 、 段 分 区 ,出 段 机 车 必须 在 分 界 处 ( 即 
机 务 段 的 闹 楼 ?停留 ,经 车 站 调度 同意 后 才能 出 段 ; 客 车 整备 所 出 
所 的 客车 车 底 必 须 在 进 站 信和 号 机 或 调 车 信号 机 前 停车 , 待 信号 开 
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放 后 才能 进 站 ;另外 尚 有 平行 进 路 或 隔 开 道岔 并 有 联 锁 装 置 ,能 保 
证 行车 安全 ,因此 , 均 可 不 设置 安全 线 。 当 机 务 段 和 客车 整备 所 与 
车 站 为 横 列 布置 时 , 则 根据 具体 情况 研究 设置 机 待 线 或 牵 出 线 。 
3.1.10 目前 我 国 客 货 列 车 共 线 运行 的 TI .下 级 单线 铁路 平行 运 
行 图 列车 对 数 多 在 20 对 以 上 ,客运 列车 又 占 相 当 大 比重 。 为 提高 
客车 的 安全 度 ,铁道 部 铁 鉴 [1988]637 导 文 关于 为 保证 客运 列车 
与 客运 列车 或 与 其 他 列车 同时 接 发 设置 隔 开设 备 的 条 件 中 规定 : 
“设计 年 度 通 过 能 力 要 求 在 平行 运行 图 18 对 以 上 至 24 对 的 客 、 货 
混 跑 单线 铁路 ,考虑 满足 客运 列车 与 客运 列车 或 与 其 他 人 多 车 的 同 
时 接 发 条 件 的 车 站 占 其 车 站 总 数 的 20% 一 30%”“ 设 计 年 度 通过 
能 力 要 求 在 平行 运行 图 24 对 以 上 的 客 : 货 混 跑 单线 铁路 ,考虑 
满足 客运 列车 与 客运 列车 或 与 其 他 列车 的 同时 接 发 条 件 的 车 
站 , 占 其 车 站 总 数 的 30%~40%, 当 单线 能 力 利 用 率 超过 
75% 及 以 上 时 ,可 适当 增加 前 述 百 分 数 ”"。 根 据 该 规定 匡 算 ， 
单线 铁路 区 段 中 每 陪 4 一 3 个 及 3 一 2 个 区 间 , 选 定 1 个 车 站 设 
置 客运 列车 与 客运 列车 或 与 其 他 列车 同时 接 人 (或 发 接 ) 客 、 
货 列 车 的 隔 开 设备 。 

设 普 条 件 还 规定 :应 结合 车 站 性 质 在 单 复 线 的 过 滤 站 、 限 制 区 
间 两 端 站 给 水 和 凉 曾 技 术 作 业 站 枢纽 前 方 站 、 局 界 站 , 按 均衡 分 
布 合 埋 选 择 ; 双 线 铁 路 除 到 发 线 偏 侧 设 置 .站 台 偏 侧 设 置 等 情况 
外 ,一 般 可 不 考虑 设置 隔 开 设备 。 

设置 要 求 规定 :考虑 双方 向 同时 接 车 ,可 仅 考虑 每 方向 有 一 股 
到 发 线 按 单方 向 使 用 ,在 对 角 象 限 设 置 一 对 隔 开设 备 ;一 般 按 单方 
问 左 侧 行 车 设置 隔 开 设备 , 若 车 站 开 、K 象 限 设 有 牵 出 线 等 站 线 可 
利用 或 可 明显 节省 工程 时 , 则 可 按 右 侧 行车 设置 隔 开 设备 ;有 第 三 
方向 引入 的 车 站 ,一 般 按 其 中 两 个 方向 考虑 设置 隔 开 设备 。 
3.1.11 本 条 是 引用 现行 技 规 的 有 关 规 定 。 但 设计 中 在 接 车 线 
末端 能 利用 其 他 站 线 、 次 要 站 线 或 岔 线 作 隔 开设 备 时 ,如 图 2 所 
示 ,在 接 车 线 末端 可 不 另 设 安 全 线 。 
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应 保证 这 段 线路 空闲 


牵 出 线 
二 二 一 ~ c 
下 
3 


> 150m 


图 2 接 车 线 末端 利用 其 他 站 线 、 次 要 站 线 或 盆 线 作 隔 开设 备 

按 现 行 4 技 规 》 规 定 , 列 车 在 任何 线路 坡 道 上 的 紧急 制 动 距 离 
限 值 :运行 速度 不 超过 90km/h 的 货物 列车 为 800m; 运行 速度 
90km/h 以 上 人 至 120km/bh 的 快运 货物 列车 为 1100m; 运 行 速 度 不 
超过 120km/h 的 旅客 列车 为 800m; 运 行 速 度 120km/h 以 上 至 
140km/h 的 旅客 列车 为 1100m; 运行 速度 140km/h 以 上 至 
160kmyh 的 旅客 列车 为 1400m; 运行 速度 160km/h 以 上 至 
200kmyh 的 旅客 列车 为 2000m 。 
3.1.12 本 条 说 明 如 下 : 

1 安全 线 有 效 长 度 的 规定 ,是 根据 -一 台 救 援 吊 车 吊 起 脱轨 机 
车 作业 所 需 的 长 度 ,并 使 该 作业 不 影响 其 他 线路 列车 运行 的 原则 
确定 的 。 

2 设置 安全 线 纵 坡 ,是 为 了 提高 进入 安全 线 车 辆 的 安全 性 。 
由 于 其 纵 坡 大 小 往往 受 相 邻 线路 纵 坡 及 线 间 距 的 控制 , 故 不 能 县 
体 规定 其 坡 率 , 设 计时 应 尽量 采取 较 大 的 上 坡 道 。 

3 各 种 线路 上 的 安全 线 都 应 设置 缓冲 装置 ,如 挡车 器 、 车 挡 
等 。 

4 为 使 事故 列车 不 影响 正 线 的 运行 ,设置 了 防止 事故 列车 不 
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脱轨 或 不 侧 翻 的 护 轮 轨 , 护 轮 轨 应 由 道岔 末 根 岔 枕 起 ,用 混凝土 桥 
枕 铺 至 车 挡 , 其 进口 处 按 道岔 内 护 轮 轨 开 口 尺寸 办 理 。 采 用 土 堆 
式 车 挡 , 其 后 的 止 轮 土 基 长 15m, 顶 宽 4.5m, 用 粘性 土 夯 填 至 轨 面 
下 1m, 均 以 草皮 防护 。 安 全 线 有 条 件 时 设计 为 曲线 ,是 为 了 使 列 
车 头 部 的 侧 翻 车 辆 倒 向 正 线 时 不 致 影响 正 线 。 

5 安全 线 不 应 设 在 桥 上 ,是 为 了 避免 发 生 事故 的 列车 翻 于 桥 
下 或 毁坏 桥梁 ;安全 线 不 应 设 在 隧道 内 ,是 为 了 使 事故 列车 施 救 的 
工作 面 大 些 , 以 尽快 恢复 运营 。 因 此 ,在 采取 各 种 措施 (如 :调整 进 
站 信号 机 前 方 的 纵 坡 ,使 制 动 距离 内 的 进 站 下 坡 不 超过 6% ;不 选 
定 该 车 站 为 能 同时 接 和 人 或 发 接客 、 货 列车 的 车 站 :在 桥 隧 前 或 延伸 
至 桥 隧 后 适当 地 点 设置 安全 线 等 ) 后 仍 不 能 避免 在 桥 上 和 隧道 内 
设 安全 线 时 , 则 设 在 桥 上 和 隧道 内 的 安全 线 , 其 车 挡 后 的 路 基 设 计 
应 按 本 条 第 4 款 的 规定 办 理 。 

6 安全 线 曲线 地 段 与 相 邻 线 的 间距 是 根据 安全 线 的 布置 形 
式 .车 辆 高 度 等 条 件 确 定 的 ,其 值 应 能 保证 机 车 .车 辆 侧 翻 时 不 影 
响 相 邻 线 的 行车 安全 。 
3.1.14 在 配属 调和 机 的 区 段 站 .编组 站 .货运 站 .工业 站 港湾 站 和 
调 车 作业 量 大 的 中 间 站 上 ,如 使 用 内 燃 机 车 作 调 机 时 ,应 在 调 车 区 
附近 设 调 机 整备 设备 ,以 减少 调 机 的 非 生产 时 间 , 提 高 作业 效率 。 
目前 在 这 些 站 上 设 有 调 机 整备 设备 已 很 普遍 ,设计 时 可 根据 车 站 
作业 的 需要 和 蝗 机 务 段 的 远近 ,在 作业 区 附近 设置 调 机 整备 设备 。 
3.1.15 1 当 行 车 速度 不 高 时 ,可 设置 一 处 平 过 道 供 车 站 工作 人 
员 和 旅客 使 用 , 平 过 道 宜 设 在 站 房 附 近 , 便 于 车 站 工作 人 员 照 顾 旅 
客 ; 当 站 内 设置 旅客 天 桥 时 ,也 可 在 车 站 中 部 设 一 处 平 过 道 。 当 行 
车 速度 较 高 ,行车 密度 较 大 时 ,为 保证 人 身 安 全 ,车 站 内 不 应 设置 
平 过 道 。 

2 在 客车 整备 所 ,由 于 整备 线 上 的 客车 车 底 需 要 供应 食品 、 
备品 材料 .配件 及 工具 等 , 故 应 在 整备 线 上 设置 平 过 道 。 当 整备 线 
为 贯通 式 时 ,应 设 两 处 平 过 道 : 当 整备 线 为 尽头 式 时 ,只 需 在 头 部 
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设 一 处 平 过 道 ,尾部 则 利用 所 内 道路 。 

3 对 有 列 检 作业 的 到 达 场 、 出 发 场 .到 发 场 或 编发 场 ,为 便利 
装运 检修 机 具 和 运输 配件 的 小 车 通行 ,可 根据 需要 在 车 场 设置 横 
跨 线路 且 与 车 站 道路 相连 接 的 平 过 道 。 平 过 道 宜 设 在 车 场 端 部 或 
警 冲 标 外 ,具体 设置 位 置 以 能 减少 对 车 站 的 作业 干扰 ,便利 运输 小 
车 跨越 线路 而 又 与 列 检 人 员 休 息 室 或 车 辆 段 、 列 检 所 联系 方便 为 
原则 。 

4 在 设 有 车 辆 减速 器 或 道 盆 采用 集中 控制 的 驼峰 上 ,减速 器 
制 动 夹板 、 电 动 转 过 机 及 各 种 零 部 件 较 重 ,需要 用 运输 工具 运 到 现 
场 或 备料 场地 ;同时 还 要 考虑 在 必要 条 件 下 ,消防 车 能 开 到 驼峰 汐 
放 部 分 附近 ,因此 , 通 往 这 些 地 方 的 道路 在 跨越 驼峰 线路 的 适当 地 
点 应 设 平 过 道 。 

5 车 站 内 其 他 场 . 段 .所 指 客运 整备 场 , 机 务 段 .车 辆 段 . 乘 降 

所 、 站 修 所 等 ,如 作业 需要 可 设 平 过 道 。 
3.1.16 以 往 由 于 对 站 内 道路 的 设计 重视 不 够 ,有 的 车 站 没有 道 
路 系统 ,有 的 与 城镇 或 地 方 道路 不 连通 ,有 的 由 于 车 站 的 改建 占用 
了 道路 ,因此 ,给 车 站 的 消防 .交通 和 作业 联系 造成 很 大 困难 。 有 
几 个 编组 站 曾 因 火 警 时 消防 汽车 开 不 进来 ,造成 了 损失 。 

为 满足 消防 、 救 护 和 站 内 设备 检修 的 需要 ,便于 和 车 站 内 场 、 段 、 
所 材料 及 生活 物资 的 供应 和 各 场 、 段 .所 之 间 的 联系 ,在 站 内 应 设 
有 道路 系统 ;区 段 站 及 以 上 大 站 由 于 线路 和 设备 多 ,配置 主要 为 消 
防 服 务 外 包车 场 的 道路 就 显得 殉 为 重要 ,该 道路 尽量 靠近 车 场 便 
于 对 由 车 场 内 紧急 调 至 车 场 边 线 或 率 出 线 等 的 失火 车 列 进 行 施 
救 , 并 家 成 环形 且 应 与 地 方 道路 系统 有 方便 的 联系 。 

站 内 道路 包括 三 类 : 通 往 站 房 、 车场. 货场 .机 务 段 .车 辆 段 以 
及 其 他 场 、 段 的 道路 ;各 场 、 段 之 间 的 道路 ;各 场 、 段 内 部 的 道路 。 

站 内 铁路 跨越 主要 道路 的 跨 线 桥 , 其 净 高 和 净 宽 应 能 通过 消 
防 和 运输 车 辆 。 按 现行 国家 标准 《建筑 设计 防火 规范 》 的 规定 , 穿 
过 建筑 物 的 消防 车 通道 ,其 净 高 和 净 宽 不 应 少 于 4m。 消 防 车 道 的 
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宽度 不 应 小 于 3. 5m, 道 路 上 部 遇 有 管 架 ,栈桥 等 障碍 物 时 ,其 净 高 
不 应 小 于 4m, 尽 端 式 消防 车 道 应 设 回 车 道 或 面积 不 小 于 12m X 
12m 的 回 车 场 。 行 人 密度 很 大 的 道路 , 当 与 行车 次 数 较 多 或 有 大 
量 调 车 作业 的 铁路 交叉 时 ,也 应 设立 体 交 叉 设 备 。 
3.1.19 铁路 车 站 及 枢纽 设计 的 涉及 面 较 广 ,是 一 项 总 体 性 较 强 
的 系统 工程 ,设计 文件 系 由 诸多 专业 协同 完成 的 ,因此 各 专业 应 紧 
密 配合 、 相 互 协调 ,共同 研究 和 确定 设计 标准 .规模 和 方案 ,以 保证 
设计 文件 质量 。 

区 段 站 及 以 上 大 站 范围 内 的 驼峰 至 调 车 场地 段 ,各 车 场 ,机务 
段 内 及 旅客 站 房 前 的 基本 站 人 台 等 处 往往 建 有 由 各 相关 专业 设计 的 
各 类 构筑 物 , 如 地 下 电 ( 光 ) 缆 沟 ( 槽 ) .给 排水 管 、 站 场 排水 沟 ( 槽 》、 
防 雷 接地 等 设施 ,这 些 设施 ( 含 预 留 发 展 的 设施 ) 纵 横 交 错 , 对 其 平 
面 位 置 和 高 程 应 进行 综合 考虑 ,统一 规划 ,以 避免 设计 的 相互 干扰 
和 施工 的 重复 返工 。 


3.2 进出 站 线路 和 站 线 的 平面 、 纵 断面 


进出 站 线路 和 站 线 的 平面 

3.2.1 进出 站 线路 因 与 区 间 线 路 直接 连接 ,为 使 在 该 线 上 运行 的 
客 、 货 列车 的 速度 与 正 线 路 段 设计 速度 相 匹 配 , 故 其 平面 设计 标准 
应 与 所 衔接 的 正 线 的 平面 标准 一 致 。 为 提高 进出 站 线路 的 设计 行 
车 速度 ,平面 设计 时 应 取 较 大 的 曲线 半径 ;该 线 与 正 线 衔接 处 的 分 
路 道岔 可 根据 设计 行车 速度 的 要 求 采 用 较 大 号 码 的 道岔 。 但 位 于 
概 纽 范围 内 的 车 站 的 进出 站 政 解 线路 ,大 多 处 在 城市 附近 ,其 客 、 
货 列车 设计 行车 速度 一 般 难 以 达到 衔接 正 线 的 标准 。 为 避免 引起 
大 量 工程 ,减少 用 地 和 拆迁 ,减轻 对 城市 建设 的 干扰 ,规定 了 在 困 
难 条 件 下 ,有 旅客 列车 运行 的 玻 解 线 路 的 最 小 曲线 半径 不 应 小 于 
400m; 与 18 号 道 贫 侧 向 通过 速度 相 匹 配 ; 其 他 下 解 线路 不 应 小 于 
300m 。 

编组 站 的 环 到 、 环 发 线 只 运行 货物 列车 ,进出 站 速度 较 低 ,在 
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困难 条 件 下 ,为 了 减少 用 地 ,拆迁 和 工程 量 ,可 采用 不 小 于 250m 
的 曲线 半径 。 

3.2.2 编组 站 由 到 达 场 、 到 发 场 .出 发 场 , 调 车 场 和 编发 场 等 车 场 
组 成 ,各 种 作业 复杂 而 量 大 。 为 改善 运营 条 件 ,提高 作业 效率 ,要 
求 编组 站 各 车 场 应 设 在 直线 上 。 如 果 条 件 困 难 ,为 了 节省 工程 量 ， 
可 允许 利用 咽喉 区 的 道岔 布置 及 其 连接 曲线 ,在 车 场 咽喉 部 分 设 
置 较 小 的 转角 以 适应 地 形 的 需要 ,但 在 线路 有 效 长 度 范围 内 , 仍 应 
保持 直线 。 

在 特别 困难 条 件 下 ,如 有 充分 依据 ,允许 将 到 达 场 .出 发 场 和 

到 发 场 设 在 曲线 上 ,其 曲线 半径 不 应 小 于 800m。 但 调 车 场 不 得 设 
在 曲线 上 ,因为 设 在 曲线 上 的 调 车 场 影响 车 辆 溜 放 及 调 速 和 止 挡 
设备 的 安装 。 
3.2.3 ” 牵 出 线 如 设 在 曲线 上 会 造成 调 车 机 车 司机 上 膝 望 信号 困难 ， 
调 车 机 车 司机 与 调 车 人 员 联 系 不 便 , 调 车 速度 不 易 控制 ,给 作业 带 
来 困难 ,不 仅 降低 了 调 车 效率 ,而 且 作业 也 不 安全 ,容易 发 生 事故 。 
因此 ,规定 了 牵 出 线 应 设 在 直线 上 ,在 困难 条 件 下 ,根据 不 同 的 调 
车 方式 而 规定 了 不 问 的 标准 。 

对 于 办 理解 编 作 业 的 调 车 牵 出 线 , 因 调 车 工作 量 大 ,作业 较 繁 
忙 ,在 困难 条 件 下 ,为 了 节省 士 程 量 ,可 将 牵 出 线 设 在 半径 不 小 于 
1000m 的 同 向 曲线 上 ;在 特别 困难 条 件 下 ,半径 不 应 小 于 600m。 

对 于 仅 办 理 摘 挂 . 取 送 作 业 的 货场 或 其 他 厂 、 段 的 牵 出 线 , 因 
调 车 作业 量 小 , 调 车 方式 简单 , 当 受 到 正 线 、 地 形 或 其 他 条 件 的 限 
制 时 ,可 采用 低 于 上 述 标准 ,但 曲线 半径 不 应 小 于 300m, 其 视 距 长 
度 可 达 200m 。 

牵 出 线 如 设 在 反 向 曲线 上 ,在 进行 调 车 作业 时 ,信号 上 腑 望 更 加 
困难 ,对 司机 和 调 车 员 的 联系 极为 不 利 , 影 响 作业 安全 ;此 外 ,车 列 
受到 的 外 力 复杂 ,不 易 掌 握 调 车 速度 。 因 此 , 牵 出 线 不 应 设 在 反 向 
曲线 上 ,但 在 咽喉 区 附近 为 调整 线 间距 而 设置 的 转 线 走行 地 段 的 
反 向 曲线 除外 。 
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改建 车 站 由 于 受到 地 形 .建筑 物 的 限制 ,施工 中 又 对 运营 产生 
干扰 , 故 经 过 技术 经 济 比较 并 有 充分 依据 ,作为 特殊 情况 可 保留 既 
有 牵 出 线 的 曲线 半径 。 
3.2.4 ”货物 装 印 线 如 设 在 小 半径 曲线 上 时 ,由 于 车 辆 距 站 台 的 空 
际 较 大 , 装 估 不 便 ,又 不 安全 ;同时 ,相信 车辆 的 车 钩 中 心 线 相互 错 
开 , 车 辆 的 摘 挂 作业 困难 。 因 此 ,货物 装卸 线 应 设 在 直线 上 ;在 困 
难 条 件 下 ,可 设 在 半径 不 小 于 600m 的 曲线 上 ,在 特别 困难 条 件 
下 ,曲线 半径 不 应 小 于 500m。 
3.2.5 在 到 发 线 有 效 长 度 为 650m 的 客运 站 上 ,其 平面 布置 往往 
受 550m 站 台 长 度 控制 ,为 了 方便 旅客 乘 降 和 保证 作业 安全 ,高 站 
台 劳 的 线路 应 设 在 直线 上 。 在 直线 地 段 ,线路 中 心 线 至 站 人 台 边 缘 
的 距离 为 1750mm, 客 车 半 宽 最 小 为 1502mm ,车 体 边 至 站 台 边 的 
距离 最 大 248mm; 在 1000m 半径 的 曲线 上 上 时, 内侧 加 宽 为 40mm， 
外 侧 加 宽 为 45mm, 则 在 车 厢 端 部 的 车 体 边 至 曲线 外 侧 站 台 边 的 
距离 或 在 车 蚜 中 部 的 车 体 边 至 曲线 内 侧 站 台 边 的 距离 各 为 1750 
十 40 十 45 一 1502 二 333(mm)。 如 果 半 径 600m, 这 个 距离 就 加 大 
到 393mm。 为 了 避免 车 1 门 与 站 台 边缘 之 间 空 阶 过 大 ,不 致 对 旅客 
(特别 是 老人 和 小 孩 ) 上、 下 车 和 行 包 装 侦 作业 造成 不 便 , 故 规定 在 
改建 客运 站 或 其 他 车 站 ,旅客 高 站 台 旁 的 线路 困难 条 件 下 设 在 曲 
线 上 时 ,其 半径 不 应 小 于 1000m; 特别 困难 条 件 下 ,也 不 宜 小 于 
600m; 由 于 线路 连接 的 需要 或 受 地 形 限 制 , 道 分 后 的 连接 曲线 可 
能 伸 人 旅客 高 站 台 端 部 , 当 必须 采用 400m 半径 的 连接 曲线 时 ,其 
伸 人 站 台 的 长 度 也 不 宜 超过 20m, 因 为 按 列车 编 挂 20 辆 计算 ,此 
段 长 度 位 于 机 车 . 行 包车 .邮政 车 或 最 后 一 节 车 处 ,不 影响 旅客 安 
全 。 其 他 车 站 的 站 台 应 避 开 连接 曲线 。 
3.2.6 在 站 内 联络 线 、. 机 车 走行 线 和 三 角 线 的 曲线 上 ,由 于 机 车 、 
车 列 运行 的 速度 较 低 ,可 以 采用 较 小 的 半径 ,但 其 最 小 值 必须 保证 
机 车 .车 辆 的 安全 运行 。 根 据 理 论 计 算 ,我 国 的 机 车 .车 辆 低速 通 
过 的 最 小 曲线 半径 为 150m, 但 为 了 按 规定 的 正常 速度 运行 以 及 尽 
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量 减 少 线路 的 养护 维修 工作 量 ,规定 站 内 联络 线 .机 车 走行 线 和 三 
角 线 的 曲线 半径 不 应 小 于 200m。 

编组 站 车 场 间 联络 线 因 受 车 场 布置 的 控制 ,为 缩小 喘 哈 区 长 度 , 使 
道岔 布置 紧凑 并 减少 工程 量 , 在 困难 条 件 下 ,曲线 半径 可 采用 250m。 

考虑 到 连 挂 无 火 机 车 或 附 挂 待 修 机 车 转向 的 情况 ,三 角 线 尽 
头 线 的 有 效 长 度 一 般 应 保证 2 台 机 车 重 联 时 转向 的 需要 ,因此 该 
长 度 按 2 台 机 车 长 度 加 10m 安全 距离 确定 。 机 车 长 度 应 根据 在 
该 三 角 线 上 进行 转向 的 机 车 类 型 ,采用 其 中 的 最 大 值 。 每 但 夜 转 
向 次 数 少 于 36 次 的 单机 牵引 折返 站 ,往往 不 配属 机 车 ,一 般 为 单 
机 转向 ,又 无 连 挂 无 火 机 车 转向 的 情况 ,其 有 效 长 度 可 采用 1 台 机 
车 长 度 加 10m 安全 距离 。 

为 了 保证 机 车 在 转 头 时 的 作业 安全 及 避免 机 车 进入 转车 盘 时 
产生 冲击 力 而 影响 转车 盘 的 机 械 构 阁 , 规 定 机 车 在 进入 转车 盘 前 
的 线路 应 有 12. 5m 的 直线 段 。 

3.2.7 站 线 上 由 于 行车 速度 较 低 ,一 般 不 超过 50km/h, 因 此 站 
线 的 曲线 可 不 设 缓和 曲线 。 但 有 时 为 了 节省 工程 量 ,改善 运营 条 
件 , 也 可 设置 缓和 曲线 。 

为 了 平衡 部 分 离心 力 的 人 出 压 力 , 保 证 行车 安全 ,减轻 钢轨 偏 
磨 , 防 止 曲线 反超 高 ,利于 维修 养护 ,并 考虑 列车 进入 曲线 的 平顺 
性 和 旅客 的 舒适 度 , 所 以 规定 到 发 线 上 的 曲线 地 段 和 连接 曲线 宜 
设 曲线 超 高 。 道 贫 后 连接 曲线 的 外 轨 超 高 值 规定 为 15mm, 系 根 
据 现 行 《 铁 路 线路 维修 规则 六 以 下 简称 《4 维 规 》) 要 求 确 定 。 到 发 线 
曲线 地 段 的 外 轨 超 高 值 按 下 式 计算 分 析 确 定 。 


式 中 A 一 一 曲线 超 高 (mm); 
V 一 一 列车 侧 向 通过 12 号 单 开 道岔 的 允许 速度 (km/h), 按 
50 计 ， 
尺 一 一 曲线 半径 (m)。 
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(6) 


按 曲线 车 站 其 曲线 半径 为 800 一 3000m 计算 ,采用 略 高 于 平 
均值 的 20mm, 是 考虑 便于 设计 .施工 及 养护 ,并 与 现行 4 维 规 》 关 
于 超 高 顺 坡 坡度 按 2% 设 置 的 规定 一 致 。 

3.2.8 通行 列车 的 站 线 上 ,两 曲线 间 的 直线 段 长 度 不 应 小 于 20m 
的 规定 ,其 根据 如 下 : 

1 为 满足 曲线 轨 趾 加 宽 递减 的 需要 , 按 轨 距 最 大 加 宽 至 1450mm， 
递减 率 等 于 小 于 2%o 计 算 , 两 曲线 间 的 直线 段 应 大 于 等 于 15m。 

2 两 曲线 间 的 直线 段 应 大 于 一 辆 车 的 转向 架 心 盘 中 心 距 ,以 
平衡 车 辆 统 纵 轴 的 旋转 ,客车 转向 架 心 盘 中 心 距 采用 18m, 所 以 直 
线段 取 20m。 

对 于 不 通行 列车 的 站 线 , 可 仅 考 虑 曲线 轨 距 加 宽 递 减 的 需要 ， 
故 两 曲线 间 的 直线 段 最 小 为 15m; 在 困难 条 件 下 ,为 避免 工程 量 增 
加 和 节约 用 地 ,曲线 轨 距 加 宽 递减 率 可 按 3%。 考 虑 ,因此 ,两 曲线 
间 的 直线 段 长 度 规定 为 不 小 于 10m。 

3.2.9 本 条 文 说 明 如 下 : 

1 车 站 内 每 一 咽喉 区 两 端的 最 外 道岔 及 其 他 单独 道岔 (如 编 
组 站 列车 到 达 及 出 发 线 上 的 道岔 或 线路 所 处 的 道岔 等 ) 前 后 衔接 
正 线 , 由 于 正 线 上 道岔 直 向 行车 速度 较 高 ,道岔 ( 直 向 ?至 曲线 超 高 
顺 坡 终点 ( 系 指 当 缓 和 曲线 长 度 不 足 或 无 缓和 曲线 时 ) 之 间 设 有 一 
定 长 度 的 直线 段 过 渡 ,可 减少 列车 通过 时 产生 的 震动 和 播 晃 。 此 
过 渡 段 最 小 长 度 , 当 路 段 设计 速度 大 于 120km/h 时 ,不 得 短 于 二 
节 客 车 两 转向 架 间 的 距离 。 按 25K 型 客车 计算 ,需要 的 最 小 长 度 
为 2X18 十 7. 6 二 43, 6m, 减 去 12 号 道岔 尖 轨 尖端 前 基本 轨 长 2.85 
一 2. 92m 后 ,该 最 小 长 度 为 43. 6m 一 2. 85m 或 2. 92m 二 40. 75~ 
40. 68m, 进 整 后 取 40m, 合 后 含 织 又 跟 距 。 困 难 条 件 下 , 按 一 节 客 
车 全 长 考虑 , 故 规 定 为 25m。 当 上 路段 设 计 速 度 等 于 或 小 于 
120km/h 时 ,不 得 短 于 一 节 客 车 两 转向 架 间 的 距离 ,以 避免 两 转 
向 架 辐 时 分 别处 于 曲线 和 道岔 上 。 

2 一 般 情 况 下 ,道岔 前 后 直线 段 长 度 按 不 同 半径 的 曲线 轨 距 
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加 宽 值 , 轨 上 距 加 宽 递 减 率 为 2%o 所 需 长 度 考虑 的 , 当 曲 线 需 设 超 高 
时 ,其 顺 坡 率 也 不 应 大 于 2%。 有 条 件 时 可 按 曲线 最 大 加 宽 值 
15mm 设置 直线 段 。 

困难 条 件 下 ,当道 岔 前 后 直线 长 度 较 短 时 ,其 直线 段 长 度 按 不 
同 半径 的 曲线 轨 距 加 宽 值 , 轨 距 加 宽 递 减 率 为 3% 所 需 长 度 考虑 
的 , 当 曲 线 需 设 超 高 时 ,其 顺 坡 率 仍 不 应 大 于 2%o。 

与 站 线 上 道岔 前 后 连接 的 曲线 设 有 缓和 曲线 时 ,曲线 加 宽 , 超 
高 均 可 在 缓和 曲线 内 完成 。 

木 岔 枕 道 岔 为 叉 跟 端 处 系 按 其 轨 下 桥 式 垫 板 回 外 延伸 的 2m 
内 不 应 设置 曲线 加 宽 和 超 高 ,因此 , 表 3.2.9 中 , 木 贫 枕 贫 后 的 直 
线段 长 度 除 了 满足 2%。 、3% 曲 线 轨 距 加 宽 递 减 率 的 要 求 外 ,还 增 
加 了 2m 的 规定 。 一 般 情 况 下 的 道岔 前 端 增加 2m 是 为 养护 方便 。 

道岔 采用 混凝土 枕 道岔 时 ,道岔 后 ,由 于 工头 范围 内 的 轨 枕 承 
轨 模 与 螺栓 孔 是 按 道岔 结构 固定 设计 的 , 故 困难 时 ,其 曲线 轨 距 加 
宽 和 超 高 可 进入 工 提 范围 内 , 当 曲线 需 进入 时 ,其 半径 应 不 小 于 
350m 。 

当道 岔 前 后 均 设 置 曲线 轨 距 加 宽 和 赵 高 时 ,应 按 两 者 的 最 大 
值 , 在 同一 直线 段 范围 内 进行 。 

由 于 目前 9 号 .12 号 18 号 单 开 道岔 的 导 曲 线 型 式 和 半径 多 
样 , 故 改写 条 文 , 设 计 中 道岔 后 连接 曲线 最 小 半径 仍 可 分 别 采用 
200m、350m .800m。 
3.2.10 根据 国家 现行 标准 《铁路 路 基 设 计 规 范 》TB 1001 一 2005 
第 7.5.1 条 规定 ,在 “一 次 铺设 无 颖 线路 的 工 级 铁路 ,路 堤 与 桥 台 
连接 处 应 设置 路 桥 过 渡 段 ?>。 故 本 条 规定 , 正 线 上 的 道 贫 不 宜 设 在 
路 堤 与 桥 台 连接 的 过 渡 段 内 ,主要 考虑 路 堤 与 桥 台 连接 地 段 易 产 
生路 基 沉 降 和 由 于 两 者 刚性 不 同 ,会 给 道 倪 的 平稳 性 带 来 不 利 影 
响 ,其 至 造成 安全 隐患 和 行车 事故 。 故 在 困难 条 件 下 ,必需 设置 
时 ,应 采取 路 基 加 强 措施 ,有 条 件 时 可 调整 桥 跨 ,使 道岔 让 出 台 尾 
或 将 道岔 设 在 桥 上 。 
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下 进出 站 线路 和 站 线 的 纵 断 面 
3.2.11 进出 站 线路 与 区 间 线 路 直接 连接 ,其 性 质 与 区 间 线 路 相 
同 ,为 使 客 . 货 列车 进入 站 内 保持 正常 速度 运行 , 故 其 纵 断 面 设计 
应 与 所 衔接 正 线 的 规定 相 一致 。 

对 于 单机 牵引 的 单方 向 下 坡 的 最 大 坡度 基本 上 沿用 原 《 站 规 》 
数值 ,而 将 亚 级 铁路 的 15% 改 为 “特别 困难 条 件 下 ”采用 ;对 于 加 
力 牵引 坡度 是 两 种 机 车 的 最 大 值 , 视 需 要 尽量 减缓 ( 均 可 不 考虑 曲 
线 折 减 )。 本 条 表 3. 2. 11 所 列 相 邻 坡 段 最 大 坡度 差 的 数值 ,是 沿 
用 原 《 线 规 》 的 规定 。 根 据 目 前 在 繁忙 干线 和 电气 化 铁路 的 设计 情 
况 , 在 工务 和 接触 网 维修 期 间 , 如 利用 该 线 作 反 向 运行 时 , 则 需 做 
动能 浆 坡 的 检 算 。 

3.2.12 本 条 说 明 如 下 : 

1 峰 前 到 达 场 的 纵 上 断面 ,主要 考虑 有 利于 进行 列车 接 发 . 列 
检 、 调 车 和 推 峰 等 作业 , 设 在 面向 驼峰 的 下 坡 道 上 ,可 提高 驼峰 解体 
效率 。 根 据 实际 情况 ,如 设 在 平 道 上 更 有 利 时 ,也 可 设 在 平 道上 。 

目前 我 国 滚动 轴承 车 辆 不 断 增 加 ,在 站 坪 坡 度 采 用 1. 5 号 的 
既 有 三 站 上 ,车 辆 连 挂 时 仍 有 注 逸 现象 。 因 此 ,设计 中 应 尽量 放 
缓 , 有 条 件 时 可 采用 四 形 坡 , 以 防止 车 辆 渔 逸 ,保证 作业 安全 。 所 
以 本 条 规定 无 论 峰 前 到 达 场 设 在 面向 驼峰 的 下 坡 道 还 是 上 坡 道 
上 ,其 坡度 都 不 应 大 于 1%o ,修改 原 k《 站 规 》， 5%o 的 规定 。 

2 驼峰 调 车 场 线路 坡度 直接 蓄 响 到 驼峰 的 解体 效率 和 作业 
安全 ,应 根据 调 车 场 采 用 的 不 同调 速 制式 和 调 速 工 具 分 别 设计 。 

近 些 年 来 , 随 着 科学 技术 的 进步 , 调 车 场 内 调 速 工具 不 断 更 新 ， 
减速 项 .加速 项 、 微 机 可 控 顶 等 调 速 工具 与 减速 器 、 铁 鞋 相互 组 合成 
多 种 多 样 的 调 速 制式 ,每 一 种 调 速 制式 对 调 车 场 内 的 线路 坡度 都 有 
不 同 的 设计 要 求 , 无 法 用 统一 的 规定 概括 这 些 变 求 (从 近 些 年 驼峰 
调 车 场 设计 的 实际 情况 来 看 ,由 于 各 种 因素 不 同 ,各 驼峰 设计 也 不 
尽 相 同 ) 。 因 此 ,本 条 规定 调 车 场 内 的 线路 纵 断 面 应 根据 所 采用 的 
调 速 工具 及 其 控制 方式 .技术 要 求 和 当地 具体 情况 经 计算 确定 。 
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3 ”到 发 场 和 出 发 场 的 纵 断 面 ,主要 考虑 有 利于 进行 列车 接 
发 . 列 检 , 调 车 及 转 场 等 作业 ,为 照顾 顺 、 反 方向 接 发 车 和 车 列 转 线 
作业 的 方便 , 宜 设 在 平 道上 ;在 困难 条 件 下 也 可 设 在 不 大 于 1% 的 
坡 道 上 ,修改 原 ( 站 规 )1. 5%, 的 规定 ,理由 同 前 。 

4 ”到 发 场 .出 发 场 和 通过 车 场 在 办 理 出 发 列车 技术 检查 时 ， 
可 能 要 甩 扣 修 车 。 如 未 设 牵 出 线 或 无 可 供 调 车 之 用 的 贫 线 时 , 则 
需 利 用 正 线 思 加 修 车 。 当 正 线 出 站 方向 为 较 陡 的 下 坡 时 ,将 影响 
调 车 作业 的 进行 , 故 规定 正 线 的 纵 断 面 在 列车 长 度 一 半 的 范围 内 
应 能 保证 调 车 时 起 动 。 由 于 甩 扣 修 车 不 能 完全 避免 ,所 以 正 线 纵 
断面 满足 了 上 述 要 求 后 ,同时 也 满足 了 通过 列车 成 组 甩 挂 的 要 求 。 

5 既 有 编组 站 各 车 场 的 坡度 大 于 1. 5% 的 情况 较 多 ,改建 既 
有 站 时 ,如 将 其 坡度 均 改 为 不 大 于 1%%, 有 可 能 造成 较 大 的 工程 量 
或 出 现 很 大 的 困难 。 在 实际 使 用 中 ,有 些 坡度 较 大 的 车 场 , 采 取 相 
应 的 防 沉 措 施 后 ,也 能 保证 作业 安全 。 为 避免 改建 中 出 现 较 大 的 
工程 ,所 以 在 本 条 补充 这 一 款 规 定 。 

6 编组 站 车 场 间 联络 线 的 坡度 ,应 满足 整 列 转 场 的 需要 ,以 

免 造 成 分 部 转 场 ,影响 作业 效率 。 场 闻 联 络 线 坡度 不 宜 大 于 衔接 
线路 等 级 规定 的 最 大 限制 坡度 值 。 
3.2.13 牵 出 线 的 纵 断 面 根据 不 同 的 调 车 方式 采用 不 同 的 标准 。 
办 理解 编 作业 的 调 车 牵 出 线 ,如 编组 站 、 区 段 站 ,工业 站 等 有 大 量 
解 编 作业 的 牵 出 线 ,往往 采用 溜 放 或 大 组 车 调 车 ,为 确保 解体 作业 
的 安全 和 效率 , 牵 出 线 应 设 在 不 大 于 2. 5% 的 面向 调 车 线 的 下 坡 
道 工 或 平 道上 。 坡 度 牵 出 线 系 以 机 车 推力 为 主 、. 车 辆 重力 为 辅 来 
解体 车 列 的 调 车 设备 ,其 坡度 可 根据 设计 需要 计算 确定 。 

车 站 调 车 使 用 的 机 车 ,要 求 动作 灵活 方便 ,但 其 牵引 力 一 般 较 
区 段 使 用 的 本 务 机 车 为 小 ,由 于 调 车 通过 喘 喉 区 时 增加 道岔 用 曲 
线 阻力 ,为 使 调 车 方便 ,利于 整 列 转 线 , 故 咽喉 区 坡度 规定 不 应 大 于 
4 和 n。 平 面 调 车 的 调 车 线 在 咽喉 区 范围 内 应 尽 可 能 设 在 面向 调 车 场 
的 下 坡 道上 ,这 样 能 使 调 机 进行 多 组 连续 溜 放 ,提高 调 车 效率 。 
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货场 或 其 他 三 . 段 的 牵 出 线 一 般 采 用 摘 挂 . 取 送 调 车 ,牵引 辆 
数 不 多 ,作业 晤 也 少 , 但 为 考虑 有 利用 牵 出 线 存放 车 辆 的 可 能 , 牵 
出 线 的 坡度 不 宜 大 于 1%o ,修改 原 《 站 规 汇 . 5% 的 规定 。 如 为 了 节省 
较 大 工程 ,在 困难 条 件 下 ,允许 将 牵 出 线 设 在 不 大 于 8% 的 坡 道 上 。 
3.2.14 货物 装 印 线 如 设 在 坡 道上 时 ,车 辆 受 外 力 影 响 易于 汶 动 ， 
很 不 安全 ,因此 ,货物 装卸 线 应 设 在 平 道 上 。 在 困难 条 件 下 ,可 设 
在 不 大 于 1%。 的 坡 道 上 ,修改 原 《 站 规 汇 . 5%o 的 规定 。 

液体 货物 装 纯 线 : 考 虑 到 车 辆 测 重 和 测量 容积 以 及 停车 安全 
的 需要 ,应 设 在 平 道 上 。 

危险 货物 装 印 线 :主要 装卸 易 燃 . 易 爆 .放射 等 危险 货物 ,因此 要 
特别 注意 防止 车 辆 受 外 力 影响 而 汶 走 ,造成 事故 , 故 应 设 在 平 道上 。 

漏斗 仓 线 .为 使 装 印 作业 时 车 辆 不 致 因 受 外 力 影响 而 溜 走 ,保证 
作业 效率 和 安全 ,简化 漏斗 仓 的 设计 和 施工 ,因此 ,应 设 在 平 道上 。 

货物 装 务 线 起 旋 点 距 凸 形 竖 曲线 始 .终点 不 应 小 于 15m, 相 当 
于 留 出 1 辆 货车 的 长 度 ,目的 是 使 车 辆 不 易 汶 走 ,保证 作业 安全 。 
3.2.15 旅客 列车 和 个 别 客车 停放 的 线路 ,因为 客车 采用 滚动 轴 
承 , 为 防止 自行 汶 走 ,确保 安全 ,应 设 在 平 道上 ,困难 条 件 下 , 方 可 
设 在 不 大 于 1%: 的 坡 道上 ,修改 原 《 站 规 尖 . 5% 的 规定 。 

3.2.16 建筑 物 内 的 线路 系 指 库 内 的 机 车 、 车 辆 检修 线 和 库 、 机 内 
的 货物 装 印 线 和 洗 钠 线 等 。 这 些 线路 一 般 都 有 检修 作业 或 装 印 作 
业 , 由 于 检修 和 装 印 作业 对 车 体 各 部 位 都 有 产生 附加 外 力 的 可 能 ， 
如 设 在 坡 道上 ,就 容易 造成 车 辆 泻 动 ,危及 检修 和 装 人 印 作 业 人 员 的 
人 和 吴 安 全 以 及 设备 安全 ,因此 应 设 在 平 道上 。 

3.2.17 无 机 车 连 挂 的 车 辆 停放 线 和 机 车 整备 线 的 坡度 ,主要 是 
考虑 防止 机 车 .车辆 的 溜 动 。 修 改 原 《 站 规 阅 .5% 的 规定 。 

3.2.18 联络 线 ,是 指 站 内 各 场 . 段 .所 之 闻 的 联络 线 , 不 包括 编组 
站 车 场 间 的 转 场 联络 线 。 

联络 线 的 坡度 规定 最 大 为 20%o, 是 在 符合 机 车 所 能 牵引 车 列 
重量 要 求 的 前 提 下 ,综合 考虑 取 送 车 作业 的 方便 与 安全 以 及 尽量 
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减少 工程 量 等 因素 。 

3.2.19 段 外 机 车 走行 线 的 坡度 ,考虑 到 机 车 乘务 员 回 段 时 , 较 疲 
乏 , 又 忙于 进行 人 段 整 备 前 的 准备 工作 ,如果 出 (人 ) 段 坡度 太 大 ， 
容易 发 生 事故 ,因此 ,其 坡度 应 尽量 放 缓 。 但 地 形 困 难 时 ,为 节省 
工程 量 和 减少 占 地 ,最 大 坡度 放宽 到 12%。。 设 立交 时 ,内 燃 、 电 力 
机 车 不 应 大 于 30%。。 内 燃 、 电 力 机 车 最 大 坡度 的 规定 ,主要 考虑 
安全 .防止 事故 。 

机 车 出 (人 ) 自 需 在 机 务 段 出 (人 ) 段 值班 室 签 点 , 故 在 站 、 段 分 
界 处 都 要 一 度 停 车 。 作 为 机 车 停留 ,此 段 线路 长 度 应 为 2 台 机 车 
长 度 加 10m 的 安全 距离 。 上 述 长 度 能 满足 双 机 牵引 的 一 般 要 求 ， 
也 照顾 到 单机 回 送 无 火 机 车 时 的 特殊 需要 ,此 段 线 路 的 坡度 ,为 了 
安全 停留 ,不 应 大 于 2. 5%o。 

三 角 线 的 坡度 如 太 大 ,机 车 操作 不 慎 时 容易 发 生 事故 。 为 此 
规定 其 坡度 不 应 大 于 12%。。 三 角 线 尽头 线 的 坡度 ,由 于 机 车 常 在 
尽头 线 起 停 . 调 头 , 如 坡度 过 大 ,机 车 因 制 动 不 慎 易 造 成 冲 出 车 挡 
的 事故 ,因此 ,应 设计 为 平 道 或 面向 车 挡 不 大 于 5 的 上 坡 。 
3.2.20 客运 站 至 客车 整备 所 的 车 底 取 送 走行 线 , 为 了 作业 安全 ， 
应 尽量 放 缓 ,困难 时 为 减少 工程 量 不 应 大 于 12%。。 当 该 取 送 线 的 
一 段 兼 作 牵 出 线 进行 调 车 作业 时 ,为 了 减少 工程 量 , 则 按 设置 牵 出 
线 的 困难 情况 将 该 段 的 坡度 减缓 至 不 大 于 6%o。 

3.2.21 根据 调查 ,现场 有 些 车 辆 段 的 出 (入 ) 段 线 坡度 较 大 ,不 能 
满足 转 线 需要 ,造成 作业 困难 ,因此 ,规定 车 辆 出 (入 ) 段 线 的 坡度 ， 
应 满足 车 辆 取 送 和 段 内 转 线 调 车 的 需要 。 

3.2.22 维修 基地 (工区 ) 内 的 线路 坡度 ,应 满足 车 辆 不 会 自行 溜 
锡 和 便于 进行 检修 作业 的 要 求 , 宜 设 在 平 道 上 。 困 难 条 件 下 , 需 设 
在 坡 道上 时 ,考虑 到 便于 机 具 设 备 的 装 名 ,规定 为 不 大 于 1%o。 
维修 基地 (工区 ) 咽 喉 区 坡度 的 规定 ,主要 是 考虑 作业 安全 的 
3.2.23 本 条 说 明 如 下 、 
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1 进出 站 线路 与 区 间 线 路 直接 连接 ,其 性 质 与 区 间 线 路 相 
同 ,为 使 客 . 货 列车 进出 车 站 保持 正常 速度 运行 ,其 坡 段 长 度 应 与 
所 衔接 正 线 的 规定 一 致 。 在 困难 条 件 下 ,下 解 线路 的 坡 段 长 度 不 
应 小 于 200m。 

2 车 站 到 发 线 是 接 发 客 、 货 列车 的 线路 ,列车 在 到 发 线 上 要 
进行 制 动 减速 和 起 动 加 速 。 路 段 设 计 速 度 为 160kmyh 地 段 的 坡 
段 长 度 不 宜 小 于 400m, 且 不 宜 连 续 使 用 2 个 以 上 的 规定 , 系 按 现行 
《 线 规 ? 办 理 , 主 要 是 为 减少 线路 的 变 坡 点 ,提高 列车 运行 的 平顺 性 。 

行驶 列车 的 站 线 (例如 有 列车 到 达 经 过 的 场 间 联络 线 ) ,考虑 
到 其 长 度 较 短 , 为 了 坡 段 连接 方便 ,同时 使 列车 长 度 范围 内 的 变 坡 
点 不 增加 过 多 , 故 纵 断 面 坡 段 长 度 规定 不 小 于 200m。 

站 内 不 行驶 列车 的 站 线 、 联 络 线 . 机 车 走行 线 , 三 角 线 和 上段 管 
线 , 仅 行驶 单机 或 车 组 , 因 行 车 速度 低 , 车 钧 附加 应 力 小 ,采用 了 较 
小 的 竖 曲线 半径 。 为 了 配合 地 形 条 件 , 尽 量 减少 工程 量 , 其 坡 段 长 
度 可 减少 到 50m, 但 应 保证 竖 曲线 不 重要 ,以免 给 行车 及 养护 造成 
困难 。 

3 进出 站 线路 与 区 间 线 路 直接 连接 , 故 其 坡 段 连接 应 与 相 邻 
正 线 的 标准 一 致 。 

到 发 线 和 行驶 正规 列车 的 站 线 , 相 邻 坡 段 的 坡度 差 的 规定 说 
明 如 下 : 

当 相 邻 坡度 差 超 过 一 定数 值 时 ,应 以 竖 曲 线 连接 ,主要 是 从 保 
证 列车 通过 变 坡 点 时 不 脱轨 、 不 脱 钧 和 行车 平稳 等 条 件 来 考虑 的 。 
设置 竖 曲 线 时 的 坡度 差 以 及 竖 曲 线 半径 的 大 小 , 系 根据 以 下 因素 
确定 : 

1) 到 发 线 竖 曲线 半径 为 5000m, 当 相 邻 坡 段 的 坡度 差 为 4%。 
时 , 变 坡 点 在 竖 曲 线 的 中 点 的 高 度 差 为 lcm; 困 难 条 件 下 的 到 发 线 
和 不 行驶 列车 的 站 线 , 竖 曲线 半径 为 3000m, 当 相 邻 坡 段 的 坡度 差 
为 5%o 时 ,上 述 高 度 差 为 0. 9gcm, 所 差 均 其 小, 对 行车 安全 和 施工 
养护 无 实际 意义 , 即 坡度 差 等 于 上 述 数 值 时 , 均 可 不 设 竖 曲线 。 因 
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此 ,分 别 规定 了 设置 坚 曲 线 时 相 邻 坡 段 的 坡度 差 。 

2) 竖 曲线 半径 大 小 的 采用 ,主要 取决 于 线路 的 等 级 和 性 质 。 
列车 通过 变 坡 点 时 ,由 于 相 邻 车 辆 的 相对 倾斜 ,使 相 邻 车 钧 的 中 心 
水 平 线 上 下 移动 ,如 坚 曲 线 半径 过 小 ,车 狗 中心 水 平 线 上 下 移动 超 
过 一 定数 值 时 ,就 可 能 使 车 辆 脱钩 。 

按 现 行 《 技 规 》 的 规定 ,车 钩 中 心 水 平 线 距 轨 顶 高 度 ,货车 最 大 
为 890mm ,最 小 为 81 5mm( 重 车 ) 及 835mm( 空 车 ); 客 车 最 大 为 
890mm, 最 小 为 830mm。 即 相 邻 两 辆 货车 车 钩 的 最 大 允许 错 动 
量 , 当空 、 重 货车 相 邻 时 为 75mm; 当空 货 车 相 邻 时 为 55mm, 这 个 
数字 留 有 20mm 的 余 量 , 当 其 中 1 辆 空 车 成 为 重 车 后 , 仍 有 条 件 满 
足 不 超过 7 5mm 的 要 求 。 对 于 客车 来 说 , 相 邻 车 钧 的 最 大 错 动 量 
为 60mnm 。 

在 日 常 运行 中 ,可 能 产生 的 错 动 因素 和 错 动量 为 : 

踏 面 允许 磨耗 ,货车 9mm, 客 车 8mm。 

轴 有 颈 允 许 磨耗 为 10mm。 

轴瓦 \ 瓦 热 、 转 向 架 、 上 下 心 盘 允许 磨耗 为 24mm.。 

因 轨 道 水 平 养护 误差 引起 的 车 钓 上 下 位 移 , 货 车 约 为 1mm， 
客车 约 为 2mm。 

最 不 利 情况 时 , 相 邻 车 辆 一 为 新 车 ,一 为 磨耗 接近 极限 的 旧 
车 , 且 软 道 水 平 养护 误差 也 最 大 , 则 车 钩 上 下 错 动量 客 .货车 都 为 
44mm。 最 大 允许 错 动量 货车 为 55mm, 客 车 为 60mm。 故 变 坡 点 
处 因 相 邻 车 辆 相对 倾斜 引起 的 车 钧 上 下 错 动 的 允许 值 为 fx 二 55 
—44=]l(mm), rs 一 60 一 44 一 16(Cmrm) 。 

坚 曲 线 半径 (Rgz ) 可 根据 下 式 计 算 : 
Ltd 

27 
式 中 工 一 一 车 辆 两 转向 架 中 心 的 距离 (Cm); 

一 一 车 匆 至 转向 架 中 心 的 距离 (m); 
f 一 一 车 钓 上 下 错 动 的 允许 值 (m)。 
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以 我 国货 车 和 客车 中 最 长 的 Ld 代 人 上 式 计 算 (Di 100t 四 
型 车 和 RW 软卧 车 ), 竖 曲线 半径 分 别 为 2122m 和 2494m。 

根据 以 上 计算 结果 , 竖 曲 线 半径 采用 3000m , 即 可 满足 不 脱钩 
的 要 求 , 故 规定 不 行驶 列车 的 站 线 , 可 采用 3000m 半径 的 竖 曲 线 。 
到 发 线 和 行驶 正规 列车 的 站 线 , 考 虑 到 留 有 余地 并 结合 现 有 铁路 
坚 曲 线 标准 的 现状 ,采用 5000m 的 竖 曲 线 半 径 , 困难 时 可 采用 
3000m 的 竖 曲 线 半 径 。 设 置 立 交 的 机 车 走行 线 ( 含 峰 下 机 走 线 》 
一 般 要 尽快 起 降 坡 ,考虑 到 此 线 以 单机 走行 为 主 ,即使 带 车 ( 煤 车 
或 模 车 ) 走 行 , 比照 高 架 印 货 线 , 将 该 线 竖 曲线 半径 定 为 1500m ,也 
是 无 问题 的 , 且 按 相 邻 两 变 坡 点 相 邻 坡 段 的 坡度 差 30%, 考 虑 ,其 
坡 段 长 度 正 好 为 50m, 所 以 本 次 沿用 原 《 站 规 ? 规 定 在 困难 条 件 下 ， 
可 采用 不 小 于 1500m 的 坚 曲线 半径 。 

由 于 高 架 卸 货 线 供 印 车 用 ,不 会 在 车 列 中 同时 出 现 空 车 和 重 
车 的 情况 ,因此 对 空 车 与 重 车 车 钧 最 小 的 允许 错 动 量 留 有 20mm 
的 余 量 可 不 考虑 ,最 大 错 动 量 可 以 用 75mm 控制 , 则 在 变 坡 点 处 ， 
因 相 邻 车 辆 倾斜 引起 车 钓 上 下 错 动 允许 值 为 3l1mm。 以 Ms 60t 
煤 车 和 Ceo60t 沿 车 的 工 ,d 和 值 分 别 代 入 上 式 计算 , 竖 曲 线 半径 分 别 
为 453m 和 522m。 为 有 利于 争取 高 架 线 的 长 度 , 故 竖 曲 线 最 小 半 
径 允 许 采 用 600m。 
3.2.24 道岔 是 轨道 薄弱 环节 之 一 ,结构 较 复 杂 ,为 使 列车 经 过 
道岔 时 保持 较 好 的 平稳 性 和 减少 对 道岔 的 冲击 力 , 故 正 线 上 的 道 
岔 应 离开 纵 断 面 的 竖 曲 线 和 变 坡 点 (无 坚 曲线 时 ), 对 既 有 线 改建 困 
难 时 的 规定 ,与 4 线 规 ? 一 致 ,以 减少 对 运营 的 干扰 和 降低 工程 造价 。 

以 往 规范 规定 的 列车 行车 速度 为 120kmyh 的 情况 下 ,允许 正 
线 上 的 道岔 设 在 竖 曲 线 范 围 内 ,本 次 规定 ,站 线 上 的 道岔 ,在 困难 
情况 下 ,可 设 在 竖 曲线 范围 内 , 较 原 《站 规 》 提 高 了 标准 ,对 行车 安 
全 和 养护 维修 有 利 。 
3.2.25 咽喉 区 两 相 邻 线路 由 于 受 路 基 面 横向 坡度 和 不 同 的 道 床 
厚度 的 影响 ,会 造成 两 相 邻 线路 的 轨 面 不 等 高 。 当 用 道岔 连接 该 
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两 线路 时 ,应 设计 道 砍 顺 接 坡 道 予 以 连接 。 顺 接 坡 道 的 坡度 及 范 
围 应 根据 正 线 限 制 坡度 、 站 坪 坡 度 、 路 基 面 横向 坡度 和 道 床 厚度 等 
因素 决定 。 顺 接 坡 道 的 范围 为 道岔 终端 后 普通 轨 枕 至 警 冲 标 或 至 
货物 装卸 有 效 长 度 起 点 ,并 要 求 在 道岔 的 全 长 范围 内 ,其 直 股 线路 
和 侧 股 线路 的 轨 面 高 度 和 坡度 保持 一 致 。 

到 发 线 及 行驶 列车 的 站 线 ,坡度 差 不 大 于 4%o, 不 行驶 列车 的 
其 他 线路 不 大 于 5%, 主要 考虑 避免 道岔 的 侧 股 上 出 现 坚 曲线 , 产 
生 道 岔 的 直 股 和 便 股 的 轨 面 不 等 高 ,有 利于 运营 和 养护 ;同时 ,可 
争取 尽快 变 坡 。 顺 坡 坡 段 长 度 在 咽喉 区 范围 内 不 应 小 于 50m, 较 
原 《 站 规 》 延 长 了 20m 是 为 了 统一 站 内 的 最 短 坡 长 。 

当 顺 接 坡 道 落差 不 够 时 ,可 根据 车 站 设计 的 具体 情况 ,采用 以 
下 办 法 调整 : 

1 减缓 路 基 面 横 内 坡度 。 在 干旱 的 地 区 ,路 基 面 横 四 坡度 ， 
可 采用 平 坡 ,以 减少 相 邻 两 线路 之 间 的 高 差 , 从 而 节省 道 帮 。 

2 加 厚道 床 ,要 增加 投资 。 

3 铺设 双 层 道 床 。 当 该 地 道 床 垫 层 材料 较为 丰富 ,而 碎 石 、 
卵石 较 少 时 ,采用 双 层 道 床 可 节省 工程 费 。 

4 顺 接 坡 道 可 伸 人 到 发 线 有 效 长 度 范围 内 30m 左右 。 取 消 
原 《 站 规 》 伸 入 到 发 线 有 效 长 度 范围 内 要 符合 车 站 站 坪 坡 度 的 规 
定 ,因为 到 发 线 有 效 长 度 中 包括 有 30m 的 附加 制 动 距离 可 以 伸 
人 。 


3.3 站 场 路 基 和 排水 


3.3.1 站 线 中 心 线 至 路 基 边 缘 的 宽度 ,车 场 最 外 侧线 路 不 应 小 于 
3m, 是 为 满足 规定 的 路 肩 宽度 及 保证 车 站 工作 人 员 行 走 安 全 的 最 
小 宽度 。 最 外 侧 梯 线 是 车 站 调 车 作业 的 区 域 ,为 保证 调 车 人 员 的 
作业 安全 不 应 小 于 3. 5m, 实 践 证 明 是 合适 的 ;有 列 检 作业 的 车 场 
最 外 侧线 路 不 应 小 于 4m 是 因为 最 外 侧 为 列 检 人 员 进 行车 辆 检修 
的 作业 场地 。 为 便于 检修 人 员 的 检修 作业 及 安全 ,路 基 面 至 轨 枕 
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底 应 以 道 原 填 平 , 故 其 宽度 需 加 宽 至 4m。 需 增加 路 基 支 挡 建 筑 ， 
或 拆迁 工程 量 较 大 等 的 困难 条 件 下 ,采用 挡 寿 墙 时 可 不 小 于 3m。 

牵 出 线 有 作业 一 侧 的 路 基 面 宽度 不 应 小 于 3. 5m, 是 根据 其 作 
业 特 点 ,为 保证 调 车 人 员 的 安全 。 同 样 , 利 用 正 线 、 岔 线 进 行 调 车 
作业 的 中 间 站 ,为 了 调 车 人 员 作 业 安 全 ,在 有 作业 一 侧 的 路 基 宽 度 
也 不 应 小 于 3.5m。 根 据 调 查 ,中 间 站 加 宽 路 基 的 范围 从 最 外 道岔 
基本 轨 接 颖 ( 顺 身 道岔 为 警 冲 标 ) 算 起 ,一 般 为 50 一 100m。 当 有 
桥 路肩 挡 土 墙 或 高 填 方 时 ,还 应 在 有 作业 一 偶 加 设防 护栏 杆 。 叉 
峰 推 送 线 自 压 钩 坡 起 点 至 峰 顶 约 7 一 8 个 车 长 范围 内 的 路 基 宽 度 ， 
在 有 作业 一 侧 不 应 小 于 4. 5m, 另 一 侧 不 应 小 于 4m 的 规定 ,是 因 
为 在 这 段 距 离 内 有 连接 员 进 行 摘 移 和 作业 人 员 来 回 交 叉 走 动 , 作 
业 繁 忙 ,为 保证 作业 人 员 的 安全 , 故 应 加 宽 。 

3.3.3 以 往 对 站 线路 基 无 明确 规定 。 由 于 站 线 的 行车 速度 低 , 故 
本 次 规定 站 线路 基 的 填料 和 压 实 度 按 了 [级 铁路 路 基 标 准 设 计 , 对 
提高 站 线路 基质 量 有 利 ,路 基 基 床 表层 厚度 的 规定 对 站 场 内 纵横 
向 排水 设施 的 工程 处 理 有 利 。 

3.3.4 由 于 工 . 工 级 铁路 正 线路 基 的 基 床 标准 为 路 基 面 以 下 
2. 5m, 其 中 表层 为 0.6m ,底层 为 1. 9m ,表层 须 采用 渗水 性 较 强 的 
填料 。 站 内 正 线 要 采用 与 区 间 正 线 相同 的 基 床 标准 ,关键 是 在 正 、 
站 线 共 路 基 时 要 设法 排出 正 线路 基 基 床 表层 底部 的 水 。 因 此 ,本 
条 文 规定 了 既 节 省 投资 又 方便 施工 的 处 理 办 法 。 

1 当 车 站 站 线 较 少 (一 般 为 中 小 站 ) 时 , 正 、 站 线 间 不 设 隔 离 
设施 ,为 了 施工 方便 ,与 正 线 相 邻 的 站 线路 基 基 床 均 按 正 线 的 标 
准 。 此 时 路 基 面 的 横 坡 应 采用 由 正 线 中 心 ( 双 线 时 为 两 正 线 间 ) 癌 
两 侧 排 水 的 双 面 坡 , 其 坡度 宜 采 用 3%。 

2 ” 当 和 车 站 站 线 较 多 ( 含 正 线 的 两 侧 或 一 侧 ) 时 ,在 站 线 较 多 的 
一 侧 , 宜 在 正 .站 线 间 设置 纵向 排水 柳 , 即 由 正 线 向 外 2m 处 、 路 基 
面 以 下 1 : 1 边 坡 范围 内 按 正 线 标 准 。 站 线 较 少 的 一 侧 则 按 第 1 
款 或 本 款 办 法 酌情 处 理 。 此 时 ,路 基 面 模 坡 的 分 坡 点 及 坡 率 ,应 按 
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本 款 规 定 处 理 , 当 正 线 两 侧 均 设 有 排水 槽 或 正 线 另 一 侧 无 站 线 时 ， 
正 线 横断 面 形式 应 与 区 间 相 辣 。 

3 本 条 规定 主要 是 考虑 铁路 和 道路 的 安全 ,也 为 了 铁路 正 线 
路 基 基 床 表层 底部 的 水 能 排 向 道路 路 面 , 而 不 提高 道路 路 基 的 标 
准 。 在 困难 条 件 下 ,当道 路 的 路 面 高 度 高 于 条 文 规定 值 时 , 则 应 在 
铁路 与 道路 之 间 设 置 排水 沟 ( 槽 ) 和 防护 桩 等 安全 防护 措施 。 
3.3.6 由 于 车 站 路 基 面 一 般 比 较 宽 阔 , 有 一 定 的 汇 水 面积 ,如 没 
有 横向 坡度 易 积 水 。 为 使 站 内 地 面 水 能 及 时 排除 ,保持 路 基于 燥 ， 
防止 路 基 沉 陷 、 翻 浆 久 泥 和 冻害 ,提高 线路 养护 质量 保持 线路 稳 
定 , 车 站 路 基 面 应 设 有 倾 癌 排水 系统 的 横 赔 坡度 。 

车 站 路 基 模 断面 形状 应 根据 路 基 宽 度 .排水 要 求 .路 基 填 挖 情 
况 和 线路 坡度 连接 等 条 件 设计 。 中 间 站 、 会 让 站 和 越 行 站 宜 采 用 
单 面 坡 或 双 面 坡 的 横断 面 ; 站 线 数量 较 多 的 编组 站 .区 段 站 和 工业 
站 等 , 宜 采 用 锯齿 形 坡 的 横断 面 。 

由 于 站 内 正 线 上 的 列车 行车 速度 高 ,行车 量 大 , 且 因 其 与 相 邻 
站 线 在 同一 路 基 面 上 ,排水 条 件 不 如 区 间 正 线 顺 畅 , 因 此 ,规定 站 
场 路 基 面 的 横向 排水 坡 不宜 倾 向 正 线 ,外 包车 场 的 正 线 应 按 单独 
路 基 设 计 , 困 难 条 件 下 ,外包 正 线 必 须 与 站 线 共 路 基 面 时 ,应 在 外 
包 正 线 与 相 邻 站 线 闻 设置 纵向 排水 沟 ( 槽 ) 等 ,都 是 为 了 保证 正 线 
路 基 的 干燥 ,以 减少 其 病害 。 路 段 设 计 速 度 140km/h 及 以 上 ,外 
包 正 线 至 到 达 场 、 到 发 场 和 出 发 场 最 外 线路 的 距离 ,一 般 不 小 于 
8. 7m( 即 4.7m 安全 距离 十 4m 路 房 宽 ), 困 难 时 不 小 于 7. ?7m, 以 
保证 列 检 人 人员 的 安全 。 
3.3.7 本 条 表 3. 3.7 中 地 区 年 平均 降水 量 的 划分 ,主要 是 根据 全 
国 六 个 片区 调查 资料 分 析 得 出 。 资 料 表 明 ,不 同 的 降雨 量 , 对 路 基 
横向 坡度 有 着 不 同 的 要 求 。 本 次 为 加 强 站 场 排 水 , 较 原 《站 规 》 提 
高 了 标准 :将 降水 量 划 为 两 档 , 取 消 了 1% 的 排水 坡 , 一 个 坡 面 的 
线路 数 改 为 4 一 2 条 ,将 路 基 土 种 类 改 按 路 基 基 床 表层 岩 土 类 型 ， 
以 与 现行 《路 规 ) 一 致 。 
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3.3.8 设计 站 场 排水 系统 时 ,应 有 总 体 规 划 。 站 场 排水 是 指 站 场 
范围 内 地 面 水 的 排除 。 地 面 水 包括 天 然 雨水 .融化 雪 水 .机 车 和 客 
车 上 水 时 的 漏水 、. 废 汽水 等 。 在 车 站 范围 内 ,铁路 内 部 尚 有 地 下 
水 .生产 废水 和 生活 污水 的 排除 ,设计 时 虽 按 专业 分 别处 理 ,但 为 
避免 出 现 矛 盾 , 做 到 总 体 布置 合理 , 故 应 统筹 安排 ,相互 配合 。 

车 站 当 设 在 城市 和 厂矿 附近 , 除 应 了 解 农田 水 利 排灌 系统 的 
情况 外 ,还 应 了 解 城市 .厂矿 ,乡镇 排水 系统 的 布置 及 对 铁路 排水 
的 要 求 , 处 理 好 相互 间 的 关系 。 车 站 排水 系统 排污 系统 的 出 水 口 
位 置 和 标高 应 与 地 方 排水 和 排污 系统 密切 配合 ,使 站 场 排水 和 排 
污 系 统 做 到 顺畅 而 又 经 济 合理 。 

改建 站 场 ,为 节约 投资 ,充分 发 挥 原 有 排水 系统 的 作用 ,应 尽 
量 利用 朗 有 的 排水 设备 。 如 原 有 排水 系统 排水 不 良 , 对 设备 应 进 
行 相应 的 改善 。 

3.3.9 排水 设备 的 数量 ,应 根据 地 区 年 平均 降水 量 和 条 文 所 列 的 
情况 确定 。 

降水 量 不 超过 600mm 地 区 的 站 、 段 ,一 般 需 在 重点 地 方 设 置 
适当 的 排水 设备 。 

降水 量 超过 600mm 地 区 的 站 、 段 ,一 般 需 设置 纵横 向 排水 
没 备 ,其 数量 及 位 置 可 参考 下 列 意见 办 理 : 

1 编组 站 .区 段 站 和 线路 数量 较 多 的 车 站 ,车 场 内 的 纵向 排 
水 槽 可 根据 不 同情 况 , 按 本 章 表 3. 3. 6 规定 的 相 邻 两 个 坡 面 线路 
数量 来 布置 。 

2 客运 站 和 办 理 客车 上 水 作业 的 车 站 ,一般 在 两 站 台 之 间 设 
1 条 纵向 排水 槽 ,其 位 置 应 与 客车 上 水 管 路 结合 设置 ,排水 槽 宽度 
可 采用 0. 6m ,并 将 给 水 管 支 托 在 排水 槽 内 。 

为 加 强 客运 站 的 路 基 面 排水 和 保持 清洁 卫生 ,便于 清扫 和 减 
少 线 路 维修 工作 ,在 较 大 客运 站 上 宜 铺设 混凝土 宽 枕 。 

3 ”客车 整备 场 内 ,一 般 每 隔 2 条 线路 设 1 条 纵向 排水 模 。 

4 货场 排水 应 与 货 区 场地 和 路 面 的 硬 面 化 相 结合 ， 
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货物 站 台 的 站 台 墙 边 不 应 设 排 水 槽 。 因 站 台 墙 边 焉 线路 近 ， 
当 站 台 上 装 印 散装 货物 时 , 漏 下 的 货物 和 垃圾 将 排水 槽 堵塞 后 , 清 
洪 不 便 ,起 不 到 排水 作用 。 

货 位 下 面 不 应 设置 排水 槽 ,以 免 堵塞 泄 水 孔 和 影响 排水 构 的 
清洲 。 排 水 槽 应 布置 在 货 位 外 侧 , 按 货 位 ,排水 构 、 道 路 的 排列 顺 
序 设置 。 

两 站 台 间 设 汽车 道路 时 ,可 在 汽车 道路 的 一 侧 或 两 侧 设 置 公 
路 排水 槽 。 

两 站 台 夹 2 条 装 制 线 时 ,可 在 两 线路 间 设 置 纵向 排水 构 。 

两 站 台 夹 条 装卸 线 时 ,可 有 4 种 做 法 :中 路 基 面 用 浆 砌 片 石 
铺 砌 ;加 封闭 道 床 ;@@ 铺 设 混 凝 土 宽 枕 或 整体 道 床 ;@ 修 建 跨 线 雨 
棚 。 当 采用 桨 砌 片 石 或 封闭 道 床 时 ,可 沿 站 台 墙 边 一 侧 设 小 明 沟 ， 
以 便 排除 雨 栅 上 的 雨水 。 

牲畜 装 印 线 和 散 堆 装 场地 货 位 的 外 侧 应 修建 排水 沟 。 
3.3.10 根据 调查 ,排水 问题 最 突出 的 地 方 , 就 是 条 文 列 出 的 应 加 
强 的 部 位 。 这 些 部 位 ,为 了 及 时 排除 积 水 , 应 适当 加 强 排水 。 

1 设 有 给 水 栓 和 有 车 辆 洗刷 作业 的 客车 到 发 线 .整备 线 , 由 
于 上 水 和 给 水 栓 使 用 管理 不 善 或 洗刷 车 辆 时 产生 漏水 和 废水 ,如 
不 及 时 排除 ,站 内 路 基 的 稳定 将 受到 严重 影响 ,由 于 客车 车 朋 和 站 
台 上 的 垃圾 经 常 扫 在 线路 上 ,容易 造成 道 床 排水 不 良和 路 基 翻 浆 
冒 泥 。 到 发 线 两 侧 如 有 站 台 时 ,水 从 横向 无 法 排出 。 因 此 ,在 设 有 
给 水 栓 的 线路 间 ,不 论 地 区 降雨 量 多 少 ,都 需 设 置 纵向 排水 槽 。 

2 设 洗车 机 的 线路 ,产生 大 量 废水 ,因此 在 这 些 地 点 应 加 强 
排水 。 

3 仓库 站 台 线 的 路 基 标 高 低 于 仓库 .站台 和 道路 ,雨水 易 流 
人 线路 内 。 仓 库 内 和 站 台 上 的 垃圾 亦 经 常 扫 人 线路 内 ,使 道 床 排 
水 不 畅 。 两 站 台 夹 1 条 装 件 线 , 因 雨水 从 横向 无 法 排出 , 积 水 比 较 
严重 。 车 辆 洗刷 线 、 加 冰 线 和 牲畜 装 印 线 有 大 量 生 产 废水 需要 排 
除 。 因 此 ,这 些 部 位 应 适当 加 强 路 基 排 水 。 
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4 车 辆 减速 器 电气 集中 的 咽 具 区 ,应 有 良好 的 排水 设备 ,以 
免 影响 设备 的 正常 动作 和 信和 号 的 正确 显示 。 

5 驼峰 立交 桥 下 线路 的 路 基 及 进出 站 线路 布置 所 形成 的 低 
注 处 ,排水 较 困 难 ,根据 需要 可 设置 涵洞 或 其 他 排水 设备 ,以 排除 
积 水 。 

6 改建 站 、 段 时 ,应 消除 原 路 基 病 害 , 以 免 病害 发 展 扩大 , 影 

响 新 路 基 。 利 用 施工 机 会 ,一 次 处 理 病 害 , 人 力 、 物 力 不 需 重新 调 
配 和 组 织 ,对 运营 干扰 也 可 大 大 减少 。 
3.3.11 纵向 和 横向 排水 设备 的 主要 作用 :前 者 是 汇集 线路 间 的 
积 水 ; 后 者 是 把 纵向 沟 内 的 水 排出 站 外 。 规 划 站 场 排水 系统 时 , 纵 
向 、 横 向 排水 设备 应 紧密 结合 。 为 了 使 站 内 积 水 迅 速 .畅通 地 排出 
站 外 ,应 使 水 流 径路 最 短 ,并 尽量 顺 直 。 

横向 排水 设备 的 距离 , 除 满足 排出 纵向 排水 设备 的 汇 水 流量 
外 ,还 应 满足 排出 汇 人 横向 排水 设备 的 总 流量 ,并 应 结合 有 效 长 
度 .车场 纵 坡 .出 水 口 位 置 和 纵 、 横 向 排水 设备 的 深度 来 确定 。 一 
般 情 况 下 ,在 一 个 车 场 范 围 内 ,主要 横向 排水 设备 的 数量 可 设 1~ 
2 条 最 多 不 应 超过 3 条 。 

3.3.12 根据 我 国 近 年 来 的 设计 经 验 ,利用 站 内 桥涵 兼作 横向 排 
水 ,例如 在 桥 台 、 涵 顶 或 涵 壁 留 出 泄 水 洞 ,取得 了 很 好 的 效果 。 而 
且 具 有 工程 简单 .减少 造价 、 排 水 效果 好 、 清 湾 养 护 方便 等 优点 。 

横向 排水 槽 为 硅 底 式 , 穿 越 线路 时 道 碎 直接 铺 在 盖 板 上 。 由 
于 排水 槽 不 深 , 而 且 线 路 间 盖 板 可 以 揭 开 ,清流 养护 比较 方便 , 排 
水 效果 较 好 。 

横向 排水 槽 属 小 型 箱 涵 类 型 ,要求 地 质 条 件 较 好 ,基底 比较 稳 
定 。 在 一 般 情况 下 ,新 建 铁路 的 挖 方 或 填 方 较 低 (2m 左右 ) 的 地 
段 和 既 有 线路 路 基 比 较 稳定 的 情况 下 ,可 以 广泛 采用 。 

横向 排水 管 与 机 向 排水 槽 比较 ,由 于 管 径 小 ,清洲 困难 , 当 路 
基 填 方 较 高 ,设置 横向 排水 槽 基础 工程 较 大 时 , 方 可 考虑 采用 。 根 
据 对 南方 地 区 的 调查 ,为 了 清 淤 方便 , 当 圆 管 全 长 不 超过 15m 时 ， 
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其 管 径 不 小 于 0.75m; 大 于 15m 时 ,其 管 径 应 不 小 于 1m。 
3.3.13 纵向 排水 设备 的 坡度 应 使 水 能 顺畅 排出 。 由 于 站 内 排水 
设备 内 的 泥 沙 和 杂 物 比较 多 ,为 避免 淤塞 ,一 般 情 况 下 ,水流 的 平 
均 速 度 不 应 小 于 0. 5m/s。 为 满足 上 述 要 求 , 排 水 设备 的 纵向 坡度 
不 应 小 于 2%o, 最 好 采用 3%o 一 5%。 大 站 的 站 场 纵 向 坡度 ,一般 都 
不 超过 1. 5%o, 故 排水 设备 的 坡度 ,也 不 宜 过 大 。 为 了 使 下 游 不 发 
生 夹 带 物 沉积 ,保证 水 能 及 时 排出 站 外 ,必须 使 水 流速 度 由 上 游 至 
出 水 口 逐 渐 增 大 。 因 此 排水 设备 的 设计 坡度 ,应 从 上 游 至 下 游 逐 
渐 增 大 。 位 于 平坦 .沼泽 和 河滩 地 区 的 站 场 , 当 排水 系统 出 水 有 团 
难 或 采用 2%o 的 纵向 坡度 将 引起 大 量 工程 时 ,纵向 排水 设备 的 坡 
度 可 减 至 1%。 排 水 设备 在 分 水 点 处 的 深度 可 为 0. 2m。 为 了 使 
穿越 站 线 的 横向 排水 设备 内 的 水 能 迅速 排出 ,同时 不 使 泥 沙 淤积 ， 
横向 排水 设备 的 坡度 应 不 小 于 5%o; 有 条 件 者 ,可 适当 增 至 8%o 或 
以 上 。 特 别 困难 条 件 是 指 平坦 地 区 和 改建 站 场 的 横向 排水 设备 坡 
度 不 小 于 5%o ,往往 不 易 做 到 ,有 的 出 口 标高 难以 连接 , 故 可 按 具 
体 情 况 设置 。 
3.3.14 本 规范 采用 1/50 洪水 频率 的 流量 设计 。 如 有 充分 根据 ， 
例如 当 客 运 站 、 货 运 站 (或 货场 ) 等 位 于 城市 范围 内 或 厂矿 附近 ,其 
水 流 汇 人 城市 或 厂矿 管道 时 ,这 些 车 站 的 排水 设备 ,也 可 按 当 地 城 
市 或 厂矿 采用 的 频率 进行 设计 ,但 要 注意 防止 站 场 积 水 。 

由 于 站 内 各 条 纵向 排水 设备 吸引 的 汇 水 面积 比较 小 ,流量 一 
般 不 大 , 故 决 定 其 断面 尺寸 的 主要 因素 往往 不 是 流量 ,而 是 养护 维 
修 清 淤 的 需要 。 横 向 排水 设备 是 将 各 条 纵向 排水 设备 内 的 水 汇集 
排出 站 外 , 故 应 根据 所 通过 的 总 流量 来 决定 其 断面 尺寸 。 

排水 槽 宽度 小 于 0. 4m 时 ,不 便于 清流 养护 ,同时 也 容易 堵 
塞 。 宽 度 等 于 0. 4m ,深度 大 于 1. 2m 的 排水 槽 , 清 洪 也 困难 。 因 
此 构 深 大 于 1. 2m 时 ,应 将 宽度 加 宽 至 0.5~0. 6m, 以 便 养护 人 员 
维修 清理 。 

对 于 只 排除 局 部 积 水 的 次 要 排水 槽 . 管 ,其 宽度 或 管 径 可 根据 
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有 其 体 情 况 设 计 。 

3.3.16 纵向 和 横向 排水 槽 , 管 的 交汇 点 ,排水 管 的 转弯 处 和 高 程 
变化 处 ,容易 淤积 .堵塞 ,在 这 些 地 方 应 设置 检查 井 或 集 水 井 , 便 于 
清洲 ,此 外 ,降水 量 的 大 小 及 路 基 土 壤 的 种 类 对 排水 管 的 淤积 有 直 
接 关 系 。 一 般 情况 下 ,降水 量 大 或 为 土质 路 基 时 ,排水 管 比较 容易 
洲 积 ,检查 井 间 距 应 小 些 ; 降 水 量 小 或 为 渗水 土路 基 时 ,排水 管 淤 
积 少 些 ,检查 井 间 距 可 大 些 。 检 查 并 间 的 线路 数量 ,不 宜 超 过 条 文 
表 3. 3.7 的 规定 。 检 查 井 的 间距 以 40m 左右 为 宜 。 设 计时 可 参 
考 图 3 的 布置 。 
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《a) 一 个 坡 甸 3 条 线路 时 (《b) -- 个 坡 面 4 条 线路 时 
图 3 检查 井 癌 距 示 意图 
1 一 纵 问 排水 酸 ;2 一 检查 上 井 或 集 水 井 ;3 一 排水 管 
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4.1.1 会 让 站 为 单线 铁路 上 办 理 列车 通过 、 会 车 、 越 行 必 要 时 可 
兼 办 少量 旅客 乘 降 的 车 站 。 会 让 站 图 型 分 横 列 式 、 纵 列 式 和 半 纵 
列 式 。 横 列 式 具 有 :站 坪 长 度 短 、 站 场 布置 紧凑 、 便 于 集中 管理 、 定 
员 少 和 到 发 线 使 用 灵活 等 优点 ,因此 会 让 站 应 采用 横 列 式 图 型 。 

只 有 当 线 路 通过 地 势 陡 峻 狭 罕 地 段 ,车 站 按 横 列 式 布置 引起 
巨大 工程 , 且 对 运营 不 利 ( 如 地 形 条 件 限制 ,运转 室 不 能 设 在 适宜 
位 置 等 ) 或 遇 有 双 线 插 人 段 , 以 及 处 于 控制 区 间 需 提高 区 间 通 过 能 
力 等 困难 条 件 时 ,可 采用 纵 列 式 . 半 纵 列 式 图 型 。 

本 条 文 图 4. 1. 1 图 型 除 具 有 上 述 横 列 式 图 型 的 优点 外 ,并 具 
有 车 站 工作 人 员 方 便 的 优点 。 可 供 采 用 。 

本 条 文 图 4. 1. 1(a) 适 用 于 行车 量 较 大 的 会 让 站 。 
4.1.2 会 让 站 的 到 发 线 主 要 是 供 办 理 列车 的 会 车 .让 车 ( 越 行 ) 等 
作业 之 用 , 设 2 条 到 发 线 、 使 车 站 有 三 交会 的 条 件 , 同 时 也 能 适应 
水 槽 车 .机械化 养路 的 工程 车 和 轨道 车 等 特殊 车 辆 停留 需要 。 当 
平行 运行 图 列车 对 数 不 超 过 12 对 时 ,可 设 1 条 。 

在 等 级 较 高 和 行车 密度 较 大 的 I 工 、 卫 级 铁路 上 ,为 使 运输 秩序 
出 现 不 正常 情况 时 影响 范围 不 致 过 大 ,行车 调度 有 分 段 调整 的 可 
能 ,因此 设置 1 条 到 发 线 的 会 让 站 ,由 原 《 站 规 》 规 定 的 不 应 连续 超 
过 2 个 站 改 为 不 应 连续 设置 。 
4.1.3 本 节 图 4.1.1(b) 为 设 1 条 到 发 线 的 会 让 站 图 型 ,适用 于 
行车 量 小 , 远 期 也 无 发 展 , 仅 为 提高 区 间 通 过 能 力 办 理 列车 会 让 的 
车 站 ,其 到 发 线 宜 设 在 行车 室 对 侧 , 有 利 车 站 值班 员 办 理 通 过 列车 
的 作业 。 
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4.2 越 行 站 


4.2.1 越 行 站 为 双 线 铁路 上 办 理 同 方向 列车 越 行 必要 时 可 兼 办 
少量 旅客 乘 降 的 车 站 。 由 于 横 列 式 图 型 具有 站 坪 长 度 短 .站 场 布 
置 紧凑 .便于 集中 管理 和 定员 少 等 主要 优点 ,因此 越 行 站 应 采用 横 
列 式 图 型 。 

本 条 文 图 4. 2. 1(a) 适 用 于 上 .下行 均 有 同时 待 避 列 车 的 越 行 站 。 

本 条 文 图 4.2.1(b) 适 用 于 地 形 特别 困难 或 受 其 他 条 件 限制 
的 越 行 站 。 
4.2.2 ”由 于 双 线 铁路 行车 密度 大 ,车 站 应 具备 双方 向 列车 同时 待 
避 的 条 件 , 因 此 越 行 站 应 设 2 条 到 发 线 。 当 地 形 特别 困难 或 受 其 
他 条 件 限制 时 ,行车 速度 不 高 线路 上 的 个 别 越 行 站 或 枢纽 内 的 疗 
站 ,可 设 1 条 。 
4. 2.3 在 越 行 站 上 为 满足 到 发 线 使 用 的 灵活 性 和 因 区 间 线 路 的 
大 型 养路 机 械 作业 .电气 化 接触 导线 检修 、 维 修 施工 .线路 临时 发 
生 故 障 以 及 其 他 情况 下 采取 运行 调整 措施 ,必须 使 一 条 线路 上 运 
行 的 列车 转 人 另 一 条 线路 上 运行 ,因此 在 车 站 两 端 咽喉 区 的 正 线 
间 应 设 渡 线 。 本 次 规定 车 站 两 端 应 各 设 1 条 互 成 “< 八 ” 字 ( 即 大 
“ 八 ” 字 ) 的 渡 线 , 另 一 组 大 八字 渡 线 的 设置 ,主要 是 为 避免 已 停 站 
列车 前 方 区 间 突 发 事故 停 运 ,该 列车 要 反 向 出 站 的 渡 线 朝向 又 不 
对 ,必须 退行 至 尾部 的 渡 线 后 ,再 转 线 运行 的 情况 ,由 于 其 机 遇 极 
少 , 故 本 次 规定 , 较 原 《4 站 规 ) 每 端 可 少 设 1 条 渡 线 , 当 站 坪 长 度 等 
条 件 允 许 时 ,也 可 预 留 该 组 渡 线 ,以 提高 使 用 的 灵活 性 。 

由 于 考虑 到 图 4.2. 1(b) 已 有 的 1 条 到 发 线 已 被 占用 时 , 仍 能 
办 理 列车 的 反 向 运行 ,因此 在 站 坪 长 度 允 许 且 行 车 密度 很 大 时 ,也 
可 每 端 各 设置 或 预 留 1 条 渡 线 。 

两 正 线 间 设 置 交叉 渡 线 ,现场 反映 养护 很 困难 ,由 于 本 次 规定 
加 少 一 套 渡 线 ,因此 ,取消 了 原 《 站 规 》* 当 站 坪 长 度 受 限制 时 ,可 采 
用 交叉 渡 线 ”的 规定 。 
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5 中 间 站 


5.1 中 间 站 图 型 


5.1.1 中 间 站 除 办 理 列车 的 通过 .会 让 和 越 行 外 ,还 办 理 日 常客 、 
货运 输 和 调 车 及 列车 技术 检查 等 作业 。 

由 于 横 列 式 图 型 具有 站 坪 长 度 短 、 站 场 布置 紧凑 ,工程 投资 
省 、 便 于 集中 管理 ,到 发 线 使 用 灵活 和 定员 少 等 主要 优点 ,因此 ,中 
间 站 应 采用 横 列 式 布置 。 当 在 山区 修建 单线 铁路 时 , 遇 地 形 陡 峻 
狭窄 ,设置 横 列 式 中 间 站 其 站 房 或 站 台 需 设 在 桥 上 、 赚 道内 等 困难 
条 件 下 ,也 可 采用 其 他 形式 的 图 型 。 

设计 中 间 站 时 ,应 按 条 文 推荐 的 图 型 选用 。 

本 条 文 图 5. 1. 1-1 及 图 5. 1. 1-2 具有 保证 旅客 安全 、 摘 挂 列 
车 作业 方便 、 列 车 待 避 条 件 好 .有 利于 工务 养护 和 方便 改建 等 优 

本 条 文 图 5. 1. 1-1(a) 适 用 于 货运 量 不 很 大 摘 挂 列车 在 站 的 调 
车 作业 时 间 不 长 旦 行车 密度 不 大 .行车 速度 不 高 的 单线 中 间 站 。 
图 5. 1. 1-2(a) 适 用 于 货运 量 不 很 大 的 双 线 铁路 中 间 站 。 货 场 设 在 
站 房间 侧 或 对 侧 , 应 根据 货源 、 货 流 方向 ,结合 当地 条 件 确定 。 采 
用 此 种 布置 时 ,可 视 需 要 预 留 铺设 牵 出 线 的 条 件 。 

本 条 文 图 5. 1. 1-1(b) (ec) 及 图 5.1.1-2(b)、(c) 适 用 于 地 方 
作业 量 大 (地 、 县 所 在 地 或 较 大 的 物资 集散 地 ) , 摘 挂 列车 在 站 的 调 
车 作业 时 间 长 ,或 有 其 他 技术 作业 的 中 间 站 。 货 场 位 置 应 根据 货 
源 . 货 流 方向 ,结合 当地 条 件 确 定 。 当 货场 的 集散 方向 虽 在 站 房 同 
侧 ,但 因 条 件 不 宜 设置 货场 时 ,也 可 将 货场 布置 在 站 房 对 侧 。 

在 双 线 铁路 上 ,由 于 快速 客车 多 .行车 速度 高 . 停 站 少 、 将 产生 
较 低 等 级 的 客车 和 货物 列车 的 待 避 增 多 ,为 确保 停 站 列车 (特别 是 
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客车 ) 的 安全 , 故 本 次 推荐 设 有 贯通 式 货物 线 在 到 发 线 上 的 腰 倪 处 
加 设 了 安全 线 , 以 避免 货物 线 的 车 辆 (或 调 车 时 ?进入 到 发 线 ;在 行 
车 速度 较 高 .行车 密度 较 大 (特别 是 客车 较 多 ) 、 调 车 作业 量 较 大 的 
单线 铁路 中 间 站 也 宜 设 置 安全 线 或 采取 其 他 安全 防护 措施 (如 加 
设 铁 鞋 等 )。 

5.2 到 发 线 数量 和 主要 设备 配置 


5.2.1 单线 铁路 中 间 站 应 设 2 条 到 发 线 , 主 要 是 使 车 站 有 三 交会 
的 条 件 ,这样 可 以 保持 良好 的 运行 秩序 ,对 提高 作业 效率 和 加 速 车 
辆 周转 都 是 必要 的 ;另外 ,也 能 适应 某 些 特殊 车 辆 如 水 槽 车 、 机 械 
化 养路 的 工程 车 和 轨道 车 以 及 不 能 继续 运行 而 必须 摘 下 的 车 辆 等 
停留 的 需要 。 

双 线 铁路 中 间 站 应 设 2 条 到 发 线 ,使 双方 向 列车 有 同时 待 避 
的 机 会 。 

对 作业 量 大 (地 、 县 所 在 地 或 较 大 的 物资 集散 地 ) 的 单 、 双 线 车 
站 , 摘 挂 列车 的 作业 时 间 一 般 较 长 ,可 采用 3 条 。 

1 枢纽 前 方 站 、 铁 路 局 局 界 站 是 调度 区 的 分 界 处 ,列车 易 产 
生 不 均衡 到 达 。 为 利于 列车 运行 秩序 的 调整 ,并 能 更 好 地 协调 两 
调度 区 的 工作 ,因此 在 枢纽 前 方 站 和 局 界 站 上 ,于 进入 枢纽 和 进入 
邻 局 方向 的 一 侧 , 可 增设 到 发 线 。 

在 补 机 的 始终 点 站 和 长 大 下 坡 的 列车 技术 检查 站 上 ,由 于 列 
车 需要 进行 摘 挂 补 机 和 凉 阅 及 列车 自动 制 动 机 的 试验 等 技术 作 
业 , 停 站 时 间 较 长 ,列车 交会 机 会 较 多 ,到 发 线 数量 可 增加 。 

在 机 车 乘务 员 换 乘 站 ,由 于 乘务 组 要 进行 区 接班 ,每 列 换 乘 的 
列车 要 停 站 15min 左右 ,列车 交会 因此 增多 , 故 需 增加 到 发 线 。 

2 有 两 个 方向 以 上 的 线路 引入 或 有 贫 线 接轨 并 有 大 量 本 站 
作业 的 中 间 站 ,由 于 各 方向 列车 交会 的 需要 ,而 且 作 业 复 杂 、 停 留 
车 辆 多 、 线 路 被 占用 时 间 长 , 故 应 根据 引入 线路 和 倪 线 的 作业 量 及 
作业 性 质 , 增 设 到 发 线 。 
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3 机 车 交 路 较 长 的 区 段 , 因 摘 挂 列车 经 过 一 段 时 间 运 行 并 进 
行 甩 挂 作业 后 , 原 编组 好 的 站 顺 已 经 打 乱 ,需要 在 中 途 的 中 间 站 进 
行 整编 作业 。 因 上 述 列车 占用 到 发 线 时 间 长 ,所 以 这 些 中 间 站 应 
根据 整编 作业 量 的 大 小 增加 到 发 线 。 

4 在 办 理 机 务 折 返 作 业 的 中 间 站 上 ,由 于 列车 占用 到 发 线 时 
间 较 长 .机 车 出 人 所 需 占 用 到 发 线 , 故 其 到 发 线 数量 要 根据 需要 
确定 。 

5.2.2 为 了 在 列车 会 让 .作业 时 便于 旅客 安全 的 上 .下 车 , 需 设置 
中 间 站 台 。 

在 单线 铁路 上 , 当 旅 客 列 车 和 摘 挂 列车 对 数 合计 在 7 对 以 上 

时 ,列车 交会 的 机 会 就 多 。 在 客流 量 较 大 的 中 间 站 ,家 设置 中 间 站 
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在 双 线 铁路 上 ,列车 分 上 ,下 行 运行 , 且 列 车 行车 速度 高 .行车 
密度 大 ,在 客流 量 较 大 的 中 间 站 应 设置 中 间 站 台 。 

中 间 站 台 的 和 位置 , 原 《 站 规 》 图 型 推荐 中 间 站 台 设 在 站 房 对 侧 
的 正 线 与 到 发 线 之 间 , 本 次 推荐 设 在 与 正 线 相 邻 的 到 发 线 的 外 侧 。 
主要 理由 如 下 : 

1 由 于 正 线 的 行车 速度 越 来 越 高 ,对 旅客 乘 降 的 人 和 喘 安 全 不 
利 。 

2 中 间 站 人 台 设 在 正 线 与 到 发 线 之 间 时 , 靠 正 线 一 侧 的 站 人 台 高 
度 只 能 为 0.3m, 另 一 侧 的 站 台 高 度 也 只 有 0. 5m, 对 旅客 乘 降 不 太 
方便 。 

3 中 间 站 台 设 于 与 正 线 相 邻 的 到 发 线 的 外 侧 , 可 修建 高 站 
台 , 这 样 昌 然 对 车 站 的 平面 布置 和 工程 造价 有 一 定 影响 ,但 对 旅客 
乘 降 有 利 , 特 别 是 对 弱势 群体 旅客 乘 降 方便 。 

5.2.3 ”中间 站 车 站 两 端 渡 线 的 设置 , 除 本 规范 第 4. 2. 3 条 说 明 的 
理由 外 , 尚 有 调 车 作业 .大 型 养路 机 械 作 业 驻 在 站 .有 盆 线 接轨 及 
有 机 务 设备 等 的 要 求 , 故 仍 按 原 《站 规 ) 各 设 2 条 渡 线 , 仅 将 诛 《 站 
规 ) 的 “应 ” 改 为 “ 宜 ”。 根 据 对 中 间 站 图 型 的 分 析 , 调 车 作业 对 渡 线 
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数量 要 求 共 只 需 3 条 。 因 此 ,规定 其 余 2 条 渡 线 ,可 根据 调 车 作业 
等 的 要 求 设 置 或 预 留 。 由 于 交叉 渡 线 的 养护 维修 困难 ,目前 尚 无 
较 高 速度 要 求 的 可 动心 轨 交 叉 渡 线 , 故 本 次 对 交 义 渡 线 的 采用 作 
了 较 严 格 的 限制 。 
5.2.4 货场 是 联系 产 . 运 、 销 的 重要 环节 ,是 促进 工农 业 生产 ,为 
地 方 服务 的 重要 设施 。 因 此 ,中 间 站 的 货场 位 置 应 结合 主要 货源 、 
贷 流 方 回 、 环 境 保护 、 城 市 规划 及 地 形 、 地 质 条 件 选 定 。 货 场 位 置 
与 主要 货源 、 货 流 方向 一 致 时 ,应 选择 地 方 搬运 距离 短 且 无 需 跨越 
铁路 ,有 利于 消除 货场 墙 塞 和 加 速 物资 周转 .缩短 装卸 车 辆 在 站 停 
留 时 间 的 位 置 。 

当 货 源 在 站 房 同 侧 , 货 场 位 置 应 结合 站 房 位 置 一 并 考虑 。 中 
加 站 的 定员 少 ,货场 设 在 站 房间 侧 , 客 、 货 运 业务 可 兼 办 、 便 于 管理 
和 联系 。 

当 本 站 作业 量 很 大 而 货物 品种 复杂 时 , 倒 钩 ,对 货 位 及 挑选 车 
种 的 调 车 作业 量 较 大 ,为 避免 站 房 同 侧 的 地 形 等 条 件 的 限制 和 对 
站 房 旁 的 环境 影响 ,可 将 货场 设 于 站 房 对 侧 。 

中 间 站 货场 的 设置 位 置 系 以 象限 来 表示 ,如 图 4 所 示 。 





上 行 方 向 。” [象限 到 1 象限 “下行 方向 
Am 性 bi 


图 4 中 间 站 的 象限 划分 
1 中 间 站 货场 位 置 可 按 下 列 条 件 选择 : 
当 货物 集散 在 站 房 同 侧 , 主 要 到 发 车 流 方向 为 下 行 方向 且 货 
运 量 小 时 , 宜 设 在 I 象限 ,使 货场 接近 货物 集散 一 侧 , 并 照顾 主要 
到 发 车 流 方 向 的 调 车 作业 方便 ;货运 量 大 时 ,可 设 在 信 象 限 ,主要 
到 发 车 流 方向 的 调 车 作业 可 利用 牵 出 线 进行 ,作业 方便 。 
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当 货物 集散 在 站 房 同 侧 , 主 要 到 发 车 流 方向 为 上 行 方向 。 当 
货运 量 小 时 ,可 设 在 1 象限 ,使 货场 接近 货物 集散 一 侧 , 对 次 要 车 
流 方向 的 调 车 也 方便 ,至 于 主要 车 流 方向 的 调 车 ,应 在 站 房 一 侧 的 
到 发 线 上 进行 ,无 须 占 用 正 线 ; 当 货 运 量 大 时 ,应 设 在 了 象限 ,使 主 
要 到 发 车 流 方向 调 车 方便 。 

当 货物 集散 在 站 房 对 侧 , 主 要 到 发 车 流 方向 为 下 行 方向 ,货运 
量 小 时 ,应 设 在 焉 象限 ,使 货场 接近 货物 集散 一 侧 , 对 次 要 车 流 方 
向 的 调 车 也 方便 。 至 于 主要 车 流 方向 的 调 车 ,可 在 站 房 对 侧 的 到 
发 线 上 进行 ,无 须 占 用 正 线 ; 当 货运 量 大 时 , 宣 设 在 RN 象限 ,其 优点 
是 货场 接近 货物 集散 一 侧 , 而 县 站 房 对 侧 一 般 设 2 条 到 发 线 ,并 设 
有 这 出线 ,下 行 摘 挂 列车 可 反方 向 接 入 站 房 对 侧 的 到 发 线 , 主 要 到 
发 车 流 方向 可 用 牵 出 线 调 车 ,作业 方便 ,次 要 方向 调 车 亦 不 需 占 用 
正 线 。 

货物 集散 在 站 房 对 侧 , 主 要 到 发 车 流 方向 为 上 行 方向 ,不 论 货 
运 量 大 小 ,货场 均 应 设 在 四 象限 ， 这 祥 既 有 利于 地 方 所 适 , 又 方便 
调 车 作业 。 

从 上 述 分 析 看 出 ,货场 位 置 以 设 在 工 . 开 象限 为 好 ,必要 时 可 
设 在 下、 象限 。 

2 在 有 矿 建 . 煤 等 大 宗 散 堆 装 货物 或 其 他 季节 性 货物 装卸 并 
经 常 组 织 整 列 或 成 组 到 发 的 车 站 上 ,可 在 站 房 对 侧 设置 长 货物 线 ， 
以 满足 装卸 作业 的 要 求 , 可 以 避免 站 房 同 侧 的 基本 站 台 上 经 常 堆 
放 货 物 或 货物 线 外 包 站 房 ,影响 站 内 秩序 .安全 和 环境 卫生 。 长 货 
物 线 布置 在 站 房 对 侧 并 连通 两 端 咽 喉 区 , 既 方 便 整 列 到 发 ;又 可 兼 
作 存 车 线 使 用 。 对 于 季节 性 货物 到 发 量 大 的 车 站 ,也 可 在 站 房 对 
侧 设 置 与 到 发 线 共 用 的 长 货物 线 ,平时 作 到 发 线 使 用 ,有 季节 性 货 
物 到 发 时 ,可 兼作 货物 线 使 用 。 

3 货场 应 有 安全 人 方便 的 通道 ,特别 是 当 货 物 集散 在 站 房 同 
侧 ,而 货物 设 在 葡 、 区 象限 时 ,必须 设置 安全 方便 的 通货 场 道 路 ， 
便于 地 方 搬运 。 
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5.2.5 本 条 说 明 如 下 : 

1 行车 速度 高 ,行车 密度 大 的 线路 ,能 利用 正 线 调 车 的 可 能 
性 极 小 ,为 确保 行车 安全 , 故 不 论调 车 作业 量 大 小 均 应 设置 率 出 
线 ; 对 行车 速度 不 高 或 行车 密度 不 大 ,而 调 车 作业 量 大 的 单线 铁路 
车 站 ,也 应 设置 牵 出 线 。 

2 当中 间 站 上 有 盆 线 接轨 而 又 符合 调 车 条 件 时 ,应 利用 贫 线 
调 车 。 这 样 既 能 节省 工程 投资 ,又 能 满足 调 车 作业 需要 。 当 利用 
贫 线 一 段 线路 调 车 时 , 除 其 平 、 纵 断面 和 视线 条 件 应 适应 调 车 作业 
的 要 求 并 符合 本 规范 中 设置 率 出 线 的 有 关 规 定 外 , 尚 应 满足 贫 线 
的 行车 和 调 车 作业 的 需求 , 当 贫 线 较 短 旦 有 自 备 机 车 时 ,应 采取 确 
保安 全 作业 的 措施 ,如 侈 线 的 安全 线 外 移 等 。 对 行车 速度 不 高 . 行 
车 量 不 大 的 单线 铁路 中 间 站 ,利用 正 线 调 车 是 可 行 的 。 

3 当 利 用 正 线 、 岔 线 的 一 段 线路 进行 调 车 时 ,在 困难 条 件 下 ， 
对 平 、. 纵 断面 条 件 可 适当 降低 。 

在 曲线 上 调 车 的 缺点 主要 是 视线 不 良 , 影 啊 彼 此 间 的 联系 , 延 
长 调 车 时 间 。 利 用 正 线 . 岔 线 进行 调 车 ,经 过 检 算 ,在 路 琢 内 300m 
半径 的 曲线 上 调 车 ,其 号 弦 视 距 长 度 可 达 200m 左右 ,等 于 条 文 规 
定 的 牵 出 线 的 最 小 长 度 ,基本 能 满足 中 间 站 的 调 车 要 求 。 

在 坡 道 上 进行 调 车 作业 时 ,主要 是 率 出 车 列 后 回程 为 上 坡 时 
的 起 动 和 回程 为 下 坡 时 的 制 动 减速 问题 。 当 出 站 调 车 为 下 坡 回 程 
为 上 坡 时 ,经 检 算 ,在 各 种 限制 坡度 的 情况 下 ,本 务 机 车 推送 半 个 
车 列 计算 的 起 动 坡度 均 大 于 限制 坡度 ,回程 起 动 并 无 问题 。 当 出 
站 调 车 为 上 坡 回 程 为 下 坡 时 , 按 《 技 规 》 规 定 ,在 超过 2, 5 知 的 线路 
上 进行 调 车 时 ,是 否 需 要 连结 风 管 和 连接 风 管 的 数量 由 车 站 和 机 
务 段 根 据 车 列 情况 共同 确定 , 纳 人 《车 站 行车 工作 细则 兴 以 下 简称 
《站 细 》》 。 经 检 算 ,在 各 种 限制 坡度 的 情况 下 ,本 务 机 车 牵 出 半 个 
车 列 在 下 坡 道上 调 车 ,不 考虑 机 车 制 动 力 , 所 需 连结 风 管 的 车 辆 数 
仅 占 牵 出 车 辆 数 的 1/5 一 275 就 能 满足 调 车 要 求 , 制 动 减速 和 停 轮 
均 无 问题 。 因 为 搞 挂 列车 的 调 车 作业 系 在 头 部 进行 ,机 车 带 车 辆 
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作业 时 已 连结 风 管 。 停 在 货物 线 上 的 待 挂车 辆 一 般 也 已 预先 接 好 
风 管 ,因此 甩 车 时 是 接 好 风 管 的 。 挂 车 时 也 只 需 接 一 次 风 管 , 即 可 
保证 安全 。 以 上 情况 说 明 , 在 中 间 站 上 利用 坡度 大 于 2. 5%o 的 正 
线 和 岔 线 的 一 段 线路 进行 调 车 是 可 行 的 ,为 了 减少 调 车 作业 的 困 
难 , 当 利用 正 线 或 岔 线 调 车 时 ,其 纵 断 面 坡度 仍 不 宜 过 大 , 故 本 条 
文 规定 在 困难 条 件 下 坡度 不 应 大 于 6%o。 

4 牵 出 线 的 有 效 长 度 ,应 满足 摘 挂 列 车 一 次 牵 出 的 车 列 长 度 
的 需要 。 牵 出 线 过 短 , 调 车 时 必须 分 部 牵 出 ,增加 调 车 钩 数 ,延长 
作业 时 间 。 目 前 由 于 中 间 站 的 车 流 组 织 加 强 , 成 组 集中 到 达 显 著 
增多 ,在 站 作业 常 牵引 20 辆 以 上 ,因此 ,中 间 站 牵 出 线 的 有 效 长 度 
原则 上 不 应 短 于 该 区 段 运行 货物 列车 长 度 的 一 半 。 在 困难 条 件 
下 , 当 受 地 形 限 制 或 本 站 作业 量 小 时 ,至少 应 满足 每 次 能 牵 10 辆 ， 
故 牵 出 线 有 效 长 度 不 应 小 于 200m。 

5.2.6 在 有 机 务 折 返 所 和 整备 所 的 中 间 站 上 ,机 车 需要 进行 技术 
检查 ,停留 .整备 和 符 班 等 技术 作业 , 故 应 根据 实际 需要 设置 整备 
设备 。 
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6 区 段 站 


6.1 区 段 站 图 型 


6.1.1 我 国 铁路 区 段 站 的 基本 图 型 分 为 横 列 式 , 纵 列 式 两 种 。 这 
两 种 图 型 通过 长 期 运营 和 基本 建设 实践 ,证 明 优点 较 多 ,可 满足 不 
同情 况 下 的 需要 。 因 此 本 章 第 6. 2 节 “ 主 要 设备 的 配置 "中 所 述 内 
容 多 针对 此 两 种 图 型 。 

客运 车 场 和 货运 车 场 按 纵向 排列 的 客 、 货 纵 列 式 图 型 ,多 为 改 
建 区 段 站 时 形成 的 。 货 运 车 场 一 般 有 以 下 三 种 布置 形式 : 正 线 在 
货运 车 场 一 侧 ; 正 线 中 穿 , 一 个 方向 的 到 发 场 设 在 正 线 的 男 一 侧 ; 
正 线 中 穿 , 在 正 线 两 侧 分 别 设 到 发 .调和 车场。 

当 设 计 中 采用 与 横 列 式 编 组 站 图 型 类 似 的 一 级 三 场 图 型 时 ， 
要 根据 具体 条 件 妥善 处 理 客 运 设施 。 
6.1.2 区 段 站 图 型 的 选择 ,是 一 项 重要 而 复杂 的 工作 。 图 型 选择 
应 讲求 经 济 效 益 ,满足 运输 需要 ,节省 工程 投资 ,便于 管理 ,有 利于 
铁路 .城市 和 工农 业 生 产 等 的 发 展 。 选 择 图 型 应 从 全 局 出 发 ,正确 
处 理 各 方面 的 关系 。 

1 单线 铁路 横 列 式 图 型 具有 站 坪 短 , 占 地 少 ,设备 集中 ,定员 
少 , 管 理 方 便 , 对 地 形 条 件 适 应 性 较 强 和 有 利于 将 来 发 展 等 优点 ， 
当 引 入 线路 方向 不 多 时 ,完全 可 以 满足 运 量 的 需要 。 横 列 式 图 型 
的 缺点 是 :有 一 个 方向 的 机 车 出 (入 ) 段 走行 距离 远 ; 在 站 房 同 侧 接 
轨 的 贫 线 同调 车 场 取 送 车 不 方便 。 

引入 线路 方向 为 4 个 及 以 上 的 单线 铁路 区 段 站 , 当 各 方向 的 
客 、 货 列车 对 数 较 多 ,采用 横 列 式 图 型 两 端 咽 喉 区 的 交叉 于 执 均 较 
大 时 ,进出 站 线路 应 进行 疏解 。 若 地 形 条 件 适 宜 , 可 预 留 或 采用 纵 
列 式 。 有 充分 根据 时 ,也 可 采用 其 他 合理 图 型 。 
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2 双 线 铁路 横 列 式 图 型 除 具 有 与 单线 铁路 横 列 式 图 型 基本 相 
同 的 优 缺 点 外 ,还 存在 一 个 主要 缺点 , 即 一 个 方向 的 旅客 列车 到 达 
(出 发 ) 与 相反 方向 货物 列车 出 发 (到 达 ) 的 交叉 ,如 为 客机 及 全 部 货 
机 交 路 的 始终 点 , 则 交叉 更 严重 。 因 此 ,选择 双 线 铁路 区 段 站 的 图 
型 时 ,如 无 其 他 条 件 限 制 ,旅客 列车 对 数 的 多 少 及 是 否 机 车 交 路 的 
始终 点 就 成 为 采用 横 列 式 、 纵 列 式 或 客 、. 货 纵 列 式 图 型 的 主要 条 件 。 

据 以 往 调 查 的 双 线 铁路 上 的 17 个 区 段 站 中 , 横 列 式 站 型 约 占 
调查 站 总 数 的 60%。 同 时 , 运 量 较 大 的 双 线 铁路 横 列 式 区 段 站 ,每 
异 夜 实际 接 发 客 、 货 列车 对 数 可 达 50 一 60 对 ,其 中 旅客 列车 对 数 约 
为 12 一 15 对 。 由 此 可 见 旅 客 列车 对 数 不 多 , 运 量 不 很 大 的 双 线 铁 
路 区 段 站 一 般 采 用 横 列 式 图 型 可 以 满足 铁路 客 .货运 输 的 需要 。 

双 线 铁路 纵 列 式 图 型 基本 上 解决 了 双 线 铁路 模 列 式 图 型 客 、 
货 列车 到 发 的 交叉 (本 章 图 6. 1. 1-3 中 下 行 方向 到 达 有 和 解 编 作 业 
的 列车 除外 ); 并 且 还 具有 两 个 方向 的 货物 列车 机 车 出 (入 ) 段 走行 
距离 均 较 短 的 优点 (图 中 下 行 方向 到 达 有 和 解 编 作 业 的 列车 机 车 除 
外 )。 但 是 , 却 有 一 个 方向 货物 列车 机 车 出 (人 ) 段 与 正 线 交 叉 和 两 
方向 各 设 调 车 场 而 上 、 下 行 转 场 车 多 时 ,于 扰 中 部 咽喉 ,降低 正 线 
通过 能 力 以 及 一 个 方向 不 设 调 车 场 时 ,有 和 解 编 列车 在 反方 向 到 发 
场 到 (发 ) 与 男 一 方向 的 客 、 货 列车 发 (到 ) 交 义 等 的 缺点 ;此 外 ,与 
横 列 式 相 比 , 纵 列 式 图 型 还 有 站 坪 长 、 占 地 多 .设备 分 散 、 定 员 较 多 
和 管理 不 便 等 缺点 。 

在 双 线 铁路 横 列 式 或 纵 列 式 区 段 站 上 , 若 经 机 务 段 端 咽 喉 出 
发 的 货物 列车 和 出 (人 ) 段 机 车 次 数 均 较 多 , 且 地 形 条 件 适合 ,可 根 
据 需 要 预 留 或 设置 绕 过 机 务 段 的 另 一 正 线 ( 如 本 章 图 6. 1. 1-2 和 
图 6. 1. 1-3 左下 方 的 虚线 所 示 ) 。 

当 双 线 区 段 站 客 、 货 列车 对 数 均 较 多 ,并 有 运 量 较 大 的 线路 
(或 盆 线 ) 引 人 , 解 编列 车 较 多 ,上 且 当 地 条 件 适 宜 , 可 采用 正 线 外 包 
的 一 级 三 场 图 型 。 它 可 以 克服 上 述 其 他 图 型 站 内 作业 交叉 严重 的 
缺点 , 即 避 免 部 分 客 、 货 列车 到 与 发 .货物 列车 到 (发 ) 与 调 车 转 线 
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以 及 货物 列车 发 (到 ) 与 机 车 出 (人 ) 段 等 的 交叉 。 其 缺点 是 解 编 车 
列 转 线 较 横 列 式 布置 走行 距离 远 ; 折 角 列 车 如 不 需 转 场 ,可 在 到 发 
线 设 双 进 路 ,但 要 增设 联络 线 解决 反 向 发 ( 接 ) 车 问题 。 设 置 客运 
设备 除 客运 站 距 本 站 较 远 而 单独 设 站 外 ,一 般 有 三 种 形式 :客运 车 
场 与 货运 车 场 纵向 布置 ;为 集中 办 理 旅 客 列车 到 发 而 将 客运 设备 
设 在 外 包 正 线 一 侧 ( 需 增设 反方 向 旅客 列车 的 通路 ) ;客运 设备 分 
设 于 外 包 正 线 两 侧 ( 需 增 设 旅客 立交 长 通道 以 解决 站 房 对 侧 旅客 
上 、 下 车 问题 ) 。 

3 区 段 站 的 改建 ,应 在 满足 运输 需要 的 前 提 下 ,充分 利用 既 
有 设备 ,尽量 减少 拆迁 工程 和 施工 过 渡 工程 , 少 占 农田 ,节省 工程 
投资 和 运营 费用 。 

客 . 货 纵 列 式 图 型 ,一 般 是 因 运 量 增长 或 新 线 引 入, 既 有 的 横 
列 式 区 段 站 横向 发 展 受 到 限制 或 客 、 货 运 量 大 ,站 内 作业 交叉 严 
重 ,为 散 解 咽喉 而 将 原 站 改 为 客运 车 场 ,并 沿 正 线 的 适当 距离 另 设 
货运 车 场 而 形成 的 。 货 运 车 场 内 的 上 、 下 行 场 , 双 线 铁路 时 可 位 于 
正 线 一 侧 或 两 侧 横 列 布置 ,个 别 为 纵 列 布置 ;单线 铁路 时 可 位 于 正 
线 一 侧 横 列 布置 。 目 前 在 我 国 铁路 区 段 站 总 数 中 , 客 . 货 纵 列 式 站 
型 已 占有 一 定 比 重 , 在 以 往 调 查 的 双 线 线路 区 段 站 总 数 中 约 为 1/6 
强 , 且 都 是 改建 车 站 采用 。 

客 . 货 纵 列 式 图 型 的 优点 是 : 客 、 货 运 两 场 分 设 , 作 业 干扰 较 
少 , 客 、 货 运 设备 分 别 集中 ,管理 方便 ; 当 在 城市 同 侧 接轨 的 岔 线 较 
多 时 , 调 车 场 可 布置 在 城市 一 侧 , 对 城市 发 展 和 地 方 运输 适应 性 较 
强 等 。 其 缺点 是 : 客 .货运 两 场 分 设 ,需要 增加 设备 和 定员 ; 既 有 盆 
线 和 货场 取 送 车 作业 不 方便 ; 客 .货运 两 场 间 距离 较 近 时 , 靠 客运 
场 一 端的 牵 出 线 ,其 长 度 往往 不 能 满足 整 列 调 车 的 需要 或 位 于 曲 
线 上 ; 既 有 机 务 段 与 货运 场 间 机 车 走行 距离 增加 ,还 可 能 产生 折 角 
走行 ,甚至 需 另 设 出 (人 ) 段 线 ; 有 一 个 方向 的 列车 机 车 出 (人 ) 段 需 
横 切 正 线 等 。 此 外 对 区 间 通 过 能 力也 可 能 有 所 影响 。 

改建 区 段 站 时 ,可 采用 或 参照 本 章 图 6. 1. 1 进行 设计 ;如 横向 
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发 展 受 到 限制 时 ,也 可 因地制宜 地 采用 客 . 货 纵 列 式 图 型 ,并 应 留 
足 牵 出 线 的 长 度 。 如 参照 上 述 各 种 图 型 进行 收 建 将 引起 大 量 工 程 
《包括 废弃 及 拆迁 工程 ) 或 地 形 条 件 不 适宜 ,经 技术 经 济 比较 ,有 充 
分 根据 时 ,也 可 采用 其 他 合理 图 型 。 


6.2 主要 设备 配置 


. 6.2.1 旅客 站 房 是 直接 为 旅客 服务 的 主要 设备 。 站 房 .站 前 广场 
和 通 站 道路 应 结合 城市 规划 合理 布置 。 旅 客站 房 应 设 在 城市 主要 
居民 区 一 侧 , 并 与 城市 干道 相通 ,这 样 便于 旅客 集散 、 行 包 托运 和 
提取 ,从 而 减少 旅客 横 跨 车 站 。 

中 间 站 人 台 的 位 置 , 原 《4 站 规 ?推荐 中 间 站 台 设 在 站 房 对 侧 的 正 
线 与 到 发 线 之 间 ,从 使 用 和 工程 上 都 有 优点 。 本 次 推荐 将 中 则 站 
台 改 设 在 与 正 线 相 邻 的 到 发 线 的 外 侧 , 主 要 理由 如 下 : 

1 随 着 旅客 列车 及 货物 列车 的 行车 速度 不 断 提 高 ,区 段 站 的 
正 线 一 般 都 有 较 高 级 别 的 快速 旅客 列车 通过 ,加 上 区 段 站 的 客流 
量 一 般 都 较 大 ,就 是 修建 了 旅客 跨 线 设 备 ,但 站 台 靠 正 线 仍然 对 旅 
客 的 人 身 安 全 不 利 ,站 人 台 移 出 后 ,可 使 旅客 更 安全 。 

2 原 图 型 的 中 间 站 台 有 一 侧 靠 正 线 , 当 正 线 的 行车 密度 较 大 
和 停 站 (或 始 发 . 终 到 ) 的 旅客 列车 较 多 时 ,该 侧 的 主 站 台面 得 不 到 
充分 的 利用 ,有 时 会 使 旅客 列车 的 三 交会 受到 限制 ,本 次 推荐 的 中 
间 站 台 位 置 有 完整 的 三 个 站 台面 就 解决 了 这 个 问题 ,现场 已 有 将 
中 间 站 人 台 改 在 两 条 到 发 线 之 间 的 实例 。 

3 中间 站 台 设 在 正 线 与 到 发 线 之 间 使 站 台 高 度 受 到 限制 ,只 
能 一 侧 为 0. 3m, 另 一 侧 为 0. 5m, 对 旅客 乘 降 也 不 方便 ,将 站 台 移 
出 后 ,就 可 以 修建 高 站 台 ,这 对 行动 不 便 的 旅客 乘 降 更 方 使 。 

根据 上 述 情 况 ,该 图 型 推荐 的 中 间 站 人 台 位 置 更 适合 于 正 线 通 
过 列车 的 速度 高 .车 站 的 客流 量 大 ,甚至 有 始 发 、 终 到 旅客 列车 的 
双 线 铁路 区 段 站 ,必须 修建 旅客 天 桥 、 地 道 。 其 他 新 建 铁路 的 区 段 
站 宜 采 用 推荐 的 中 间 站 台 位 置 ,改建 铁路 ,在 困难 条 件 下 ,可 保留 
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原 中 间 站 台 位 置 。 

仅 办 理 机 车 乘务 组 换班 的 双 线 铁路 区 段 站 , 即 直 达 、 直 通 列车 
不 在 本 站 换 挂 本 务 机 车 ,列车 也 不 需 横 穿 正 线 进入 到 发 场 和 机 务 
段 , 而 直接 进入 本 运行 方向 站 房 一 侧 的 到 发 线 , 当 此 种 列车 较 多 
时 , 则 可 在 站 房 同 侧 适 当 增 加 到 发 线 。 
6.2.2 在 我 国 的 既 有 横 列 式 和 纵 列 式 区 段 站 上 , 接 发 旅客 列车 的 
到 发 线 也 接 发 货物 列车 , 故 其 有 效 长 度 应 按 货物 列车 到 发 线 的 有 
效 长 度 确定 ,以 便 提 高 到 发 线 的 使 用 率 。 

单线 铁路 横 列 式 区 段 站 的 到 发 线 , 为 了 能 接 发 上 .下 行 的 客 、 
货 列 车 ,以 增加 到 发 线 使 用 的 灵活 性 和 提高 使 用 率 , 应 采用 双方 加 
接 发 车 进 路 。 

各 种 图 型 的 双 线 铁路 区 段 站 , 均 按 上 、 下 行 方向 分 设 到 发 场 ， 
以 保证 列车 到 发 的 平行 作业 , 故 其 到 发 线 也 应 按 上 、 下 行 方 向 分 别 
设计 为 单 进 路 ; 靠 旅客 基本 站 台 和 中 间 站 台 的 到 发 线 ,是 供 接 发 各 
方向 旅客 列车 和 某 些 需 停 靠 旅客 站 人 台 的 列车 之 用 , 故 应 设计 为 双 
进 路 ; 双 线 铁路 横 列 式 和 纵 列 式 区 段 站 只 设 一 个 调 车 场 时 ,靠近 调 
车 场 的 部 分 到 发 线 一 般 均 固定 用 于 接 发 各 方向 有 作业 列车 ,以 减 
少 有 作业 列车 调 车 时 与 其 他 作业 的 交叉 和 缩短 车 列 转 线 的 走行 距 
离 , 故 该 部 分 到 发 线 宜 设 计 为 双 进 路 ;根据 调查 和 对 列车 运行 时 刻 
表 相 应 的 图 解 分 析 可 知 ,正常 情况 下 每 县 夜 一 般 出 现 两 次 列车 密 
集 到 达 ,为 增加 正常 情况 下 分 方向 使 用 的 线路 的 灵活 性 ,充分 发 挥 
其 潜力 ,不 间断 地 接 发 列车 ,到 发 线 根据 需要 ,可 全 部 设计 为 双 进 
路 。 从 发 展 考虑 ,站 场 改建 往往 滞后 于 运输 发 展 需要 , 双 进 路 到 发 
线 在 一 定 程度 上 可 以 调整 列 流 与 设备 的 暂时 的 不 相 适应 。 从 调查 
的 13 个 双 线 区 段 站 ( 见 表 4) 可 以 看 出 ,无 论 横 列 式 、 纵 列 式 和 客 
货 纵 列 式 站 型 或 有 .无 第 三 方向 线路 引入 , 绝 大 部 分 双 线 区 段 站 到 
发 线 为 双方 向 进 路 。 当 有 第 三 方向 及 以 上 的 线路 引入 ,有 直通 折 
角 车 流 时 , 折 角 直通 列车 能 反 向 发 车 ,避免 列车 转 场 造成 交叉 干扰 
和 增加 走行 距离 。 对 位 于 铁路 局 交界 口 和 电气 化 铁路 或 引入 线 按 
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线路 别 设计 的 区 段 站 ,为 了 提高 适应 列车 密集 到 达 和 应 付 运输 异 
常 的 能 力 和 列车 反 向 运行 的 需要 , 均 应 将 有 关 到 发 场 的 部 分 或 全 
部 到 发 线 设计 为 双 进 路 。 当 进 站 信号 机 外 制 动 距离 内 进 站 方向 为 
超过 6% 的 下 坡 道 时 ,为 了 简化 咽喉 布置 和 保证 安全 ,到 发 线 不 宜 
全 部 采用 双 进 路 。 

表 4 区 段 站 到 发 线 双 方向 进 路 调查 表 


一 | 横 列 式 | 全 部 为 双 进 路 

2 | 嫩江 | 单线 | 一 | 横 列 式 | 全 部 为 双 进 路 
单线 | 5 条 到 发 线 ,全 部 为 双 进 路 

4 | 辽源 | 单线 6 条 到 发 线 , 全 部 为 双 进 路 

单线 | 一 9 条 到 发 线 ,全 部 为 双 进 路 

单线 | -~ | 横 列 式 | 7 条 到 发 线 ,全 部 为 双 进 路 
Ea 横 列 式 | 全 部 为 双 进 路 
客 货 场 全 部 为 双 进 路 , 北 场 ( 上 行 


场 )2 条 双 进 路 ,2 条 单 进 路 


1 条 到 发 线 ,2 条 编发 线 为 单 进 路 ， 
其 余 10 条 为 双 进 路 




















纵 列 式 


横 列 式 





| 10 | 一 面 坡 | -- | 双 线 | 横 列 式 | 9 条 到 发 线 全 部 为 双 进 路 
林口 语 出 痪 图 们 纲 横 列 式 | 8 条 到 发 线 企 部 为 双 进 路 


单线 | 双 线 
客 . 货 横 列 一 级 三 场 ,下 行 5 条 到 
大 虎 川 发 线 单 进 路 ,上 行 5 条 到 发 线 全 部 
为 双 进 路 
绥化 | 一 13 条 ( 含 2 条 正 线 ) 全 部 为 双 进 路 
客 货 a | 
以 列 式 | 货车 场 17 条 到 发 线 ,全 部 为 双 进 路 
总 列 起 | 1 条 编发 线 和 上 下 行 正 线 为 单 进 路 ， 
下 | 其 余 10 条 到 发 线 全 部 为 双 进 路 


纵 列 式 | 客 货场 1 条 单 进 路 ,7 条 双 进 路 ,点 
™ | 通 场 11 条 ( 含 正 线 ) 全 部 为 双 进 路 


客 货 | 货车 场 12 条 到 发 线 ,全 部 为 双 进 
纵 列 式 | 路 


| 模 列 式 | 8 条 到 发 线 ,全 部 为 双 进 路 


双 线 | 客 货 | 2 条 编发 线 单 进 路 ,其 余 14 条 到 发 
| 纵 列 式 | 线 全 部 为 双 进 路 





























6.2.3 区 段 站 设 一 个 调 车 场 ,使 有 调 车 辆 集中 在 一 处 作业 ,能 充 
分 发 挥 设 备 的 能 力 ,对调 车 作业 有 利 。 如 设 两 个 调 车 场 ,两 场 之 间 
的 交换 车 流转 场 时 与 正 线 交 叉 于 扰 , 且 增加 牵 出 线 的 数量 。 故 只 
有 当 正 线 两 侧 分 别 布置 十 .下 行 到 发 场 的 纵 列 式 或 客 、 货 纵 列 式 图 
型 的 双方 向 改编 列车 较 多 ,交换 车 流 较 少 ,县 站 房 两 侧 接轨 的 岔 线 
较 多 ,地形 又 适合 时 , 才 可 按 上 、 下 行 分 设 调 车 场 。 
6.2.4 ”区 段 站 咽喉 区 的 能 力 应 与 区 和 间 和 站 内 其 他 设备 的 能 力 相 
协调 ,同时 应 保证 作业 安全 和 提高 效率 。 

1 横 列 式 图 型 的 端 部 咽喉 区 和 双 线 铁路 纵 列 式 图 型 的 中 部 
咽喉 区 的 布置 及 作业 均 较 复杂 ,应 保证 其 进 路 能 满足 本 条 文 表 


”6.2.4 所 列 的 平行 作业 内 容 。 当 有 其 他 线路 接轨 时 , 需 相应 地 增加 


平行 作业 数量 。 当 平行 运行 图 列车 对 数 在 18 对 以 上 ,但 非 机 务 段 
端 咽喉 实际 出 (入 ) 段 机 车 次 数 不 足 36 次 时 ,该 咽喉 的 平行 作业 数 
量 可 减少 机 车 出 (入 ) 段 的 平行 作业 要 求 。 咽 喉 区 平行 线 的 数量 应 
与 平行 作业 数 相 适应 。 
2 调 车 线 设置 接 通 正 线 的 进 路 ,可 增加 车 站 作业 的 机 动 性 ， 
以 便 必 要 时 迅速 踊 散 车 辆 或 从 调 车 场 直 接 发 车 ( 非 电气 化 铁路 方 
向 ) 。 调 车 场 宜 有 不 小 于 1/3 的 线路 接 通 正 线 , 当 线 路 较 少 或 有 条 
件 时 也 可 全 部 接 通 。 在 改编 作业 量 大 的 车 站 ,为 了 提高 车 站 作业 
效率 ,到 发 场 的 部 分 线路 应 有 列车 到 发 与 转 线 调 车 的 平行 作业 。 
3 ”咽喉 区 的 布置 应 力求 紧 资 ,尽量 减少 敌对 进 路 及 交叉 , 特 
别 要 避免 到 达 进 路 交 文 ,同时 也 应 尽量 减少 正 线 上 的 道 倪 数 。 因 
地 制 宜 地 采用 交叉 渡 线 、 交 分 道岔 及 其 组 合 布置 和 对 称道 岔 是 缩 
短 咽喉 区 长 度 和 调 车 行程 的 有 效 措施 ,但 新 建 区 段 站 时 ,应 尽量 少 
用 或 不 用 ,以 便 为 改建 留 有余 地。 对 那些 横 切 咽喉 次 数 多 ,占用 咽 
喉 时 间 长 的 作业 ,其 径路 应 尽量 缩短 。 在 设 有 轨道 电路 的 咽喉 区 
的 钢轨 轨 型 变换 处 ,应 留 出 足够 长 度 , 以 设置 钢轨 绝缘 接头 和 异型 
鱼 尾 板 或 异型 轨 接 头 。 
采用 小 能 力 驼 峰 调 车 量 调 车 线 不 少 于 5 条 时 , 调 车 场 头 部 可 
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采用 线束 型 布置 。 其 优点 是 调 车 场 头 部 道岔 区 短 , 各 线路 的 阻力 
较 均 衡 。 当 采用 对 称道 岔 时 , 宜 集 中 控制 。 
6.2.5 区 段 站 货场 直接 为 工农 业 生产 和 城市 生活 供应 服务 ,其 位 
置 选 择 合 理 与 否 , 对 城市 交通 和 铁路 运输 均 有 较 大 影响 。 据 统计 ， 
调查 站 的 货场 在 站 房 同 侧 的 占 64%% ,在 站 房 对 侧 的 占 25%, 两 侧 
均 有 的 占 11 为 。 货 场 在 站 房 同 侧 的 区 段 站 , 绝 大 多 数位 于 中 小 城 
市 ,由 于 货场 靠近 主要 货源 和 居民 区 ,搬运 距离 近 , 不 必 跨 越 铁路 ， 
如 装 印 量 不 大 ,对 铁路 的 影响 也 较 小 , 故 对 地 方 和 企业 是 有 利 的 。 
但 是 , 当 货 场 规模 较 大 或 发 展 较 快 时 , 则 货场 位 置 往往 与 城市 发 展 
规划 有 了 矛盾 ,特别 是 以 矿 建 材料 ,农药 等 容易 污染 环境 卫生 的 货物 
为 主 的 货场 不 宜 设 在 站 房间 侧 , 这 是 造成 既 有 站 在 站 房 对 侧 另 设 
第 二 货场 的 主要 原因 。 因 此 ,货场 位 置 应 综合 本 条 条 文 所 列 诸 因 
素 合理 确定 。 当 正 线 列 车 对 数 较 多 ,货场 装 印 量 较 大 ,在 站 房 同 侧 
没 货场 时 ,应 设 货场 牵 出 线 , 以 减少 货场 取 送 调和 车 时 与 正 线 行车 的 
干扰 。 在 调 车 场 同 侧 的 货场 , 当 调 车 场 的 有 关 牵 出 线 较 忙 时 ,也 可 
预 留 或 设置 货场 窑 出 线 。 货 场 奉 出 线 不 应 短 于 200m。 

当 货 场 不 在 城市 同一 侧 , 且 正 线 行车 量 .车 站 调和 车 作业 量 和 贷 
场 装 印 作业 量 均 较 大 时 ,城市 通货 场 道路 应 与 铁路 采用 立体 交叉 。 

货场 应 预 留 适当 的 发 展 余 地 ,以 免 将 来 扩建 困难 。 货 场 内 外 
应 有 民 好 的 排水 和 便捷 的 道路 ,避免 因 积 水 或 通路 不 良 ,影响 货场 
的 使 用 。 
6.2.6 据 调 查 统计 , 横 列 式 区 段 站 上 机 务 段 的 位 置 , 在 站 对 右 的 
占 41%, 站 对 左 的 占 21 为 ,站 对 并 ( 即 在 调 车 场 外 侧 ) 的 点 15%， 
其 他 (包括 站 同 左 、 站 同 右 、 站 对 偏 ) 占 23%。 经 分 析 , 新 建 的 横 列 
式 区 段 站 机 务 段 大 部 分 设 在 站 对 右 的 位 置 ,其 次 是 站 对 左 和 站 对 
并 的 位 置 , 其 他 位 置 大 多 为 上 昌 有 车 站 。 

在 单 . 双 线 铁路 横 列 式 区 段 站 上 , 当 机 务 段 的 位 置 设 在 站 对 右 
时 ,一 个 方向 的 机 车 出 (入 ) 段 与 男 一 个 方向 列车 的 发 车 进 路 交叉 ，。 
当 设 在 站 对 左 时 , 则 变 为 与 接 车 进 路 交叉 。 两 者 交叉 的 性 质 不 同 ， 
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而 后 者 较 差 。 当 横 列 式 区 段 站 发 展 为 纵 列 式 图 型 时 ,机 务 段 设 在 
站 对 右 的 位 置 较 站 对 左 的 位 置 有 利 。 当 不 发 展 为 纵 列 式 图 型 或 受 
其 他 条 件 限 制 时 ,机 务 段 也 可 设 在 站 对 左 。 

机 务 段 设 在 站 对 并 的 位 置 , 机 务 段 两 端 均 有 出 (人 ) 口 ,机 车 从 
车 场 两 端 出 (入 ) 段 ,走行 距离 较 短 ,这 是 站 对 并 的 优点 。 缺 点 是 机 
车 从 车 场 黄 端 出 (入 ) 段 干扰 牵 出 线 作业 ;同时 机 务 段 设 在 调 车 场 
的 外 侧 , 有 和 碍 车 站 的 横向 发 展 。 因 此 ,只 有 在 无 解 编 作业 和 无 发 展 
的 区 段 站 上 上 且 为 折返 段 ,又 受 地 形 条 件 限制 时 , 方 可 将 机 务 段 设 在 
站 对 并 的 位 置 。 

在 横 列 式 区 段 站 上 ,机 务 段 的 位 置 不 应 设 在 站 房 同 侧 , 因 设 在 
站 房 同 侧 机 车 出 (入 ) 段 必然 横 切 正 线 ,在 双 线 铁路 上 这 个 缺点 更 

改建 区 段 站 应 尽量 利用 既 有 设备 , 当 有 充分 根据 时 , 方 可 废弃 
原 有 的 机 务 段 。 

选择 机 务 段 场 地 时 ,应 考 目地 形 地 质 条 件 , 尽 量 避 人 免 修建 复杂 
的 基础 ;并 为 排除 地 下 水 地表 水 和 处 理 生产 废水 创造 有 利 条 件 。 

当 采 用 循环 (或 半 循 环 ) 和 长 交 路 时 可 根据 需要 ,在 到 发 场 附 
近 设 置 整备 和 其 他 设施 。 
6.2.7 车 辆 段 和 站 修 所 设 在 调 车 场 外 侧 均 便 于 从 调 车 场 取 送 车 ， 
如 受 地 形 限 制 ,也 可 设 在 其 他 适当 地 点 。 站 修 所 应 设 在 调 车 场 远 
期 发 展 范 围 以 外 的 适当 地 扣 , 列 检 所 则 应 设 在 运转 室 附近 ,以 便 列 
检 值 班 员 或 车 站 值班 员 的 工作 联系 。 
6.2.8 贫 线 是 为 路 内 和 路 外 服务 的 主要 设备 之 一 ,其 接轨 点 是 否 
合理 ,直接 影响 铁路 车 站 各 项 作业 的 效率 。 若 布局 分 散 , 接 轨 位 置 
不 当 , 将 使 车 辆 取 送 不 及 时 ,也 增加 取 送 车 作业 对 车 站 其 他 作业 如 
正 线 行车 .列车 到 发 . 调 车 .货场 取 送 车 和 机 车 出 (人 ) 段 等 作业 的 
交叉 于 扰 。 所 以 当 有 多 条 贫 线 接轨 时 ,应 尽 可 能 集中 在 一 个 区 域 
内 合并 引 和 人 。 所 以 设计 时 应 全 面 考虑 ,统一 规划 , 选 定 合理 的 接轨 
位 置 , 以 保证 主要 方向 的 车 流 安全 迅速、 便捷 地 通过 接轨 站 。 
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岔 线 的 车 辆 一 般 需 由 调 车 机 车 取 送 ,并 在 接轨 站 集结 ,停留 时 
间 较 长 , 故 不 宜 接 人 到 发 场 。 一 般 情 况 下 ,可 在 货场 牵 出 线 . 调 车 
场次 要 牵 出 线 或 调 车 场 接轨 ,这 既 便 于 车 辆 取 送 又 不 影响 到 发 场 
接 发 列车 。 货 运 量 较 大 或 有 整 列 到 发 的 岔 线 ,为 了 缩短 进出 岔 线 
的 车 辆 在 接轨 站 的 停留 时 间 , 除 可 以 直接 接 入 调 车 线 外 ,也 可 接 入 
到 发 场 ,以便 能 在 到 发 场 直 接 接 发 进出 贫 线 的 列车 及 集结 大 组 车 。 
考虑 与 铁路 接轨 位 置 合 理 和 取 送 车 作业 方便 , 贫 线 也 可 在 适合 的 
其 他 站 线 上 接轨 。 
6.2.9 当 区 段 站 有 始 发 . 终 到 旅客 列车 车 底 停留 时 ,应 设 客车 车 
底 停 留 线 ,以 免 占用 到 发 线 或 调 车 线 , 并 造成 站 内 通 视 不 良 影响 到 
发 线 或 调 车 线 的 使 用 。 若 个 别 终 到 旅客 列车 立即 折返 , 且 停 留 时 
间 较 得 ,确定 到 发 线 数量 已 考虑 该 因素 时 ,也 可 不 设 客车 车 底 停 留 
线 。 


6.3 站 线 数量 和 有 效 长 度 


6.3.1 区 段 站 的 到 发 线 除 客 、 货 分 设 外 ,一 般 均 接 发 客 、 货 列车 。 
所 以 ,区 段 站 上 供 客 、 货 列车 使 用 的 到 发 线 数量 ,主要 根据 客 、 货 列 
车 种 类 ,对 数 、 作 业 性 质 和 占用 到 发 线 时 间 的 长 短 以 及 有 ,无 列车 
追踪 运行 等 主要 因素 确定 。 

关于 电力 牵引 区 段 的 到 发 线 数 量 问 题 , 由 于 电力 牵引 区 段 需 
设 接 触 网 维修 “天 窗 ”, 在“ 天窗” 时 间 内 ( 非 V 形 天 窗 ), 维 修 区 间 
和 相关 车 站 的 部 分 到 发 线 停止 运行 , 既 增 加 了 部 分 列车 停 站 站 分 ， 
也 延缓 了 部 分 列车 到 站 时 分 ; 另 据 对 列车 运行 时 刻 表 的 图 解 表 明 ， 
每 个 区 段 站 一 般 每 天 都 有 1 一 2 个 密集 到 达 时 间 段 ,到 发 线 的 数量 
必须 适应 密集 到 达 的 需要 。 因 此 ,在 确定 到 发 线 数 量 时 不 必 考 虑 
“天 窗 ” 的 影响 ,而 在 计算 到 发 线 的 能 力 时 , 需 将 到 发 线 按 固定 作业 
扣除 “天 窗 ” 时 间 。 

本 条 文 表 6. 3. 1 注 3 根据 调查 资料 和 设计 经 验 , 对 近期 换算 
列车 对 数 少 于 6 对, 且 发 展 缓 慢 的 区 段 站 到 发 线 数量 可 减 为 2 条 。 
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本 条 文 表 6.3.1 注 4 采用 追踪 运行 图 时 ,对 列车 运行 时 刻 表 
进行 图 解 分 析 , 所 需要 的 到 发 线 数 量 与 查 表 对 比 ,一 般 采 用 追踪 运 
行 要 多 1 条 。 

本 条 文 表 6.3.1 注 ?7 据 对 11 条 铁路 18 个 大 小 区 段 站 《站 细 》 

规定 的 列车 停 站 指标 的 统计 , 求 出 各 种 列车 的 每 到 (或 发 ) 一 次 加 
权 平 均 占 用 到 发 线 时 间 ,再 按 平均 每 次 到 (或 发 ) 停 站 时 间 的 大 小 ， 
将 货物 列车 按 停 站 时 间 较 大 的 摘 挂 \ 快 零 、 区 段 , 有 和 解 编 作 业 的 直 
达 及 直通 列车 与 停 站 时 间 较 短 的 直通 .直达 (无 调 中 转 ) 列 车 .部 分 
改编 列车 ( 即 仅 进行 增 减 轴 和 成 组 岂 挂 等 的 列车 )、 小 运转 列车 分 
成 两 类 ,并 把 后 一 类 平均 时 间作 为 确定 客 、 货 列车 换算 系数 的 基准 
停 站 时 间 , 即 换算 系数 为 1 ,前 一 类 列车 按 对 数 相应 的 平均 停 站 时 
册 与 基准 停 站 时 间 之 比 确定 其 换算 系数 为 2。 旅客 列车 : 始 发 . 终 
到 为 1( 介 于 始 发 . 终 到 与 停 站 通过 列车 之 间 的 立即 折返 列车 为 
0. 7) , 停 站 的 通过 列车 按 计算 换算 系数 要 小 些 ,考虑 旅客 列车 到 发 
线 空 费时 间 长 ,并 能 与 本 规范 第 9. 1. 8 条 规定 的 客运 站 换算 系数 
同一 标准 , 故 采用 0.5。 机 车 乘务 组 换班 而 不 进行 列 检 的 货物 列 
车 为 0.3。 按 以 上 的 列车 换算 系数 确定 换算 列车 对 数 查 本 条 文 表 
6. 3. 1 确定 客 . 货 列 车 到 发 线 数量 后 ,经 用 1993 年 被 调查 站 《站 细 》 
上 采用 的 运 量 , 结 合 合 到 发 线 利 用 率 检查 对 照 按 本 次 确定 的 到 发 线 
数量 符合 现场 实际 的 占 64. 3%。 
6.3.2 机 务 段 位 于 车 站 一 端的 横 列 式 及 一 级 三 场 区 段 站 ,远离 机 
务 段 一 端的 列车 机 车 和 其 他 机 车 ,需要 通过 车 场 出 (人 ) 段 。 为 了 
使 机 车 及 时 人 段 整备 和 出 段 挂 头 ,保证 按 运行 图 行车 和 作业 安全 ， 
在 一 定 运 量 的 条 件 下 ,应 设置 机 车 走行 线 。 

关于 设置 机 车 走行 线 机 车 走行 次 数 的 界限 问题 , 设 通过 机 车 
走行 线 的 机 车 36 次 全 部 为 列车 机 车 时 ,货物 列车 对 数 为 18 对 。 
以 1993 年 调查 的 哈 尔 洗 局 嫩江 区 段 站 为 例 , 其 货物 列车 为 18 对 ， 
”通过 机 车 走行 线 的 机 车 为 36 次 ;旅客 列车 8 对 ,其 中 通过 6 对 , 始 
发 . 终 到 2 对 ,通过 机 车 走行 线 的 机 车 为 4 次 ,总 计 40 次; 另 有 19 
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次 单机 到 发 。 为 使 该 站 与 所 研究 的 问题 相 接近 , 故 取 消 19 次 单机 
到 发 。 按 1993 年 货物 列车 时 刻 表 图 解 后 表明 ,每 昼夜 有 5 次 合计 
有 81min 站 内 没有 空闲 到 发 线 , 机 车 不 能 出 (人 ) 段 到 车 站 另 一 
端 。 由 此 可 上 见 ,将 通过 到 发 场 36 次 机 车 走行 作为 机 车 走行 线 设 与 
不 设 的 分 界 值 是 较 合 理 的 。 

每 昼夜 通过 机 车 走行 线 的 机 车 在 36 次 以 下 时 , 因 列车 对 数 少 ， 
到 发 线 较 空 闲 , 可 不 设 机 车 走行 线 ,利用 空闲 的 到 发 线 出 (人 ) 段 。 

在 本 次 调查 的 18 个 区 段 站 中 , 设 有 专用 机 车 走行 线 的 有 3 个 
站 , 占 16.7%%, 机 车 走行 线 兼 到 发 线 的 有 2 个 站 , 占 11.1%% ,其 余 
13 个 站 均 无 机 车 走行 线 , 占 73.2%。 其 中 过 去 曾 有 机 车 走行 线 的 
车 站 , 随 着 运 量 的 发 展 和 既 有 站 增加 到 发 线 的 困难 ,大 部 分 取消 了 
机 车 走行 线 , 有 的 变 成 机 车 走行 线 兼 到 发 线 。 

对 是 否 设 专用 机 车 走行 线 , 行 车 人 员 和 机 务 人 员 反 应 不 一 。 
行车 人 员 大 部 分 认为 机 车 走行 线 与 到 发 线 混用 好 或 机 车 走行 线 兼 
作 到 发 线 。 在 线路 紧张 情况 下 多 1 条 到 发 线 其 作用 总 比 专 设 1 条 
机 车 走行 线 显 得 重要 ;而 机 务 人 员 则 关心 及 时 出 (人 ) 段 和 超 劳 问 
题 。 

分 析 上 述 车 站 的 机 车 走行 线 从 有 到 无 的 变化 ,其 原因 是 站 场 
的 改建 赶不上 运 量 增 长 的 需要 ,是 人 迫不得已 的 ,并 非 一 定 不 要 。 故 
设计 仍 宜 设 专用 机 车 走行 线 , 这 样 也 可 免 去 到 发 线 混 用 情况 下 车 
站 要 设 专人 对 机 车 出 段 签 点 ,填写 《出 段 机 车 走行 径路 通知 书 》, 减 
少 定员 。 但 为 了 运营 的 灵活 性 ,机 车 走行 线 宜 按 到 发 线 的 要 求 进 
行 设计 。 

6.3.3 横 列 式 区 段 站 应 设 机 待 线 。 机 待 线 的 作用 是 便于 出 (人 ) 
段 机 车 的 停留 与 交会 ;机 待 线 与 机 车 走行 线 相 配合 可 以 使 机 车 出 
(入 ) 段 与 其 他 作业 平行 ; 当 机 务 段位 于 站 房 同 侧 或 与 车 场 并 列 时 
可 以 增加 出 (和 人) 段 机 车 穿越 与 正 线 或 牵 出 线 交 叉 点 的 机 会 和 减少 
占用 交叉 点 的 时 间 :旅客 列车 停 站 的 时 间 得 ,在 旅客 列车 换 挂机 车 
比较 多 的 区 段 站 ,可 使 机 车 争取 时 间 和 避免 受 其 他 作业 干扰 ,保证 
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列车 正点 ;区 段 站 直通 货物 列车 的 比重 占 70% 左 右 ,在 采用 肩 回 
交 路 的 站 上 ,使 换 挂 机 车 的 直通 列车 保证 正点 。 因 此 ,只 有 行车 量 
很 小 , 换 挂 机 车 较 少 (通过 车 场 的 机 车 在 36 次 以 下 ?或 改建 困难 的 
单线 铁路 区 段 站 可 缓 设 或 不 设 机 待 线 。 

机 待 线 可 采用 尽头 式 或 贯通 式 , 以 尽头 式 较 安 全 。 机 待 线 的 
有 效 长 度 应 根据 牵引 机 车 长 度 和 相应 的 安全 距离 确定 ,并 应 不 少 
于 两 者 相 加 的 数值 。 参 照 现行 《 技 规 规定 ,在 尽头 线 上 调 车 时 , 距 
线路 终端 应 有 10m 的 安全 距离 。 贯 通 式 机 待 线 的 安全 距离 ,考虑 
到 机 车 万 一 越过 信号 机 ,事故 后 果 严 重 , 故 采 用 20m。 为 使 机 车 在 
机 待 线 上 停车 方 使 ,并 保证 机 车 后 部 的 轮 对 不 影响 有 关 信 号 和 道 
贫 的 开通 ,应 尽量 在 机 车 后 部 留 出 5m 机 动 距离 。 此 外 ,考虑 到 我 
国 采用 内 燃 或 电力 牵引 的 铁路 ,往往 需要 与 蒸汽 牵引 混合 使 用 或 
以 蒸汽 牵引 临时 过 滤 , 所 以 牵引 机 车 长 度 按 且 前 最 长 的 蒸汽 机 车 
控制 , 即 单机 采用 30m 适应 性 较 强 。 综 上 所 述 ,单机 牵引 时 机 符 
线 的 有 效 长 度 : 尽 头 式 的 应 采用 45m; 贯 通 式 的 应 采用 55m。 特 别 
困难 时 也 不 应 少 于 率 引 机 车 长 度 加 相应 的 安全 距离 , 即 尽头 式 的 
不 应 少 于 40m, 贯 通 式 的 不 应 少 于 50m。 当 采用 SS, 电力 机 车 牵 
引 时 ,两 节 机 车 长 度 按 33m 考虑 。 
6.3.4 区 段 站 调 车 作业 的 主要 内 容 是 解 编 各 方向 的 摘 挂 和 区 自 
列车 。 调 车 线 的 数量 ,主要 决定 于 区 段 站 的 衔接 方向 数 及 车 流 的 
大 小 。 一 般 情 况 下 ,每 一 衔接 方向 不 少 于 1 条 调 车 线 , 其 有 效 长 度 
不 短 于 到 发 线 的 有 效 长 度 , 以 便 集结 各 方向 的 车 流 。 当 车 流 较 大 ， 
1 条 调 车 线 不 够 时 ,可 根据 需要 相应 增加 。 区 段 站 调 车 场 的 容 车 
量 ,应 比 同 时 集结 车 流 的 最 大 辆 数 大 1/4 一 1/3, 这 样 可 保证 调 车 
场 不 致 因 满 线 而 妨碍 调 车 作业 的 进行 。 
6.3.5 影响 区 段 站 牵 出 线 设置 的 因素 很 多 ,如 有 调 车 作业 的 多 
少 , 解 编列 车 的 性 质 和 数量 , 调 车 作业 方法 ,货场 . 岔 线 的 位 置 和 作 
业 量 的 大 小 ,站 内 调 机 的 台数 和 作业 分 工 等 ,对 牵 出 线 的 数量 和 长 
度 都 有 影响 。 
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为 了 便利 调 车 作业 和 不 影响 其 他 作业 的 进行 ,区 段 站 的 调 车 
场 两 端 应 各 设 1 条 牵 出 线 。 其 中 主要 牵 出 线 的 有 效 长 度 , 如 按 货 
物 列车 长 度 设 置 , 调 机 牵引 整 列 转 线 时 , 因 附 加 制 动 距 离 不 够 , 速 
度 受 限制 , 故 不 应 小 于 到 发 线 有 效 长 度 ;并 应 满足 调 车 作业 通 视 良 
好 的 要 求 ,以 保证 整 列 转 线 的 安全 和 提高 作业 效率 。 次 要 牵 出 线 
的 有 效 长 度 不 宜 小 于 到 发 线 有 效 长 度 , 当 调 车 作业 量 不 大 时 ,可 为 
到 发 线 有 效 长 度 的 一 半 , 以 免 多 次 转 线 。 

根据 以 往 对 设置 一 条 牵 出 线 的 42 个 区 段 站 的 统计 ,无 解 编 作 
业 的 有 ?7 站 , 占 调查 总 站 数 的 16.7%; 有 解 编 作 业 , 改 编列 数 有 5 
列 及 以 下 的 有 14 站 , 占 总 站 数 的 33. 3%% ,改编 列 数 为 5 列 以 上 至 
7 列 的 有 5 站 , 占 总 站 数 的 11.9%。 以 上 3 项 共计 26 站 , 占 总 站 
数 的 61.9% ,改编 列 数 为 7 列 以 上 至 12 列 的 有 14 站 , 占 总 站 数 
的 33.3%, 超 过 12 列 的 有 2 站, 占 总 站 数 的 4.8%。 因 此 ,规定 以 
7 列 作为 缓 设 1 条 牵 出 线 ( 即 只 设 1 条 牵 出 线 )? 的 界限 ,与 现场 反 
映 的 情况 是 相符 的 ,并 且 留 有 余地 。 
6.3.6 横 列 式 区 段 站 各 运行 方向 到 发 列车 的 机 车 出 (入 ) 段 部 集 
中 在 到 发 场 和 机 务 段 的 一 端 , 且 为 相对 方向 的 列车 到 发 ,机 车 同时 
出 (人 ) 段 当 60 次 及 以 上 时 的 机 遇 较 多 ,如 一 旦 被 阻 , 则 影响 全 站 
的 正常 运营 。 由 于 该 图 型 为 区 段 站 采用 的 主要 图 型 , 故 对 其 作 了 
具体 规定 。 机 车 出 (人 ) 段 线 有 三 个 作用 :主要 是 为 连接 车 站 和 机 
务 段 机 车 出 (人 ) 段 走行 或 与 其 他 作业 建立 平行 作业 ;其 次 ,在 站 段 
分 界 处 提供 为 出 (人 ) 段 机 车 一 度 停车 办 理 登 记 机 车 出 (人 ) 段 时 
间 , 无 专用 机 车 走行 线 时 ,车 站 需 派 专人 对 机 车 出 段 填写 《出 段 机 
车 走行 径路 通知 书 》; 第 三 ,机 车 在 站 、 段 分 界 处 还 要 排队 等 待 信 号 
出 段 。 常 有 排 在 前 边 的 机 车 ,由 于 列车 晚点 而 让 后 边 的 机 车 先 出 
段 的 情况 出 现 , 此 时 前 边 的 机 车 就 需 进 人 人 段 线 停 留 让 后 边 的 机 
车 先 出 段 ,如 只 有 1 条 出 (人 ) 段 线 ,就 缺少 这 种 灵活 性 。 

机 车 同时 出 (入 ) 段 次 数 与 运行 图 的 结构 (到 、 发 密度 和 列车 密 
集 到 达 程 度 ) . 单 双 线 以 及 线路 方向 数 有 关 。 据 以 往 对 部 分 横 列 式 
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区 段 站 机 车 同时 出 (人 ) 段 次 数 统计 见 表 5。 
表 5 车 站 列车 对 数 与 机 车 回 时 出 { 入 )} 段 次 数 统计 表 



























































表 5 中 ,博克 图 和 敦化 两 站 货物 列车 各 11 对 ,机 车 同时 出 
(人 ) 段 次 数 各 10 次 ,而 浑 江 、 免 渡河 货物 列车 对 数 分 别 为 17 对 和 
15 对 ,机 车 同时 出 (入 ) 段 次 数 分 别 为 4 和 8 次 。 货 物 列车 对 数 少 
的 博克 图 .敦化 比 货物 列车 对 数 多 的 浑 江 、 免 渡河 站 ,机 车 同时 出 
(入 ) 段 次 数 还 多 ,这 主要 是 列车 密集 到 达 等 原因 造成 的 。 从 表 5 
中 可 以 看 出 ,货物 列车 对 数 从 11 一 17 对 ,机 车 同时 出 (人 ) 段 次 数 
为 4 一 10 次 ,除去 可 以 错开 的 次 数 以 外 ,还 有 3~9 次 。 上 述 情况 
说 明 , 区 段 站 在 换 挂 机 车 的 客 、 货 列车 达到 一 定 对 数 后 ,机 车 同时 
出 (人 ) 段 是 难以 避免 的 , 故 站 、 段 间 应 设 机 车 出 (人 ) 段 线 各 1 条 ， 
但 有 一 定数 量 的 机 车 同时 出 (人 ) 段 次 数 也 不 一 定 必 须 设 2 条 机 车 
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出 (人 ) 段 线 。 表 5 除 浑 江 站 机 务 段 在 站 对 并 位 置 ,邵武 站 为 2 条 
机 车 出 (入 ) 段 线 外 ,其 余 5 个 站 当时 均 为 1 条 机 车 出 (入 ) 段 线 就 
是 例证 。 但 是 又 考虑 机 车 走行 还 受到 1 条 机 车 走行 线 的 限制 和 由 
于 站 场 布置 原因 受 列 车 到 、 发 次 数 的 于 扰 , 缓 设 1 条 机 车 出 (人 ) 段 
线 的 机 车 次 数 也 不 宜 过 多 。 自 1975 年 以 来 的 运营 证 明 ,站 段 间 出 
(人 ) 段 机 车 每 针 夜 不 足 60 次 ,可 缓 设 1 条 出 (入 ) 段 线 是 比较 合理 
的 。 当 缓 设 1 条 机 车 出 (入 ) 段 线 时 ,站 上段 间 仍 能 保证 车 站 靠 机 务 
段 端 咽喉 区 规定 的 平行 作业 数量 ,不 影响 咽喉 区 的 通过 能 力 。 但 
是 , 缓 设 的 1 条 出 (人 ) 段 线 的 位 置 及 进 路 必须 预 留 ,以 免 出 (入 ) 段 
机 车 次 数 超过 60 次 时 ,增设 困难 ;但 当 远 期 机 车 出 (人 ) 段 次 数 很 
少时 也 可 仪 设 1 条 。 计 算 王 述 出 (入 ) 段 机 车 次 数 不 包 括 调 车 机 车 
在 内 。 另 外 ,出 (和 人 ) 段 机 车 按 每 昼夜 的 次 数 计 算 , 对 单机 、 双 机 及 
单机 附 挂 无 火 机 车 均 能 适应 。 

采用 其 他 图 型 的 机 车 出 (人 ) 段 数量 可 按 下 列 原 则 确定 :一 般 
情况 下 , 客 . 货 纵 列 式 图 型 可 比照 横 列 式 图 型 办 理 ; 纵 列 式 图 型 的 
到 发 . 调 车 场 一 侧 , 由 于 列车 以 相同 方向 的 到 发 为 主 , 如 无 第 三 方 
向 引入 时 ,机 车 同时 出 (人 ) 段 的 机 遇 相 对 较 少 , 则 可 适当 提高 缓 设 
1 条 出 \ 人 段 线 的 机 车 次 数 ; 对 一 级 三 场 图 型 ,比照 横 列 式 编组 站 
图 型 办 理 。 
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7 编组 站 


7.1 一 般 规 定 


7.1.1 编组 站 在 路 网 中 是 组 织 车 流 的 据点 。 为 适应 国民 经 济 发 
展 的 需要 ,尽快 提高 铁路 的 运输 效率 和 输送 能 力 ,圆满 地 完成 运输 
任务 ,必须 加 快 铁 路 编组 站 的 建设 。 

根据 编组 站 在 路 网 中 的 位 置 .作用 和 所 承担 的 作业 量 ,可 分 为 
路 网 性 编组 站 .区 域 性 编组 站 和 地 方 性 编组 站 。 

根据 1992 年 统计 资料 ,我国 铁路 货物 平均 运程 已 达 758km， 
在 铁路 运 量 中 ,平均 运程 小 于 550km 的 约 占 64. 1%% ,平均 运程 大 
于 758km 的 约 占 31.6%。 可 见 中 短程 运输 比重 还 是 较 大 ,但 远 
程 运输 比重 在 逐步 提高 。 所 以 在 全 路 编组 站 中 有 相当 多 的 数量 是 
主要 担任 这 部 分 中 、 短 车 流 组 织 的 区 域 性 和 地 方 性 编组 站 。 同 时 ， 
由 于 远程 车 流 的 增加 ,而 且 又 大 部 分 集中 在 京 沪 、 京 广 、 京 沈 , 哈 大 
等 主要 干线 上 ,为 组 织 这 部 分 车 流 就 需 设 置 一 定数 量 的 路 网 性 编 
组 站 。 

路 网 性 编组 站 是 位 于 路 网 .枢纽 地 区 的 重要 地 点 ,承担 大 量 中 
转车 流 改编 作业 ,编组 大 量 技 术 直 达 和 直通 列车 的 大 型 编组 站 。 
它 一 般 衔接 3 个 及 以 上 方向 或 编组 3 个 及 以 上 方向 列车 ;编组 2 
个 及 以 上 去 向 技术 直达 列车 或 技术 直达 和 直通 列车 去 向 之 和 达到 
6 个 ;日 均 有 调 中 转车 达 6000 辆 ; 设 有 单 癌 纵 列 式 或 双向 混合 式 
或 纵 列 式 的 站 场 , 其 驼峰 设 有 自动 或 半自动 控制 设备 。 

区 域 性 编组 站 一 般 是 位 于 铁路 于 线 交 会 的 重要 地 点 ,承担 较 
多 中 转车 流 改编 作业 ,编组 较 多 的 直通 和 技术 直达 列车 的 大 中 型 
编组 站 。 它 一 般 衡 接 3 个 及 以 上 方向 或 编组 3 个 及 以 上 方向 列 
车 ;编组 3 个 及 以 上 去 向 的 技术 直达 和 直通 列车 :日 均 有 调 中 转车 
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达 4000 辆 ; 设 有 单 向 混合 式 、 纵 列 式 或 双向 混合 式 的 站 场 , 其 驼峰 
设 有 半自动 或 自动 控制 设备 。 

地 方 性 编组 站 一 般 是 位 于 铁路 干支 线 交 会 或 铁路 枢纽 地 区 
或 大 宗 车 流 集散 的 港口 .工业 区 ,承担 中 转 、 地 方 车 流 改 编 作业 
的 中 小 型 编组 站 。 它 一 般 为 编组 2 个 及 以 上 去 向 的 直通 和 技术 
直达 列车 ;日 均 有 调 车 达 2500 辆 ; 设 有 单 向 混合 式 、 横 列 式 布置 
的 站 场 , 其 驼峰 设 有 半自动 或 其 他 控制 设备 。 少 量 位 于 枢纽 地 
区 的 地 方 性 编组 站 ,起 着 辅助 枢纽 内 主要 编组 站 作用 的 , 即 辅助 
性 编组 站 。 

关于 我 国 编组 站 在 路 网 中 的 配置 情况 ,铁道 部 经 过 多 次 调整 ， 
到 1989 年 正式 将 编组 站 分 为 路 网 性 .区 域 性 和 地 方 性 三 类 至 今 ， 
并 于 1990 年 核定 全 路 共有 编组 站 46 个 ( 即 下 列 1990 年 31 号 
文 ) ,1997 年 10 月 及 2001 年 7 月 核定 全 路 编组 站 49 个 。 根 据 铁 
道 部 运输 局 (1990)31 号 文 颁发 的 各 类 编组 站 的 统计 如 下 :全 路 共 
46 个 编组 站 ,其 中 路 网 性 编组 站 13 个 ( 哈 尔 省 .沈阳 西 、 苏 家 地、 
石家庄 .丰台 西 .山海 关 、 济 南西 .徐州 北 、 南京 东南 翔 .郑州 北 、 株 
洲 北 、 训 攀 北 ), 区 域 性 编组 站 16 个 (四 平 . 三 间 房 、 南 仓 、 大 同 、 认 
潭 东 、 江 岸 西 .武昌 南 、 衡 阳 北 、 广 州 北 、 成 都 东 、 重 庆 西 .贵阳 南 、 柳 
州 南 、 兰 州 西 、 宝 鸡 东 、 西 安 东 ) 和 地 方 性 编组 站 17 个 (长 春 、 梅 河 
口 .通辽 .牡丹江 ,太原 北 、 包 头 东 、 蓝 村 西 . 民 山门 .来 舟 . 济南 、 新 
龙华 .怀化 南 .昆明 东 .乌鲁木齐 西 .淮南 西 . 武 威 南 、 安 康 东 )。 上 
述 各 类 型 编组 站 站 型 数量 见 表 6。 

表 6 各 种 站 型 的 编组 站 数量 表 
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表 6 中 ,路 网 性 编组 站 中 有 1 个 单 向 混合 式 站 型 现 正在 改造 
为 缴 列 式 站 型 ,这 个 单 向 混合 式 站 型 的 车 站 日 均 有 调 作 业 车 少 于 
6000 辆 ,该 站 改造 后 将 超过 6000 辆 , 亦 属 大 型 编组 站 。 区 域 性 编 
组 站 中 横 列 式 站 型 3 个 (其 中 2 个 应 急 工 程 后 改 成 维 列 式 和 混合 
式 站 型 ) ,上述 这 些 车 站 中 ,日 均 有 调 作 业 车 达到 4000 辆 的 有 13 





个 ,3000 一 4000 辆 的 有 3 个 (其 中 2 个 在 应 急 工程 后 ,就 超过 4000 
辆 ) ,大 部 分 均 属 大 中 型 编组 站 。 地 方 性 编组 站 中 日 均 有 调 作 业 车 
达到 2500 辆 的 有 16 个 ,不 到 2500 辆 的 仅 1 个 ,大 部 分 属 中 小 型 
编组 站 。 

从 表 6 中 可 以 看 出 ,在 全 路 编组 站 中 单 向 纵 列 式 、 双 向 纵 列 式 
和 混合 式 站 型 大 型 编组 站 有 22 个 , 占 全 路 编组 站 总 数 的 47. 8%; 
单 向 混合 式 站 型 的 中 型 编组 站 有 14 个 , 占 全 路 编组 站 总 数 的 
30.4%; 单 向 横 列 式 和 双向 横 列 式 站 型 等 小 型 编组 站 有 10 个 , 占 
全 路 编组 站 总 数 的 21.8%。 大 型 编组 站 的 数量 已 接近 一 半 , 承 担 
了 全 路 编组 站 总 的 改编 作业 的 63%, 在 全 路 的 车 流 组 织 中 起 着 极 
为 重要 的 作用 ,同时 在 路 网 的 较 大 范围 内 也 起 到 了 一 定 的 调节 车 
流 的 作用 。 今 后 ,根据 国家 经 济 建设 要 求 , 路 网 以 及 全 路 编组 站 的 
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建设 规划 ,还 需 有 计划 地 新 建 或 改建 一 些 具 有 现代 化 装备 的 规模 
较 大 的 编组 站 ,以 适应 铁路 运输 发 展 的 需要 。 

影响 编组 站 图 型 的 因素 很 多 , 除 应 考虑 编组 站 在 路 网 中 的 位 
置 和 作用 外 , 尚 应 根据 引入 线路 数量 .作业 量 及 作业 性 质 . 工 程 条 
件 .占用 农田 和 利用 既 有 设备 等 情况 进行 选择 。 编 组 站 从 开始 建 
设 到 基本 成 型 ,往往 需要 经 历 十 多 年 或 更 长 时 间 。 因 此 ,在 决定 编 
组 站 的 规模 和 选择 图 型 时 ,不 应 单纯 地 把 设计 年 度 的 作业 量 及 其 
性 质 等 资料 作为 唯一 的 依据 ,更 主要 的 是 应 具有 前 瞻 性 ,充分 研究 
铁路 建设 的 发 展 趋势 ,编组 站 在 路 网 中 的 地 位 和 作用 ,力争 做 到 规 
模 适 宜 ,适量 储备 ,适度 超前 , 留 有 是 够 的 发 展 余地 。 
7.1.2 编组 站 的 作业 量 是 随 着 铁路 运 量 的 增长 而 逐年 增长 。 以 
全 路 规模 最 大 的 路 网 性 编组 站 郑州 北 站 为 例 ,1952 年 日 均 办 理 
1900 车 ,到 1990 年 日 均 办 理 23050 车 ,平均 年 增长 率 为 6. 79%， 
在 这 38 年 中 ,各 个 时 期 的 增长 速度 是 不 同 的 。1952 年 到 1961 
年 , 随 着 南北 京 广 和 西院 海 双 线 的 修建 ,郑州 北 站 从 横 询 式 站 型 扩 
建成 三 级 三 场 纵 列 式 站 型 ,作业 量 增 长 很 快 ,办 理 车 数 从 1900 车 
增加 到 8700 车 ,年 增长 率 为 18.4% ;1961 年 到 1971 年 ,作业 量 则 
在 稳步 增长 ,办理 车 数 从 8700 车 增加 到 100 车 ,年 增长 率 为 4%; 
从 1971 年 到 1979 年 ,作业 量 增长 很 慢 , 办 理 车 数 从 12900 车 增加 
到 13950 车 ,其 中 也 有 受 车 站 能 力 限 制 的 原因 ,年 增长 率 只 
1%; 从 1979 年 到 1990 年 , 随 着 国民 经 济 迅速 发 展 ,车 站 改建 成 双 
向 纵 列 式 站 型 ,作业 量 增长 较 快 ,办 理 车 数 从 13950 车 增加 到 
23050 车 ,年 增长 率 为 4.7%。 由 此 可 见 , 郑 州 北 站 作为 主要 的 路 
网 性 编组 站 ,作业 量 增 长 也 经 过 相当 长 的 时 间 才 达到 较 高 的 水 平 ， 
其 他 区 域 性 的 中 、 小 型 编组 站 ,担任 的 作业 量 较 小 ,其 增长 规律 也 
是 相对 地 由 小 到 大 ,而 且 同 样 需要 经 历 一 定 的 过 程 。 

解放 后 修建 的 编组 站 ,虽然 建设 的 年 限 长 短 不 同 , 但 其 共同 规 
律 都 是 从 小 到 大 、 分 阶段 发 展 起 来 的 。 属 于 一 次 成 型 的 也 有 ,但 其 
规律 一 般 都 较 小 。 
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编组 站 应 根据 运 量 增 长 和 运营 需要 ,做 好 分 期 工程 的 设计 , 近 

远 结合 ,以 近 为 主 ,统筹 规划 ,分 期 修建 ,由 于 编组 站 在 路 网 中 所 处 

的 地 位 和 当地 工农 业 发 展 情况 不 同 , 根 据 运 输 需 要 ,编组 站 本 身 发 

展 也 有 快慢 之 分 。 因 此 ,在 确定 分 期 工程 时 ,要 考虑 到 这 些 因 素 。 

既 要 避免 近期 工程 完全 按 远 期 预 留 的 架子 拉 开 ,造成 运营 不 便 和 和 

增加 投资 ;也 要 避免 单纯 考虑 近期 需要 ,以 致 配置 不 当 , 造 成 将 来 
改建 时 大 量 拆 改 和 对 运营 的 干扰 。 

从 我 国 几 个 大 型 编组 站 的 建设 过 程 表明 ,设计 时 分 期 工程 的 

安排 ,对 指导 编组 站 建设 具有 重要 的 意义 。 对 于 近期 工程 位 置 的 
选择 ,一 般 以 先 在 调 车 场 位 置 修建 效果 较 好 ,位 置 选 择 不 当 , 有 的 
造成 近期 运营 不 便 , 以 后 又 产生 较 大 的 拆迁 和 废弃 ;有 的 单纯 照顾 
了 近期 工程 而 造成 将 来 改建 时 施工 过 渡 困 难 或 者 造成 改建 迁就 既 
有 设备 ,给 运营 带 来 损失 ;有 的 则 在 建成 不 久 便 适 应 不 了 需要 , 需 
再 改建 等 等 。 因 此 ,必须 注意 近 远 结合 ,使 编组 站 的 分 阶段 发 展 符 
合 客观 实际 的 需要 。 
7.1.3 编组 站 的 主要 工作 是 列车 解体 和 编组 作业 。 车 辆 经 过 编 
组 站 改编 后 ,又 重新 组 成 各 种 列车 开 出 , 故 编 组 站 有 "列车 工厂 "之 
称 。 建 设 一 个 编组 站 ,要 花费 很 大 的 投资 和 占用 大 量 的 土地 。 因 
此 ,首先 应 在 满足 通过 能 力 和 改编 能 力 .节省 工程 投资 和 运营 支出 
的 前 提 下 ,使 编组 站 有 方便 的 作业 过 程 和 较 高 的 作业 效率 。 

1 车 站 各 组 成 部 分 工作 上 协调 ,可 使 全 站 作业 能 力 得 到 充分 
发 挥 ,达到 最 有 效 地 使 用 设备 的 目的 。 

2 车 站 作业 应 具有 流水 性 和 灵活 性 。 前 者 主要 指 大 型 编组 
站 主要 车 场 宜 根据 需要 按 到 、 调 ,发 纵向 顺序 配置 ,列车 解 编 流水 
性 好 ;此 外 ,要 求 每 项 作业 完成 后 不 再 重复 。 后 者 是 考虑 车 流量 会 
出 现 不 平衡 ,车 流 性 质 在 一 定 范 围 内 还 会 有 所 变化 ,所 以 进 路 布置 
和 设备 分 工 等 不 能 规定 太 死 。 

3 进 路 交叉 包括 列车 通过 .到 发 、. 解 编 和 机 车 出 (和 人) 段 等 作 
业 进 路 各 自 的 交叉 和 相互 的 交叉 。 其 中 以 列车 到 发 的 进 路 交叉 对 
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行车 安全 及 通过 能 力 的 影响 较 大 ;列车 到 发 进 路 与 解 编 作 业 进 路 
间 的 交叉 ,对 解 编 作业 也 产生 一 定 的 延误 。 例 如 ,由 于 车 场 正 线 的 
配置 方式 不 同 , 客 、 货 列车 到 发 的 进 路 交叉 就 不 一 样 , 一 般 情况 , 正 
线 外 包 进 路 交叉 较 少 , 正 线 在 一 侧 交叉 较 多 。 当 正 线 采用 一 侧 布 
置 时 , 因 场 段 等 的 配置 不 同 , 进 路 交叉 也 各 异 。 故 在 配置 上 做 到 减 
少 和 均衡 各 咽喉 进 路 交叉 ,对 提高 通过 能 力 ,推迟 和 减少 疏解 工程 
的 投资 ,都 有 一 定 关系 。 除 了 减少 进 路 交叉 外 ,对 站 内 各 项 作业 ， 
如 列车 到 发 . 转 线 、 解 编 . 机 车 出 (人 ) 段 .车辆 取 送 等 相互 间 的 于 
扰 , 也 要 设法 减少 。 例 如 在 咽喉 区 ,各 项 作业 比较 集中 而 繁忙 ,为 
了 减少 彼此 的 干扰 ,在 布置 上 应 保证 一 定数 量 的 平行 进 路 。 

4 缩短 机 车 .车 辆 和 列车 的 走行 距离 和 在 站 停留 时 间 ,对 节 
省 运营 支出 和 加 速 机 车 .车 辆 周转 具有 重要 意义 。 根 据 以 往 资 料 
统计 ,车 辆 的 全 周转 时 间 中 ,在 途 走行 时 间 约 占 35% ,在 装卸 站 作 
业 停 留 时 间 约 占 40%, 在 编组 站 和 区 段 站 中 转 停留 时 间 约 占 
25% 。 编 组 站 的 布置 型 式 不 同 ,对 机 车 .车 辆 和 列车 的 走行 距离 和 
在 站 停留 时 间 也 有 不 同 影响 。 例 如 单 向 纵 列 式 编组 站 , 顺 驼峰 方 
向 的 改编 车 流 在 站 内 没有 多 余 的 走行 距离 ,但 反 驼 峰 方 向 一 般 要 
多 走行 7 一 8km。 双 向 纵 列 式 编组 站 ,双方 向 改编 车 流 在 站 内 都 
没有 多 余 的 走行 ,但 折 角 车 流 由 于 重复 作业 增加 了 在 站 内 的 停留 
时 间 。 小 型 编组 站 特别 是 一 级 二 场 的 图 型 , 因 其 布置 紧凑 ,联系 方 
便 , 作 业 效 率 并 不 低 。 一 级 三 场 图 型 因为 比 混合 式 和 纵 列 式 图 型 
增加 了 转 线 过 程 , 且 转 线 距离 又 比 一 级 二 场 图 型 长 , 故 其 作业 指标 
比 其 他 图 型 稍 差 。 混 合式 和 纵 列 式 的 指标 一 般 差不多 ,但 当 混 合 
式 采用 编发 线 布置 时 ,效率 就 比较 高 。 所 以 , 当 作业 量 较 大 , 澳 采 
用 大 .中 型 编组 站 时 ,在 布置 上 也 应 尽量 缩短 机 车 ,车辆 和 列车 的 
走行 距离 ,为 提高 作业 效率 ,加 速 机 车 、 车 辆 周转 创造 必要 的 条 件 。 

5 为 了 提高 运营 效率 和 安全 程度 ,减轻 作业 人 员 的 劳动 强 
度 ,在 编组 站 的 建设 中 ,对 采用 现代 化 技术 装备 应 给 予 足够 重视 ， 
并 在 布置 上 为 采用 先进 的 技术 装备 创造 一 定 的 条 件 。 
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7.2 编组 站 图 型 


7.2.1 编组 站 图 型 可 分 为 单 向 和 双向 两 类 , 按 车 场 配 列 不 同 可 分 
为 模 列 式 、 混 合式 和 纵 列 式 三 种 。 从 本 说 明 表 6 可 以 看 出 ,我 国 目 
前 共有 编组 站 46 个 ,其 中 单 向 编组 站 27 个 , 占 总 数 的 58. 7%，, 双 
问 编组 站 19 个 , 占 总 数 的 41.3%, 双 向 编组 站 一 般 由 单 向 编组 站 

单 向 编组 站 与 双向 编组 站 相 比 ,具有 设备 集中 、 便 于 管理 ,人 少 
占用 地 和 节约 投资 等 优点 。 随 着 现代 化 技术 装备 的 发 展 ,提高 了 
单 向 编组 站 的 作业 能 力 ,扩大 了 适应 范围 。 因 此 ,新 建 编组 站 , 除 
工业 编组 站 ,港湾 编组 站 等 车 流 条 件 适 合 于 采用 双向 图 型 外 ,一 般 
因 初 期 运 量 不 大 ,引入 线路 不 多 ,以 采用 单 向 单 溜 放 编组 站 为 宜 。 
有 时 由于 受 地 形 和 车 流 等 条 件 的 影响 ,也 可 以 用 路 网 上 相 邻 的 2 
个 编组 站 或 枢纽 内 2 个 单 向 编组 站 来 代替 1 个 双向 编组 站 。 

在 既 有 双向 编组 站 中 有 3 个 站 ( 占 编组 站 总 数 的 6. 5%) 为 一 
级 四 场 站 型 ,这些 车 站 大 都 是 从 一 级 二 场 发 展 而 成 的 。 实 践 证 明 ， 
这 种 正 线 中 穿 的 双向 站 型 ,增加 了 折 角 和 车流 的 交换 及 重复 作业 ,对 
牵 出 线 解 编 能 力 造 成 浪费 ;此 外 ,机 车 出 (人 ) 段 .本 站 作业 车 的 取 
送 对 正 线 客 、. 货 列车 到 发 的 干扰 都 比较 大 ,咽喉 能 力也 紧张 , 故 不 
宜 作为 推荐 图 型 采用 。 

双向 编组 站 与 单 向 编组 站 相 比 ,主要 优点 是 双方 向 改编 列车 
和 车辆 没有 多 余 的 走行 ,但 当 折 角 车 流量 较 大 时 ,重复 作业 对 驼峰 
解体 能 力 的 影响 和 工程 投资 的 增多 是 其 缺点 。 此 外 ,双向 编组 站 
的 维修 管理 费用 和 用 地 上 比 单 向 编组 站 为 大 ,但 双 问 图 型 可 节省 列 
车 公里 运营 支出 和 相应 的 机 车 .车 辆 购置 费 及 货物 尘 留 费 。 

编组 站 在 一 个 系统 的 作业 能 力 可 以 负担 的 情况 下 ,采用 单 向 
图 型 还 是 双向 图 型 有 利 ,可 通过 技术 经 济 比 较 决 定 。 如 果 双 向 图 
型 多 支出 的 费用 小 于 节省 的 费用 时 , 则 采用 双向 有 利 。 以 换算 一 
次 投资 来 表示 如 下 式 : 
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10(B'g -BE) 十 (A”“A’)<<10(Ba -Bi#) 十 (A 机 辆 旨 - 入 机 柄 费 )(8) 
式 中 Bg 一 一 双向 图 型 增加 的 维修 管理 费 ,包括 增 加 的 站 线 和 
设备 维修 费 以 及 定员 的 工资 支出 (元 ); 
B'# 一 一 单 向 图 型 增加 的 维修 管理 费 ,包括 增加 的 正 线 和 
设备 维修 费 ( 元 ); 
和 A 一 一 双向 图 型 增加 的 工程 费 ,包括 增加 的 站 线 轨道 、 路 
基 、. 设 备 和 用 地 等 投资 (元 ) 
4 一 一 单 向 图 型 增加 的 工程 费 , 包 括 增加 的 正 线 轨道 .路 
基 、 设 备用 地 和 跨 线 桥 等 投资 (元 ); 
Bn 一 一 单 向 图 型 多 支出 的 列车 公里 运营 费 ( 元 ); 
B# 一 一 双向 图 型 折 角 车 流 重复 作业 多 支出 的 运营 费 


(元 ); 

A'hn 矣 炙 一 一 单 疝 图 型 多 支出 的 机 车 、 车 辆 购置 费 和 货物 滞留 
费 (元 ); 

A'n 辆 纳 一 一 双 疝 图 型 多 支出 的 机 车 、 车 辆 购置 费 和 货物 沾 留 
费 (元 )。 


上 式 右 边 所 列 项 目的 换算 一 次 投资 可 用 4# 来 表示 ,这 个 数 
值 可 以 根据 不 同情 况 先行 计算 出 来 。 如 果 所 采用 的 双向 图 型 增加 
的 工程 费 和 维修 管理 费 小 于 这 个 数值 时 ,表示 从 工程 和 运营 的 角 
度 来 衡量 比 采 用 单 向 有 利 。 

经 计算 ,在 一 般 情况 下 , 当 双 向 与 单 向 纵 列 反 到 、 反 发 比较 时 ， 
即使 采用 规模 较 小 的 双向 对 称 式 二 级 四 场 布置 ,其 增加 的 工程 费 
和 维修 管理 费 一 般 也 会 较 大 。 因 此 ,除了 折 角 车 流 比重 很 小 的 情 
况 下 可 以 通过 具体 计算 来 衡量 单 、 双 向 图 型 的 采用 外 ,如 单 向 纵 列 
反 到 、 反 发 图 型 能 满足 能 力 需要 ,一般 没有 必要 采用 双向 图 型 。 

当 单 向 纵 列 式 编 组 站 采用 环 到 、 环 发 时 ,由 于 正 线 线路 展 长 ， 
工程 费 与 运营 费 都 增加 很 多 ,因此 , 当 反 向 车 流 比重 较 大 , 折 角 车 
流 较 小 ,地形 和 用 地 条 件 对 采用 规模 较 小 的 双向 图 型 又 有 利 时 ,经 
计算 ,其 换算 的 一 次 投资 (As) 可 能 大 于 双向 图 型 增加 的 维修 管理 
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费 和 工程 费 。 此 时 ,选用 编发 场 发 车 的 双向 对 称 二 级 式 布置 ,可 能 
会 比 采 用 单 向 纵 列 环 到 、 环 发 图 型 有 利 。 

单 向 纵 列 式 图 型 采用 双 溜 放 作 业 时 ,由 于 反方 向 改编 车 流 也 
大 ,为 了 对 解 编 能 力 不 致 造成 较 大 影响 ,反方 向 到 发 进 路 一 般 考虑 
环 到 、 环 发 ;同时 单 向 双 溜 放 也 有 一 部 分 折 角 车 流 需 要 重复 作业 。 
因此 , 正 线 线路 展 长 和 重复 作业 造成 的 工程 费 和 运营 费 文 出 也 很 
大 ,如 果 采 用 双向 纵 列 式 图 型 ,在 现 阶段 的 条 件 下 ,其 增加 的 工程 
费 和 维修 管理 费 可 能 较 小 ,也 就 是 说 ,采用 双向 图 型 可 能 比 采 用 单 
向 双 汐 放 图 型 有 有 利 。 但 如 果 单 、 双 向 图 型 的 驼峰 均 设 有 半月 动 化 
和 自动 化 设备 ,而 且 地 形 和 用 地 等 条 件 对 采用 双向 图 型 造成 较 大 
困难 时 ,也 可 以 通过 具体 的 技术 经 济 比较 来 决定 是 否 采 用 单 向 双 
溜 放 图 型 。 

因此 , 当 双 方向 改编 车 流量 大 、 折 角 车 流 少 旦 地 形 条 件 允 许 时 
或 单 向 编组 站 能 力 满足 不 了 需要 时 ,可 采用 双向 编组 站 。 目 前 在 
全 路 的 编组 站 中 ,改编 车 流量 大 的 路 网 性 编组 站 也 以 双 疝 站 型 为 
多 。 根 据 每 方向 改编 车 流量 的 大 小 ,双向 编组 站 两 套 系统 的 布置 
形式 和 能 力 可 以 设计 成 相同 或 不 相同 。 当 驼峰 解体 车 数 超过 
4500 辆 ,日 作业 量 的 增长 速度 并 不 太 快 ,经 过 技术 经 济 比较 ,也 可 
考虑 按 单 问 双 溜 放 的 作业 方式 设计 。 

确定 单 向 编组 站 的 驼峰 方向 时 ,改编 车 流量 及 其 方向 是 主要 
因素 。 驼 峰 方 向 应 符合 主要 改编 车 流 方向 ,如 上 ,下行 方向 改编 车 
流量 接近 , 则 应 照顾 重 车 方向 或 车 流 组 成 比较 复杂 的 方向 ;至 于 地 
形 .气象 等 条 件 , 有 时 也 起 一 定 的 作用 , 故 应 综合 考虑 。 
7.2.2 一 级 二 场 横 列 式 图 型 的 编组 站 在 全 路 编组 站 中 已 很 少 ,但 
在 编组 站 的 发 展 过 程 中 ,有 不 少 是 经 过 一 级 二 场 的 过 小 阶段 ,建站 
初期 的 贵阳 南 、 江 岸 西 ,来 舟 等 编组 站 都 有 过 这 样 的 历程 。 

考虑 到 上 述 的 实际 情况 , 故 将 一 级 二 场 图 型 列 人 编组 站 基本 
图 型 之 内 。 

一 级 二 场 图 型 的 优点 是 布置 紧凑 、 用 地 少 、 工 程 省 .作业 灵活 、 

。153 ， 


两 端 牵 出 线 易 于 协作 .便于 通过 列车 的 甩 挂 作业 和 大 组 车 进行 坐 
编 ,对 发 展 为 其 他 图 型 的 适应 性 较 大 。 一 级 二 场 编 组 站 的 运 党 指 
| 4 一 6. 3h, 而 其 他 图 型 为 6.5 一 7.7h。 

级 二 场 图 型 的 缺点 是 改编 车 辆 在 站 内 的 作业 行程 较 长 ,以 有 效 
长 度 为 850m 计 , 约 为 5.2km; 一 个 方向 的 货物 列车 到 发 与 相反 方 
向 的 旅客 列车 到 发 交叉; 此外, 解 编 车 列 转 线 与 列车 到 发 ,机 车 
0 

从 图 型 上 看 ,一 级 二 场 编组 站 与 横 列 式 区 段 站 基本 相同 , 当 设 
备 配置 比较 合理 ,一 级 二 场 按 两 端 各 设 1 条 牵 出 线 ,主要 牵 出 线 设 
小 能 力 驼 峰 考 虑 ， 本 E 力 约 为 2700 一 3200 辆 。 当 牵引 定数 小 
或 组 号 多 ,编组 较 复 杂 时 , 解 编 能 力 较 低 ;当空 ee 
少 . 作 业 较 简单 时 , 则 解 编 能 力 较 高 。 作 为 选 拼图 型 的 条 件 ,一 
二 场 图 型 一 般 适 用 于 解 编 作业 量 为 2300 一 2700 ee 

由 于 一 级 二 场 编组 站 改编 列车 的 比重 较 横 列 式 区 段 站 大 , 因 
此 ,一 个 方向 列车 到 发 与 另 一 方向 改编 列车 转 线 的 交叉 机 会 也 多 
一 些 。 为 了 减少 这 种 交叉 ,应 将 车 场 设 在 靠 主 要 改编 车 流 顺 作业 
方向 一 侧 。 
7.2.3 本 条 所 列 的 图 型 简称 一 级 三 场 。 三 场 图 型 一 般 是 中 、 
小 型 枢纽 的 唯一 pn ey ia 
如 果 是 在 大 型 枢纽 , 则 属于 为 地 区 车 流 服务 的 编组 站 。 

一 级 三 场 图 型 的 到 发 场 分 设 于 调 车 场 两 侧 , 可 以 使 用 3 一 4 条 
牵 出 线 , 故 能 力 较 一 级 二 场 大 ,并 消除 了 一 个 方 回 的 货物 列车 到 发 
与 男 一 方向 车 列 转 线 的 交叉 和 一 个 方向 的 旅客 列车 通过 与 男 一 方 
向 货物 列车 到 发 的 交叉 :与 路 有 一 些 正 线 中 穿 的 双向 一 级 四 场 横 
列 式 编组 站 相 比 ,由 于 正 线 外 包 和 解 编 作业 集中 在 一 个 共用 的 调 
车 场 ,避免 了 折 角 和 车流 的 交替 和 机 车 出 (入 }) 段 与 正 线 的 十 扰 , 同 
时 ,可 以 减少 设备 投资 和 运营 文 出 ,当选 用 一 级 二 场 图 型 不 能 满足 
需要 时 ,可 根据 具体 条 件 , 选 用 这 种 图 型 . 

一 级 三 场 的 优点 是 站 坪 长 度 较 短 ,车场 较 少 ,管理 方便 ;缺点 
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是 解 编 车 列 往返 转 线 的 距离 长 。 当 有 效 长 为 850m 时 ,每 一 改编 
车 在 站 内 的 作业 行程 约 5. 8km, 增 加 了 车 辆 在 站 作业 的 中 转 时 
间 。 从 现 有 一 级 三 场 编组 站 的 运营 指标 看 ,其 有 调 中 时 也 比较 大 ， 
约 在 6.8 一 7.7h, 个 别 达 到 9. 5h。 此 外 , 当 牵 引 定 数 大 时 ,向 驼峰 
牵 出 线 转 线 有 了 时 会 出 现 困难 。 

因此 ,一 级 三 场 可 适用 于 解 编 作业 量 不 大 或 站 坪 长 度 受 到 限 
制 , 远 期 无 大 发 展 的 中 、 小 型 编组 站 。 

从 解体 的 作业 过 程 分 析 , 解 体 和 为 前 后 两 趟 解体 车 列 准备 汶 
放 进 路 及 开放 信和 号 的 总 时 间 约 13 一 16min, 这 个 时 间 与 驼峰 调 机 
去 到 发 场 将 待 解 车 列 牵 出 推 上 驼峰 的 总 时 间 大 致 相等 , 故 当 采用 
2 台 调 机 担任 解体 作业 时 ,驼峰 一 般 不 会 出 现 空 费时 间 。 单 从 这 
方面 看 ,一 级 三 场 的 解体 能 力 与 二 级 式 应 无 多 大 差别 ,但 是 ,一 级 
三 场 由 于 到 发 场 分 设 两 侧 , 到 达 两 侧 的 解体 列车 ,不 可 能 做 到 完全 
均衡 地 交错 解体 ,而 且 , 上 顺 方向 列车 到 达 和 反方 辐 列 车 出 发 以 及 机 
车 出 (人 ) 段 等 作业 ,对 驼峰 调 机 去 连 挂 车 列 及 牵 出 转 线 的 调 车 作 
业 的 干扰 , 比 二 级 式 图 型 要 大 ,因此 ,一 级 三 场 的 解 编 能 力 , 实 际 上 
仍 低 于 二 级 式 图 型 。 

一 级 三 场 编组 站 如 配备 小 能 力 驼 峰 , 当 驼峰 头 部 使 用 1 台 调 
机 实行 单 推 单 溜 , 调 车 场 尾 部 使 用 两 台 调 机 , 解 编 能 力主 要 受 驼峰 
宝 制 。 如 果 本 站 作业 车 不 太 多 ,而 中 转 解 编 作 业 莉 较 大 ,为 了 充分 
发 挥 设 备 能 力 , 尾 部 牵 出 线 也 可 以 担任 一 部 分 解体 作业 , 则 解 编 能 
力 尚 可 适当 提高 。 当 头 部 和 尾部 都 使 用 2 台 调 机 ,实行 双 推 单 溜 ， 
头 部 和 尾部 能 力 基 本 上 平衡 。 作 为 图 型 选择 条 件 ,一 级 三 场 可 适 
用 于 解 编 作 业 量 为 3200 一 4700 辆 的 编组 站 。 

本 条 文 对 一 级 三 场 图 型 提出 了 双方 向 改编 车 流 比较 均衡 的 要 
求 , 对 这 点 应 予 足够 重视 ,由 于 改编 列车 分 别 在 两 侧 到 发 场 到 发 ， 
解 编 作 业 分 别 由 两 侧 相 应 的 牵 出 线 担任 ,两 侧 车 流 平衡 , 解 编 能 力 
可 以 得 到 充分 利用 。 一 级 三 场 编组 站 衔接 方向 为 单线 时 ,一 般 可 
按 线 路 别 布置 使 用 ,这 样 可 以 简化 进出 站 线路 布置 及 足 解 。 为 了 
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平衡 两 侧 牵 出 线 的 解 编 作业 量 , 设 计时 应 结合 各 衔接 方向 线路 的 
引 和 ,合理 安排 两 侧 到 发 场 的 分 工 。 当 衔接 方向 为 双 线 ,应 按 方向 
别 布置 使 用 。 按 方向 别 设 计时 ,考虑 到 阶段 时 间 内 可 能 出 现 一 侧 
的 密集 到 达 或 两 侧 到 发 的 不 均衡 ,为 了 保证 两 侧 牵 出 线 的 作业 能 
均衡 地 进行 ,每 一 方向 的 到 发 场 和 衔接 方向 的 进出 站 线路 ,应 有 为 
相反 方向 列车 到 发 使 用 的 灵活 性 。 一 般 可 根据 需要 ,在 到 发 场 设 
置 一 部 分 双方 同 使 用 的 线路 ， 

一 级 三 场 的 改编 列车 到 达 后 , 需 由 调 机 向 驼峰 牵 出 线 转 线 。 

由 于 调 机 的 牵引 力 不 如 本 务 机 车 ,而 且 启 动 后 要 克服 较 大 的 曲线 
阻力 和 坡 道 阻力 , 故 向 驼峰 转 线 有 时 会 发 生 困 难 。 现 场 对 这 方面 
的 意见 反映 不 少 。 如 果 街 接 方 向 的 牵引 定数 较 大 ,设计 时 对 转 线 
条 件 应 予 妥 善 处 理 .。 
7.2.4 本 条 所 列 的 图 型 简称 二 级 四 场 ,是 单 向 混合 式 编组 站 的 代 
表 性 图 型 。 二 级 四 场 图 型 与 一 级 三 场 比 较 , 主 要 是 增加 了 共用 的 
峰 前 到 达 场 , 调 机 连 挂 解体 车 列 和 推 蜂 作业 受 改编 列车 到 达 和 本 
务 机 车 进 段 的 干扰 比 一 级 三 场 的 要 少 ; 故 能 力 比 一 级 三 场 大 。 由 
于 二 级 四 场 图 型 的 到 达 场 与 调 车 场 纵 列 布置 , 顺 驼 峰 方 向 改编 车 
流 在 站 内 的 行程 比 一 级 三 场 有 较 多 的 节省 。 以 有 效 长 度 为 850m 
计 , 顺 驼峰 方向 行程 可 缩短 3. 9km。 虽 然 反 驼 峰 方向 改编 车 流 的 
行程 略 有 增加 ,但 总 的 来 看 ,运营 效率 仍 高 于 一 级 三 场 。 二 级 四 场 
编组 站 的 有 调 中 时 一 般 为 6.5 一 7. 0h。 

二 级 四 场 图 型 的 优点 是 顺 ,反方 向 改编 列车 均 在 峰 前 场 到 达 ， 
避免 了 到 达 解 体 列 车 的 转 线 作 业 和 奉 引 定数 大 时 转 线 的 困难 ,与 
纵 列 式 图 型 比较 ,站 坪 长 度 较 短 ,可 以 减少 工程 量 。 缺 点 是 编 成 车 
列 转 线 的 距离 长 , 调 车 场 尾 部 牵 出 线 的 能 力 受 到 一 定 限 制 。 二 名 
四 场 图 型 可 适用 于 解 编 作业 量 较 大 或 解 编 作 业 量 大 而 地 形 条 件 困 
难 的 大 .中 型 编组 站 。 当 顺 方 向 改编 车 流 较 大 或 顺 .反方 向 改编 车 
流 较 均衡 而 顺 方 向 为 重 车 流 时 ,在 运营 上 都 是 有 利 的 。 

根据 调查 分 析 , 当 设置 小 能 力 驼峰 , 头 部 和 尾部 都 使 用 2 台 调 
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机 , 头 部 采用 双 推 单 溜 , 解 编 能 力 受 尾部 控制 。 如 头 部 调 机 协助 尾 
部 担任 一 部 分 作业 ,使 头 尾 能 力 大 致 平衡 , 解 编 能 力 尚 可 适当 提 
高 。 二 级 四 场 图 型 解 编 作 业 量 的 适应 范围 ,一 般 在 4500 一 5200 辆 
之 间 ( 未 含 驼 峰 半 自动 化 .自动 化 和 加 强 昆 部 编组 能 力 所 提 高 的 作 
业 量 ) 。 如 果 解 编 作 业 量 比 这 个 数字 小 ,而 其 他 条 件 适 合 于 采用 二 
级 四 场 时 ,尾部 可 使 用 2 台 调 机 , 头 部 可 以 使 用 1 台 调 机 ,实行 单 
推 单 渔 。 如 果 解 编 作 业 量 较 大 ,但 地 形 条 件 困 难 , 不 能 选用 纵 列 式 
图 型 而 采用 二 级 四 场 时 ,为 提高 解 编 能 力 , 头 部 可 以 设置 中 能 力 驼 
峰 , 此 时 二 级 四 场 的 解体 能 力 与 纵 列 式 相 差不多 ,但 编组 能 力 不 
足 。 

为 了 提高 二 级 四 场 尾 部 编组 能 力 , 可 采取 以 下 各 种 措施 

1 采用 编发 线 布置 ,使 部 分 列车 直接 从 编发 线 出 发 ,减少 编 
成 车 列 向 出 发 场 的 转 线 作 业 , 使 尾部 能 力 得 到 提高 。 

2 调 车 场 尾 部 设置 小 能 力 驼 峰 。 当 摘 挂 列车 和 多 组 列车 占 
有 柑 当 比重 时 ,可 以 提高 编组 效率 ,必要 时 还 可 增设 辅助 调 车 场 ， 
以 提高 牵 出 线 的 能 力 。 

3 将 转 场 联 络 线 至 出 发 场 前 面 一 段 设计 成 下 坡 , 加 速 转 场 作 
业 以 节省 转 线 时 间 。 

4 增加 调 机 台数 。 当 某 台 调 机 进行 整备 或 去 货场 、 岔 线 取 送 
车 时 ,由 项 蔡 的 调 机 担任 编组 作业 ,但 调 机 的 有 效 工 作 时 间 较 短 ， 
效率 较 低 。 

5 增设 牵 出 线 , 使 用 3 台 调 机 同时 进行 编组 ,但 因 出 发 场 分 
设 调 车 场 两 侧 , 中 间 牵 出 线 编 成 车 列 的 转 线 与 外 侧 牵 出 线 的 编组 
作业 相互 干扰 ,中 间 牵 出 线 的 能 力 不 能 充分 发 挥 。 

6 将 两 侧 出 发 场 向 调 车 场 尾 部 靠拢 布置 ,尽量 缩短 编 成 车 列 
的 转 线 距离 ,这 种 布置 造成 出 发 场 部 分 线路 设 在 曲线 上 ,给 车 站 作 
业 带 来 不 便 。 

7 调 车 场 按 燕尾 型 布置 ,使 尾部 分 别 与 两 侧 出 发 场 并 拢 , 减 
少 转 线 距 离 。 这 种 布置 由 于 每 侧 牵 出 线 只 连通 调 车 场 的 半边 ,两 
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侧 作 业 出 现 不 均衡 时 不 能 相互 支援 ,作业 上 缺乏 灵活 性 。 此 外 , 当 
货场 及 贫 线 在 尾部 一 侧 接 轨 ,增加 另 一 侧 转送 的 麻烦 。 

在 上 述 各 项 措施 中 ,以 采用 编发 线 最 为 普遍 ,一 般 情况 下 ,可 
以 对 顺 向 改编 车 流 采用 部 分 编发 ;如 果 条 件 合适 ,也 可 以 采用 全 部 
编发 。 当 多 组 列车 和 摘 挂 列车 的 编组 作业 量 较 大 时 ,也 可 以 考虑 
在 调 车 场 尾部 设置 小 能 力 驼峰 。 

二 级 四 场 图 型 反 驼 峰 方 向 改编 列车 到 达 按 反 接 峰 前 场 设计 。 
反 接 时 ,在 出 发 场 出 场 咽喉 对 反 发 及 机 车 出 (人 ) 段 有 于 扰 ,在 峰 前 
场 的 推 峰 咽喉 对 反 向 列车 推 峰 作 业 有 干扰 。 为 反方 癌 列 车 修建 接 
车 环线 虽 可 避免 或 减少 上 述 干扰 ,但 二 级 四 场 的 能 力 受 尾部 牵 出 
线 控 制 ,不 受 反 向 出 发 场 咽 喉 和 驼峰 控制 。 修 建 接 车 环线 须 增 加 
约 3km 的 线路 和 1 座 跨 线 桥 的 工程 费用 ,增加 列车 走行 公里 的 运 
营 支出 及 相应 的 机 车 .车 辆 购置 费 和 货物 滞留 费 ,而 所 起 的 作用 并 
不 大 。 因 此 ,一般 不 推荐 修建 接 车 环线 ,只 有 当 反 向 改编 车 流量 很 
大 ,对 反 向 出 发 场 和 到 达 场 推 峰 咽喉 的 交叉 干扰 严重 ,并 造成 对 车 
站 解 编 能 力 的 跟 制 时 , 方 可 考虑 设置 接 车 环线 。 

二 级 四 场 图 型 如 担当 较 大 的 作业 量 , 宜 设置 穿越 驼峰 的 峰 下 
机 走 线 ,以 方便 机 务 段 对 侧 顺 驼峰 方向 到 发 列车 的 机 车 进 、 出 段 。 
根据 分 析 计 算 , 机 走 线 的 最 大 通过 能 力 可 达 180 台 次 。 按 二 级 四 
场 可 担任 的 最 大 解 编 作业 量 男 加 一 定 比 重 的 通过 车 流 计算 ,通过 
机 走 线 进 、 出 段 的 机 车 不 超过 100 台 次 , 故 一 般 情况 下 可 设置 1 条 
机 走 线 。 当 作业 量 较 小 或 因 地 形 及 水 文 地 质 条 件 不 合适 ,设置 峰 
下 机 走 线 引 起 很 大 工程 时 ,也 可 考虑 不 设 峰 下 机 走 线 。 日 前 ,我 国 
既 有 的 二 级 四 场 编组 站 设置 峰 下 机 走 线 的 不 多 。 不 设 峰 下 机 走 线 
时 ,机 车 进 、 出 段 采 用 与 站 内 作业 进 路 平 交 的 方式 解决 。 一 般 情况 
下 , 顺 向 到 达 解 体 列 车 的 机 车 可 切 到 达 场 推 峰 咽 喉 进 段 或 利用 到 
达 场 的 线路 从 进 场 虽 喉 进 段 ;出 发 列车 的 机 村 出 段 和 通过 列车 的 
机 车 进 .出 自 , 可 切 到 达 场 进 场 咽 喉 和 经 由 正 线 。 到 达 场 进 场 咽 吻 
的 作业 负担 不 重 , 顺 向 正 线 只 走 旅客 列车 和 通过 列车 ,行车 量 较 
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小 , 故 机 车 进 .出 段 可 利用 正 线 。 根 据 运营 实践 ,如 顺 方 向 到 达 列 
车 和 出 发 列车 都 不 超过 20 一 25 列 时 ,对 机 车 进 .出 段 不 会 产生 延 
二 级 四 场 编 组 站 的 昆 部 一 般 设 置 2 条 牵 出 线 , 配 备 2 台 调 机 ， 
分 担 调 车 场 两 侧 的 编组 作业 。 当 顺 、 反 方向 的 改编 车 流 比较 均衡 ， 
牵 出 线 的 能 力 可 得 到 充分 利用 。 在 采用 分 散 作 业 的 枢纽 内 ,有 些 
二 级 四 场 编组 站 主要 担任 顺 驼 峰 方 向 车 流 的 解 编 ,如 果 作 业 量 较 
大 , 顺 向 一 侧 牵 出 线 的 能 力 不 足 而 反 向 一 侧 牵 出 线 的 能 力 不 能 充 
分 发 挥 。 在 车 流 条 件 合适 时 , 顺 向 采用 部 分 编发 线 以 提高 尾部 能 
力 是 一 种 措施 。 如 果 顺 向 一 侧 采 用 编发 线 后 能 力 仍 然 不 足 , 为 了 
使 尾部 2 台 调 机 的 作业 量 均衡 ,减少 相互 干扰 ,可 以 适当 调整 调 车 
场 线路 的 使 用 ,使 反方 向 一 侧 的 牵 出 线 分 担 一 部 分 顺 向 编组 作业 ， 
并 将 硕 向 一 侧 的 编发 线 改 设 在 反 向 一 侧 ; 如 仍 采 用 出 发 场 ,可 按 反 
向 出 发 场 也 担任 一 部 分 顺 向 发 车 来 设计 。 此 时 ,应 增设 绕 过 这 出 
线 的 发 车 通路 。 
7.2.5 本 条 所 列 的 图 型 简称 三 级 三 场 , 是 单 向 纵 列 式 编组 站 的 代 
表 性 图 型 。 昌 前 我 国 中 南 、. 华 东 地 区 有 鹰潭 东 、,. 衡 阳 北 柳州 南 三 
个 纵 列 式 编 组 站 , 共 中 后 者 属于 比较 典型 的 三 级 三 场 编组 站 。 

二 级 三 场 图 型 为 各 衔接 方向 设置 共用 的 到 达 、 调 车 和 出 发 3 
个 车 场 成 纵 列 布置 。 与 二 级 四 场 相 比 , 编 成 车 列 转 到 出 发 场 的 调 
车 行程 较 短 ,而且 由 于 转 场 作业 相互 干扰 少 , 调 车 场 尾 部 根据 需要 
可 以 多 设 牵 出 线 ,因此 整个 解 编 能 力 得 到 提高 。 

三 级 三 场 顺 驼峰 方向 改编 车 流 在 站 内 没有 多 余 的 行程 。 以 有 
效 长 度 为 850m 计 , 顺 驼峰 方向 改编 车 辆 在 站 内 的 作业 行程 比 二 
级 四 场 约 缩短 3. 9km; 但 反 驼 峰 方 向 的 改编 车 流 , 当 采用 反 到 、 反 
发 布置 时 ,要 往返 多 走行 相当 于 到 达 场 中 心 至 出 发 场 中 心 距离 的 
两 倍 , 约 为 7. 2km, 比 二 级 四 场 约 多 走 0.7km。 因 此 ,三 级 三 场 适 
用 于 顺 驼 峰 方向 改编 车 流 较 强 , 解 编 作 业 量 大 的 大 型 编组 站 。 

由 于 到 达 场 与 调 车 场 纵 列 配置 ,驼峰 机 车 由 峰 项 至 到 达 场 进 
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场 端 连 挂车 列 再 推 到 峰 项 这 一 段 时 间 , 少 于 车 列 解体 时 间 ,所 以 使 
用 2 台 调 机 推 峰 解体 时 ,除了 准备 溜 放 进 路 和 开放 信和 号 的 间隔 时 
间 外 ,驼峰 不 会 出 现 空 费 时 间 ; 只 有 当 1 台 调 机 进行 整备 时 , 另 1 
台 按 单 推 作 业 , 才 产 生 空 费时 间 。 故 一 般 情 况 使 用 2 台 驼 峰 调 机 
已 可 满足 能 力 需 要 , 当 解 编 作 业 量 大 ,为 了 保持 双 推 作业 不 间断 ， 
最 大 限度 地 发 挥 驼 峰 解体 能 力 , 可 以 使 用 3 台 调 机 。 根 据 现场 查 
定 的 资料 分 析 , 当 设置 中 能 力 驼峰 。 配 备 2 一 3 台 调 机 实行 双 推 单 
溜 , 调 车 场 尾 部 使 用 2 台 调 机 时 , 头 部 能 力 大 于 尾部 。 由 于 中 能 力 
驼峰 峰 高 较 高 ,不 使 于 协助 编组 , 故 解 编 能 力 受 尾部 控制 ,可 担任 
的 解 编 作业 量 约 为 6500 一 6700 辆 。 当 尾部 使 用 3 台 调 机 ,在 编组 
作业 不 太 复 杂 的 情况 下 ,尾部 能 力 大 于 头 部 。 故 解 编 能 力 受 头 部 


条 件 , 三 级 三 场 担任 的 解 编 作业 量 一 般 以 6500 一 8000 辆 为 宜 ( 未 
含 驼 峰 半 自动 化 .自动化 提高 的 作业 量 )。 

由 于 一 级 三 场 编 组 站 能 力 较 大 ,为 使 各 部 分 通过 能 力 协 调 一 
致 和 为 行车 安全 创造 条 件 , 反 驼峰 方向 改编 列车 的 到 发 进 路 交叉 ， 
宜 采 用 立交 ;当初 期 行车 量 不 大 或 发 展 为 双向 编组 站 的 时 间 比 较 
短 时 ,在 保证 行车 安全 的 前 提 下 《例如 ,有 良好 的 线路 平 . 纵 断面 技 
术 条 件 ,必要 的 安全 设施 和 先进 的 信号 设备 等 ), 也 可 采用 平 交 。 

当 平 交点 设 在 反 向 正 线 上 并 距 峰 前 场 较 近 时 ,为 避免 反 到 列 
车 在 信号 机 外 停车 后 启动 困难 ,需要 提前 开放 信号 , 故 每 列 反 到 列 
车 占用 平 交点 的 时 间 较 长 ;同时 ,由 于 发 车 的 走行 距离 较 长 ,每 列 
肥 发 列车 占用 平 交点 的 时 间 也 较 长 。 因 此 , 按 交 叉 点 的 能 力 分 析 
结果 ,有 反 驼 蜂 方向 到 发 进 路 采用 平 交 时 适应 的 行车 量 一 般 为 60 列 
以 下 ,如 果 布 置 上 能 将 平 交 点 移 到 出 发 场 出 口 端 喝 喉 ,使 反 到 和 反 
发 列车 占用 时 间 缩 得 ,根据 现场 运营 情况 ,适应 的 行车 量 可 提高 到 
70 一 80 列 。 

反 驼 蜂 方向 改编 列车 到 发 进 路 的 引入 方 式 , 即 采用 反 旬 、 反 发 
还 是 环 到 、 环 发 ,可 根据 反 驼 峰 方向 列车 到 发 对 驼峰 和 尾部 牵 出 线 
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能 力 影 响 的 程度 以 及 工程 运营 方面 的 因素 ,综合 研究 确定 。 

当 采 用 反 到 进 路 时 ,为 了 尽量 减少 因 反 到 与 推 峰 交叉 引起 的 
延误 ,在 咽喉 平行 进 路 布置 方面 , 反 到 与 推 峰 宜 做 到 分 线 平行 作 
业 。 关 于 反 到 对 推 峰 产生 的 交叉 延误 , 按 一 般 的 概率 计算 方法 和 
常用 的 作业 指标 进行 分 析 的 结果 ,如 反 到 和 推 峰 都 作为 同等 重要 
进 路 , 即 反 到 先 到 时 推 峰 产 生 延 误 , 推 峰 先 开始 时 反 到 列车 在 信号 
机 外 停车 等 待 ,假使 反 到 列车 按 最 多 达到 40 列 计 , 反 到 一 侧 推 峰 
被 延误 的 全 部 时 间 也 只 有 30min 左右 , 故 在 容许 反 到 列车 在 机 外 
停车 等 待 的 情况 下 , 反 到 对 驼峰 能 力 的 影响 是 征 小 的 。 

如 果 将 反 到 作为 优先 进 路 考虑 , 即 每 次 交叉 时 ,不 论 反 到 列车 
是 先 到 或 者 后 到 ,都 应 先 接 车 ,只 能 让 推 峰 延误 , 则 反 到 一 侧 推 峰 
被 延误 的 时 间 就 稍 多 一 些 , 其 值 根 据 反 到 所 占 比 重 的 不 同 而 异 。 
若 解 体能 力 以 不 受 反 到 影响 时 为 80 列 计 , 则 当 反 到 比重 为 20% 
时 , 推 峰 被 延误 的 全 部 时 间 约 为 15min,30% 时 约 为 40min,40% 
时 约 为 75min,50% 时 约 为 135min。 由 于 三 级 三 场 图 型 适用 于 顺 
问 改编 车 流 较 强 的 编组 站 ,要求 反 到 比重 一 般 在 40 以 下 ,所 以 ， 
在 保证 任何 情况 下 反 到 都 优先 接 车 的 条 件 下 , 反 到 对 驼峰 能 力 的 
影响 也 是 比较 小 的 。 

修建 环线 不 仅 增加 工程 投资 ,而 且 增 加 了 列车 到 发 的 走行 距 
离 ,所 以 一 般 情 况 下 , 当 驼 峰 解 体能 力 可 以 适应 时 , 仍 宜 采用 反 到 。 
当 反 驼峰 方向 衔接 的 线路 方向 及 到 发 列车 数 较 多 时 ,也 应 根据 驼 
峰 和 尾部 牵 出 线 的 能 力 分 别 对 待 , 如 能 力 受 驼峰 控制 ,可 先 修建 到 
达 环 线 。 

我 国 铁路 编组 站 建设 ,大 部 分 是 在 分 期 建设 的 过 程 中 逐步 发 
展 起 来 的 ,其 中 二 级 四 场 图 型 改建 为 三 级 式 图 型 为 数 不 少 ,近年 来 
我 国 中 南 地 区 的 江岸 西 等 几 个 编组 站 的 建设 都 经 历 过 这 样 的 发 展 
阶段 ,为 此 ,在 结合 利用 既 有 机 务 段 和 车 场 股 道 设备 的 情况 下 , 根 
据 作 业 需 要 也 可 采用 保留 原 反 驼峰 方向 的 出 发 及 通过 车 场 ,成 三 
级 四 场 图 型 。 
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7.2.6 和 车 列 双 汐 放 是 指 驼 峰 在 同一 时 间 内 平行 解体 2 个 车 列 的 
作业 方式 。 这 种 作业 方式 在 国外 一 些 单 向 编组 站 上 得 到 推广 ,我 
国 某 些 编组 站 也 有 运用 双 溜 放 的 经 验 。 

单 向 编组 站 按 双 溜 放 的 作业 方式 设计 时 ,能 大 幅度 提高 驼峰 
作业 能 力 及 到 达 场 通过 能 力 , 改 善 车 站 运营 质量 指标 ,压缩 车 列 在 
到 达 场 的 待 解 停留 时 间 , 加 快车 辆 周转 和 降低 运输 成 本 。 由 于 全 
站 作业 集中 在 一 个 系统 办 理 , 可 以 减少 车 场 和 设备 的 工程 投资 和 
相应 的 维修 管理 费用 ,节约 用 地 ,并 有 利于 实现 车 站 作业 的 自动 
化 。 与 双向 图 型 相 比 , 当 衔 接 方向 车 流 发 生变 化 , 顺 反 方向 两 套 系 
统 便于 相互 调剂 使 用 。 此 外 , 单 向 双 溜 放 编 组 站 从 到 达 场 至 出 发 
场 大 体 上 要 求 设计 在 一 面 坡 的 下 坡 道上 , 较 能 适应 自然 地 形 坡 度 
的 变化 。 

采用 单 向 双 溜 放 的 和 作业 方式 时 ,由 于 顺 、 反 方向 的 改编 车 流 都 
大 ,为 了 保证 作业 的 流水 性 和 连续 性 ,并 使 解 编 能 力 有 大 幅度 的 提 
高 ,一 般 将 到 达 场 . 调 车 场 和 出 发 场 纵 列 了 配置 ;并 将 芭 驼 峰 方向 改 
编列 车 的 到 达 进 路 设计 为 环 到 ,将 出 发 进 路 设计 为 环 发 或 反 发 。 
因此 ,反方 向 改编 列车 的 行程 比 双 问 维 列 式 图 型 增加 很 多 。 如 到 
发 线 有 效 长 度 为 1050m 并 采用 环 到 、 环 发 ,反方 向 每 列 改编 列车 
的 到 发 大 约 需 要 多 走 14. 6km, 同时 要 相应 增加 进出 站 正 线 和 邪 
线 桥 的 工程 费 。 

在 单 同 双 溜 放 编 组 站 上 , 折 角 车 流 需 要 交换 。 折 角 车 流 的 重 
复 作 业 会 引起 驼峰 作业 能 力 的 损失 和 运营 费用 的 增加 。 故 采用 双 
溜 放 作业 方式 是 否 比 单 溜 放 有 利 , 很 大 程度 取决 于 折 角 车 流 的 多 
少 。 为 了 减少 双 溜 放 时 折 角 车 流 的 重复 作业 ,首先 要 合理 的 设计 
驼峰 咽 蛤 。 

按 普通 布置 形式 设计 的 驼峰 ,一 般 有 2 条 推送 线 和 2 条 湾 放 
线 , 有 条 件 进行 双 溜 放 , 但 在 双 溜 放 时 , 折 角 车 辆 都 须 先 溜 人 本 侧 
指定 的 交换 线 ,然后 再 拉 上 驼峰 重复 解体 , 折 角 车 流 的 重复 作业 对 
驼峰 能 力 的 影响 较 大 。 因 此 ,解体 能 力 比 单 溜 放 实 际 上 提高 不 多 ， 
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而 且 当 折 角 车 流 比 重 较 大 时 ,其 能 力 甚 至 还 低 于 单 溜 放 时 的 水 平 。 

由 于 单 向 双 汶 放 编 组 站 的 改编 作业 量 大 ,其 驼峰 需要 设计 3 
条 或 以 上 的 推送 线 。 为 了 减少 折 角 车 流 重复 作业 对 驼峰 能 力 的 影 
啊 , 当 折 角 车 流 比 重 不 大 时 ,可 考虑 将 调和 车 场 各 半 侧 里 线束 相 邻 的 
边线 作为 交换 线 , 并 用 联络 线 和 和 中间 推 送 线 连通 。 此 时 , 双 汶 放 在 
两 侧 的 党 放 线 办 理 , 需 溜 入 对 侧 调 车 场 的 折 角 车 先 溜 进 本 侧 交 换 
线 , 再 经 联络 线 反 拉 上 中 间 推 送 线 的 驼峰 重复 分 解 ,这 样 , 重 复 作 
业 对 两 侧 驼峰 解体 作业 的 影响 就 较 小 。 

当 折 角 和 车流 数量 较 大 ,可 根据 折 角 车 流 的 作业 需要 ,将 调 车 场 
中 间 的 部 分 线路 设计 为 两 侧 驼 蜂 溜 放 线 的 共用 线束 ,如 图 5 所 示 。 
按 这 种 示意 图 布置 的 驼峰 , 双 汶 放 通 常 由 两 侧 驼 峰 办 理 , 对 含有 较 
多 折 角 车 流 的 车 列 , 也 可 利用 中 间 驼 峰 实行 单 汶 放 。 由 两 侧 驼峰 
同时 溜 放 的 2 个 车 列 中 ,到 达 对 侧 去 向 的 折 角 车 辆 ,可 以 直接 渔 人 
其 用 线束 的 对 伍 线 路 。 对 折 角 车 流 中 车 流 强度 较 大 的 组 号 ,在 共 
用 线束 中 宣 固 定 线路 ;也 可 与 对 侧 同 一 组 号 的 车 流 合 并 在 共用 线 
束 中 使 用 。 在 双 溜 放 连 续 作 业 过 程 中 ,同时 溜 往 共同 中 间 线 束 对 
侧 去 六 的 钧 车 在 时 间 上 不 能 错开 时 ,前 行 的 钧 车 可 直接 汐 人 该 去 
周 的 线路 ,后 行 的 钓 车 则 先 汐 入 设 在 本 侧 调 车 场 外 侧 的 交换 线 。 
在 交换 线 集结 一 定数 量 的 车 辆 后 ,再 经 迁 回 线 转 上 驼峰 重复 解体 。 
采用 这 种 作业 方法 , 溜 放 时 敌对 进 路 的 保护 要 靠 道岔 自动 控制 装 
置 中 设置 溜 放 线 与 共用 中 间 线 东 必 要 的 联 锁 来 保证 。 由 于 绝 大 部 
分 折 角 车 辆 都 不 会 同时 经 由 敌对 进 路 溜 行 (根据 概率 乘法 定理 ,如 
折 角 车 流 的 比重 为 20%%, 则 折 角 钩 车 同时 占用 敌对 进 路 注 放 的 概 
率 为 4%%), 所 以, 车辆 重复 作业 数量 在 这 种 驼峰 布置 独 中 将 会 大 
大 减少 。 

设置 共用 中 间 线 束 除了 能 减少 折 角 车 流 的 重复 作业 外 , 当 顺 、 
反方 向 车 流量 出 现 较 大 的 波动 时 ,还 可 利用 共用 中 和 间 线 束 来 调节 
调 车 场 顺 、 反 方向 的 线路 使 用 。 

单 向 编组 站 采用 双 溜 放 的 作业 方式 ,其 解体 能 力 与 顺 、 反 方 回 
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改编 车 流 比 例 、 折 角 车 流 比 重 和 驼峰 布置 形式 等 因素 都 有 关系 。 
根据 分 析 计 算 , 当 顺 、 反 方向 车 流 比 例 为 1 : 0.7 一 1:1, 折 角 车 流 
比重 为 0. 2 一 0. 1, 如 采用 较 合 理 的 双 溜 放 布 置 形式 ,解体 能 力 ( 不 
包括 重复 作业 量 ) 比 单 溜 放 约 可 提高 45% ~80% ,一 般 可 担任 的 
解体 作业 量 约 为 5800 一 7200 辆 (驼峰 自动 化 .半自动 化 还 可 提高 
部 分 作业 量 )。 在 这 种 情况 下 ,要求 尾部 设置 相应 数量 的 牵 出 线 以 
保证 编组 能 力 与 解体 能 力 相 适应 。 至 于 调 车 场 尾 部 的 布置 ,例如 ， 
咽喉 区 是 按 线束 连接 呈 梭 形 布 置 还 是 按 分 开 式 的 燕尾 形 布 置 ,是 
否 增设 辅助 驼峰 用 于 办 理 摘 挂 列 车 作业 和 部 分 或 全 部 地 分 担 交 换 
车 辆 的 重复 作业 ,都 应 在 满足 驼峰 能 力 要 求 的 前 提 下 ,根据 技术 经 
济 比较 和 当地 条 件 来 决定 。 


4p 上行 去 向 
共用 线束 
4P 下 行 去 同 








图 5 双 溜 放 驼 峰 调 车 场 头 部 布置 方案 示意 图 


7.2.7 本 条 所 列 的 图 型 简称 双向 二 级 六 场 。 双 向 二 级 六 场 是 作 
为 双向 图 型 中 两 系统 都 采用 二 级 式 布置 的 代表 性 图 型 。 目 前 全 路 
11 个 双向 二 级 式 编组 站 中 ,两 套 系统 都 是 二 级 式 的 有 8 个 (其 中 
二 级 六 场 站 型 2 个 ); 一 套 系统 为 二 级 式 , 男 一 系统 为 一 级 式 的 2 
个 ;一 套 系统 为 二 级 式 , 男 一 系统 为 三 级 式 的 1 个 。 其 中 5 个 属于 
路 网 性 编组 站 ,4 个 属于 区 域 性 编组 站 ,2 个 属于 地 方 性 编组 站 。 
双向 二 级 六 场 是 双方 向 均 为 到 达 场 与 调 车 场 纵 列 .出 发 场 及 
通过 车 场 在 调 车 场 外 侧 横 列 的 双向 布置 图 。 为 了 消除 调 车场 尾 部 
牵 出 线 都 向 一 侧 转 场 造 成 对 编组 能 力 的 影响 ,可 在 调 车 场 内 设置 
编发 线 群 ,使 部 分 或 全 部 自 编列 车 能 从 调 车 场 直 接 发 车 。 在 现 有 
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的 双向 编组 站 中 , 按 二 级 式 布置 的 调 车 系统 ,大 多 数 都 不 设 出 发 场 
而 采用 编发 线 发 车 ,这 对 提高 尾部 编组 能 力 .减少 改编 车 辆 在 站 内 
的 作业 行程 和 加 速 车 辆 周转 ,都 有 较 明 显 的 效果 。 因 此 ,在 选用 这 
种 图 型 时 ,如 果 车 流 条 件 合适 ,可 按 改 编列 车 的 出 发 全 部 或 部 分 在 
编发 线 办 理 , 即 设计 成 双向 二 级 四 场 或 二 级 五 场 图 型 。 

与 单 向 纵 列 式 图 型 相 比 ,本 图 型 的 主要 优点 是 解 编 能 力 较 大 ， 
两 方向 的 改编 车 流 在 站 内 的 作业 行程 较 短 , 通 过 列车 的 成 组 甩 挂 
比较 方便 ;主要 缺点 是 增加 工程 投资 和 折 角 车 流 的 重复 作业 以 及 
维修 管理 方面 的 运营 支出 。 

在 设计 中 , 当 既 有 单 向 二 级 四 场 编组 站 解 编 作业 量 大 幅度 增 
加 ,上 、 下 行 改编 车 流 的 比例 又 较 接近 (例如 为 4: 6 或 5:5), 折 
角 车 流 在 总 改编 车 流 中 的 比重 较 小 (例如 ,不 大 于 15% 左 右 ) ,经 
过 相应 的 技术 经 济 比较 ,认为 发 展 成 单 向 纵 列 式 并 不 有 利 时 ,可 采 
用 本 图 型 。 此 外 ,对 于 为 大 工业 企业 或 港湾 服务 的 工业 、 港 湾 编 组 
站 ,其 特点 是 双方 向 改编 车 流 均 较 大 ,但 折 角 车 流 其 小 ,车 流 性 质 
有 利于 采用 编发 线 发 车 ;同时 ,一 般 多 位 于 厂 前 区 、 港 前 区 和 城市 
边缘 ,站 坪 长 度 容 易 受 到 限制 ,采用 本 图 型 较为 有 利 。 

双向 二 级 六 场 图 型 一 般 每 套 系统 的 驼峰 均 设 有 半自动 .自动 
或 机 械 化 控制 设备 ,采用 双 推 单 溜 方式 ,尾部 设 2 条 牵 出 线 ,一 般 
情况 下 可 担任 的 解 编 作 业 量 (包括 折 角 车 流 的 重复 作业 量 ) 约 为 
9000 一 10000 辆 ,如 果 均 采取 编发 等 提高 尾部 编组 能 力 的 措施 , 担 
任 的 解 编 作 业 量 约 可 提高 至 12000 一 14000 辆 (包括 折 角 车 流 的 重 
复 作业 量 )。 

因此 ,双向 二 级 六 场 图 型 一 般 适用 于 双方 向 解 编 作业 量 均 较 
大 或 解 编 作业 量 均 大 而 地 形 条 件 受 限制 , 且 折 角 和 车 流 较 小 的 大 型 
编组 站 。 

若 一 个 方向 的 改编 车 流量 较 小 ,根据 实际 需要 ,次 要 的 系统 也 
可 采用 到 发 场 与 调 车 场 横 列 的 配置 作为 过 渡 。 此 时 ,到 发 场 可 设 
在 调 车场 外 侧 , 调 车 场 头 部 设 小 能 力 驼 峰 , 两 套 系统 的 调 车场 均 按 
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部 分 编发 设计 。 如 果 次 要 系统 通过 列车 很 多 , 折 角 车 流 又 极 少 时 ， 
也 可 将 次 要 系统 的 调 车 场 设 在 到 发 场 外 侧 , 这 样 布置 ,虽然 折 角 车 
流 交 换 的 径路 不 太 顺 县 产生 与 列车 到 发 的 进 路 交叉 ,但 改善 了 本 
务 机 车 出 (人 ) 段 的 条 件 。 

当 两 系统 均 采 用 全 部 编发 时 ,编发 线 宜 固 和 在 调 车 场 乱 外 侧 
的 线束 。 如 有 必要 ,也 可 以 在 调 车 场 两 侧 的 线束 中 设置 编发 线 ,使 
改编 列车 能 从 两 侧 发 车 ,以 减少 对 牵 出 线 的 作业 辣 扰 。 如 果 通 过 
列车 较 少 ,可 不 设 单独 的 通过 车 场 , 通 过 列车 的 作业 改 在 到 达 场 办 
理 。 

双向 二 级 六 场 图 型 如 果 是 由 单 向 二 级 四 场 发 展 而 成 ,其 机 务 
段 多 位 于 原 有 到 达 场 的 一 侧 , 车 辆 段 则 位 于 既 有 调 车 场 的 尾部 。 
由 于 原 有 单 向 图 型 的 驼峰 方向 多 属 重 车 方向 ,改建 为 双向 图 型 后 ， 
将 不 利于 照顾 空 车 方向 车 辆 的 扣 修 , 故 如 果 原 来 未 设 车 辆 段 的 话 ， 
新 建 的 车 辆 段 可 以 布置 在 新 增 系 统 的 调 车 场 尾 部 ,与 原 有 的 机 务 
段 都 设 在 车 站 的 一 端 。 

7.2.8 本 条 所 列 的 图 型 简称 双向 三 级 六 场 。 双 回 三 级 六 场 是 双 
向 纵 列 式 编组 站 的 代表 性 图 型 ,也 是 规模 及 能 力 最 大 的 图 型 。 目 
前 ,已 建成 双向 纵 列 式 编组 站 有 5 个 ,都 属于 路 网 性 编组 站 。 

本 图 型 双方 向 均 为 到 达 场 . 调 车 场 和 出 发 场 纵 列 配置 ,双方 向 
改编 车 流 在 站 内 没有 多 余 的 作业 行程 。 由 于 双方 向 各 有 一 套 独 立 
的 系统 ,可 以 减少 相 百 间 在 列车 到 发 、 机 车 进 ( 出 ) 段 以 及 调 车 作业 
的 交叉 干扰 。 如 果 双 方向 均 装 备 有 强大 的 调 车 设备 时 ,具有 很 大 
的 解 编 能 力 。 当 编组 站 衔接 的 线路 方向 较 多 ,采用 这 种 图 型 还 有 
利于 减少 进出 站 线路 的 布置 和 玲 解 的 复杂 性 。 双 问 三 级 六 场 图 型 
的 主要 优点 是 两 个 方向 作业 流水 性 都 很 好 、 进 路 交叉 少 `. 具 有 强大 
的 通过 能 力 和 改编 能 力 ; 主 要 缺点 是 工程 费用 高 . 占 地 面积 大 、 车 
站 定员 多 和 折 角 车 流 需要 重复 作业 。 

本 图 型 如 每 宥 系统 的 驼峰 均 设 置 自动 化 或 半自动 化 控制 设 
备 ,使 用 2 一 3 台 调 机 , 按 双 推 单 溜 作 业 , 调 车 场 尾 部 设置 3 条 牵 出 
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线 ,一 般 情 况 下 可 担任 的 解 编 作 业 量 (包括 折 角 车 流 重复 作业 量 ) 
约 为 14000~20000 辆 。 如 果 采 取 增 设 辅助 调 车 场 等 提高 尾部 编 
组 能 力 的 措施 ,担任 的 解 编 作 业 量 可 提高 至 约 20000 一 22000 辆 
《包括 折 角 车 流 的 重复 作业 量 ) 。 

当 路 网 性 编组 站 按 合理 的 编组 分 工 需 担 负 很 大 的 解 编 作 业 
量 ,而 且 工 下 行 改 编 车 流量 比较 均衡 ,其 他 图 型 又 担当 不 了 ,地 形 
条 件 又 不 受 限制 时 ,可 采用 双向 三 级 六 场 图 型 。 但 是 这 种 图 型 与 
其 他 双 问 图 型 一 样 折 角 和 车流 需 重 复 作 业 , 因 此 ,在 设计 车 站 和 线路 
玖 解 布置 时 应 尽量 减少 折 角 车流 的 数量 ,以 利 车 站 作业 和 提高 实 
际 的 解 编 能 

为 了 节省 用 地 ,必要 时 可 将 一 套 或 两 套 系统 的 中 轴线 设 在 折 
线 上 ,一 般 在 车 场 的 头 部 或 尾部 偏转 一 个 角度 ,使 布置 尽量 紧凑 。 
采用 双向 三 级 六 场 图 型 的 编组 站 ,一 般 都 是 路 网 中 组 织 远程 车 流 
的 主要 据点 ,在 总 图 规划 时 ,已 按 双向 图 型 预 留 。 因 此 , 按 比 较 合 
理 的 布置 发 展 为 最 终 的 双向 三 级 六 场 图 型 一 般 不 会 有 什么 困难 。 
但 如 果 既 有 编组 站 为 三 级 三 场 并 设 有 反 到 、 反 发 的 立交 朴 解 线路 ， 
要 扩建 成 双向 纵 列 式 图 型 就 比较 费事 。 此 时 , 原 有 跨 线 桥 可 考虑 
改作 转 场 联络 线 和 机 车 进 、 出 段 走行 线 蚊 解 之 用 。 若 跨 线 桥 位 置 
不 合适 或 由 于 利用 原 有 立交 疏解 设备 造成 整个 车 站 占 地 过 多 ,也 
可 以 废弃 ,使 两 套 系 统 布置 紧凑 。 


方向 的 到 达 场 一 侧 为 宜 , 车 辆 段 也 有 条 件 设 在 空 车 方 早 的 调 车 场 尾 
部 。 若 由 单 向 编组 站 改建 而 成 ,机 务 段 一 般 是 设 在 重 车 方向 出 发 
场 的 一 端 ,车 辆 段 往往 也 是 设 在 重 车 方向 调 车 场 的 尾部 ,这 样 对 双 
向 编组 站 图 型 来 说 , 扣 修 车 的 取 送 不 很 方 使 。 因 此 ,在 设计 双向 三 
级 六 场 编 组 站 时 ,如 近期 采用 单 疝 纵 列 式 图 型 ,日 过 渡 时 间 较 短 ， 
此 时 ,机 务 段 和 车 辆 段 的 位 置 可 按 双 向 图 型 的 合理 位 置 来 考虑 。 

7.2.9 编发 线 是 指 调 车 场 内 用 于 车 流 集结 ,编组 又 兼 发 车 的 线 
路 。 在 条 件 适 合 时 ,采用 编发 线 可 以 减轻 牵 出 线 的 作业 负担 ,加速 
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车 辆 周转 。 目 前 ,有 许多 横 列 式 编组 站 在 调 车 场 内 设 有 编发 线 , 供 
一 部 分 列车 发 车 使 用 。 混 合式 编组 站 设置 编发 线 的 更 多 ,有 的 是 
部 分 列车 从 编发 线 发 车 ,有 的 是 全 部 。 

根据 以 往 调 查 资料 ,到 达 场 和 调 车 场 纵 列 配置 的 编组 站 (包括 
双向 编组 站 中 的 一 套 系统 ) ,其 中 顺 驼 峰 方向 不 设 出 发 场 ,全 部 改 
编列 车 由 编发 线 出 发 的 , 约 占 这 种 编组 站 总 数 的 一 半 ; 部 分 由 编发 
线 出 发 的 约 占 20%。 

二 级 式 编组 站 采用 编发 线 布置 较 多 的 原因 ,主要 是 由 于 尾部 
牵 出 线 的 编组 能 力 低 于 驼峰 解体 能 力 ,设置 编发 线 以 后 , 免 去 了 车 
列 转 线 的 调 车 作业 ,因而 减轻 了 尾部 牵 出 线 的 负担 。 按 有 效 长 度 
为 850m 计 , 当 由 出 发 场 发 车 时 , 调 机 将 车 列 牵 出 转 到 出 发 场 再 返 
回 的 时 间 共 约 15 一 17min; 采 用 编发 线 时 , 挂 本 务 机 车 帮 发 车 的 时 
间 共 约 10min, 占 用 尾部 咽喉 的 时 间 比 转 线 发 车 占用 尾部 调 机 的 
时 间 要 少 。 而 且 , 挂 本 务 机 车 及 发 车 对 尾部 调 机 编组 作业 的 干扰 ， 
不 是 每 次 都 会 出 现 。 根 据 有 关 站 的 能 力 查 定 资料 ,对 编组 作业 有 
干扰 的 挂机 及 发 车 次 数 , 约 占 全 部 发 车 次 数 的 30%。 因 此 ,尾部 
牵 出 线 的 能 力 得 到 提高 。 根 据 对 5 个 顺 驼 峰 方 向 全 部 编发 的 二 级 
式 编 组 站 的 调查 , 调 车 场 尾部 配 1 台 调 机 ,编组 能 力 都 在 2000 辆 
在 有 

关于 采用 编发 线 的 车 流 特点 ,根据 对 调查 的 4 个 顺 向 大 运转 
出 发 全 部 在 编发 线 办 理 的 二 级 式 编组 站 ,其 情况 见 表 7。 

表 7 上 硕 向 出 发 全 部 在 编发 线 办 理 的 二 级 式 编组 站 车 流 统计 表 


各 种 车 流量 的 组 号 所 占 的 比重 
400 辆 
以 上 





上 顺 向 出 发 全 部 在 编发 线 办 
理 的 二 级 式 编组 站 (4 站 10% 
18 个 顺 向 直 货 组 号 》 
表 7 中 数字 表明 , 顺 向 出 发 全 部 在 编发 线 办 理 的 二 级 式 编 组 
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站 ,车 流量 在 200 辆 以 上 的 组 号 占 大 多 数 ,而 其 中 又 以 301 一 400 
辆 的 组 号 较 多 。 在 上 述 4 个 二 级 式 编 组 站 中 ,除了 担任 直 货 组 号 
之 外 ,有 些 还 有 排 空 列车 的 编发 , 空 车 车 辆 都 达 300 一 600 辆 。 这 
些 情况 说 明 ,在 采用 编发 线 的 组 号 中 ,车 流量 大 的 组 号 占 大 多 数 。 

此 外 ,在 部 分 采用 编发 线 发 车 的 编组 站 中 ,针对 车 流 大 的 编组 
去 回采 用 编发 线 就 更 为 明显 。 如 调查 的 几 个 编组 站 , 按 采用 编发 
线 的 组 号 统计 ,车 流量 在 400 一 500 辆 的 组 号 约 占 1/3,500 辆 以 上 
的 约 占 2/3。 

使 用 编发 线 作 业 的 车 流 , 很 多 是 属于 单 组 列车 的 车 流 。 这 些 
车 流 每 个 组 号 通常 使 用 2 条 线路 。 由 于 列车 的 编组 作业 简单 , 编 
组 时 间 短 , 虽 然 增 加 了 出 发 技术 作业 时 间 , 但 线路 总 的 占用 时 间 不 
多 。 在 编组 和 办 理 出 发 作业 的 时 间 内 , 续 汶 车 可 以 进 人 男 一 线路 
继续 集结 ,对 线路 使 用 影响 不 大 ,而 可 减少 转 场 出 发 的 作业 ,有 利 
于 加 速 车 辆 周转 和 提高 尾部 能 力 。 如 果 多 组 列车 占有 较 大 比重 ， 
使 用 编发 线 虽然 串 以 提高 尾部 能 力 ,但 因 每 一 组 号 的 车 流量 少 , 不 
能 为 每 个 组 号 配备 2 条 线路 使 用 ,造成 续 溜 车 借 线 反 钧 作业 增加 ， 
又 降低 了 驼峰 的 能 力 。 从 提高 整个 解 编 能 力 的 要 求 来 看 ,其 效果 
要 差 些 。 因 此 ,提出 车 流 较 大 而 组 号 单一 这 个 条 件 , 此 时 既 不 降低 
驼峰 能 力 ,又 使 尾部 能 够 协调 。 对 双向 编组 站 的 二 级 式 系 统 来 说 ， 
车 流 条 件 合适 时 采用 编发 线 最 为 有 效 。 

此 外 ,对 到 达 枢 纽 的 地 方 车 流 , 因 为 是 由 编组 站 编 开 小 运转 列 
车 ,编组 作业 也 比较 简单 ,隔离 车 和 关门 车 的 编组 要 求 也 比较 低 ， 
牵引 定数 和 运行 线 的 安排 ,可 以 根据 车 流 集结 情况 ,灵活 掌握 ,而 
旧 一 般 不 进行 列 检 人 作业。 所 以 ,集结 .编组 和 出 发 作业 的 时 间 也 
短 , 转 场 发 车 更 无 必要 , 故 采 用 编发 线 能 够 适应 小 运转 作业 简单 和 
车 辆 周转 快 的 特点 。 

衔接 线路 去 向 的 多 少 ,对 编发 线 的 布置 也 有 影响 。 去 向 多 ,为 
减少 于 扰 , 编 发 线 须 按 去 向 加 以 固定 ,发 车 一 端 咽喉 也 要 保证 各 方 
血 编 组 和 发 车 同时 进行 ,必然 使 尾部 布置 复杂 。 相 反 , 去 向 少 , 干 
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扰 也 少 ,尾部 布置 也 较 简 单 。 根 据 现 有 二 级 式 编 发 场 尾 部 的 布置 ， 
大 部 分 是 衔接 1 条 线路 。 因 此 ,衔接 线路 少 , 也 是 考虑 采用 编发 线 
的 一 个 条 件 。 

在 编发 场 办 理 出 发 作业 ,虽然 并 不 需要 把 所 有 线路 都 作为 编 
发 线 使 用 ,而 只 是 固定 其 中 部 分 线路 ,但 给 列 检 作业 仍 带 来 一 定 困 
难 。 为 防止 驼峰 汐 下 的 车 辆 误 人 车 列 编 成 的 线路 ,在 信号 联 锁 方 
面 昌 可 采取 措施 ,但 列 检 大 员 穿 越 线路 仍 感 不 便 。 所 以 ,从 作业 安 
全 出 发 ,要求 编 发 线 最 好 集中 设置 ,同时 要 求 编发 场 内 的 调 车 作业 
简单 ,以 减少 对 列 检 和 出 发 作业 的 干扰 。 

当 到 达 场 和 调 车 场 采 用 纵 列 配置 , 顺 驼 峰 方 向 改 骗 车 流 较 大 
而 组 号 简单 或 主要 为 枢纽 小 运转 车 流 并 且 衡 接 的 发 车 方向 较 少 
时 , 则 二 绥 式 凋 车 系统 顺 驼 峰 方向 可 不 另 设 出 发 场 ,采用 顺 向 列车 
全 部 由 编发 线 出 发 的 布置 , 则 单 向 二 级 四 场 图 型 若 变 为 二 级 三 场 ， 
如 为 双向 图 型 中 的 某 一 系统 ,就 成 为 二 级 二 场 的 布置 形式 。 采 用 
这 些 布置 形式 的 编组 站 ,其 优点 是 车 辆 周转 较 快 ,尾部 能 力 得 到 提 
高 。 这 些 车 站 有 调 中 时 比 二 级 四 场 的 少 :以 中 转 作 业 为 主 的 编组 
站 ,一 般 为 5.8 一 6. 4h; 以 地 区 小 运转 作业 为 主 的 调 车 系统 ,有 调 
中 时 更 少 , 一 般 为 2.6 一 3h ,而 二 级 四 场 一 般 为 6.5 一 7h。 此 外 , 顺 
向 不 设 出 发 场 的 二 级 式 编组 站 ,工程 投资 和 运营 费用 也 比较 节省 ， 
但 其 缺点 是 列 检 作 业 不 方便 ,站 线 储备 能 力 相 对 也 小 一 些 。 由 于 
采用 编发 线 需要 增加 调 车 场 的 线路 数量 ,相应 加 大 调 速 设备 的 投 
资 , 故 在 编组 站 驼峰 设置 自动 化 .半自动 化 控制 设备 时 , 需 经 技术 
经 济 比 较 确定 是 否 采 用 编发 线 。 

至 于 反 驼 蜂 方 向 设置 编发 线 的 问题 ,由 于 驼峰 溜 放 与 发 车 同 
时 作业 ,不 仅 安 全 性 较 差 .影响 解体 效率 ,还 由 于 溜 车 距离 长 而 影 
响 驼 峰 高 度 及 调 车 场 线路 平面 设计 困难 等 缺点 , 故 目 前 均 不 采用 。 

二 级 式 编组 站 如 果 不 适 宜 于 将 顺 疝 列车 的 出 发 全 部 由 编发 线 
办 理 时 ,也 可 以 根据 需要 仅 为 部 分 列车 设置 编发 线 。 这 些 编发 线 
一 般 是 供 开 行 单 组 列车 的 一 、 二 个 车 流量 大 的 组 号 使 用 或 为 开行 
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小 运转 列车 的 车 流 使 用 。 一 级 式 编组 站 的 改编 作业 量 不 大 ,两 头 
奉 出 线 的 能 力 比 较 容易 平衡 ,一 般 不 设 编发 线 ,如 为 部 分 列车 使 
用 ,采用 编发 线 的 车 流 条 件 和 二 级 式 编组 站 基本 相同 。 


7.3 主要 设备 配置 


7.3.1 编组 站 内 容 、 货 共用 的 正 线 ,是 指 客 、 货 列车 共 线 进出 编组 
站 的 运行 线 , 当 货物 列车 全 部 进入 编组 站 后 , 则 是 指 客车 通过 的 运 
行 线 , 不 包括 因 枢 纽 布局 形成 的 客 、 货 列车 分 线 运 行 时 的 客车 运行 
正 线 , 因 该 运行 正 线 的 位 置 与 编组 站 无 直接 关系 。 

编组 站 内 通过 正 线 的 布置 形式 ,可 分 为 一 侧 式 .中 穿 式 和 外 包 
式 。 正 线 布置 对 列车 运行 及 编组 站 作业 条 件 有 着 密切 的 关系 。 布 
置 形式 的 选择 ,应 根据 客 , 货 列 车 行车 量 、 客 运 站 位 置 、 货 场 和 倪 线 
的 衔接 以 及 编组 站 采用 的 图 型 等 因素 确定 。 

一 级 二 场 编组 站 的 正 线 均 设 在 车 场 的 一 侧 , 不 存在 其 他 布置 
形式 。 一 级 四 场 编组 站 ,其 正 线 多 为 中 穿 式 , 两 侧 设 到 发 场 和 调 车 
场 , 这 是 由 于 利用 既 有 设备 而 形成 的 ,这 种 布置 , 正 线 虽 然 顺 直 , 但 
二、 下 行 两 条 正 线 的 行车 与 两 侧 转 场 车 的 取 送 作业 及 机 车 出 (人 ) 
段 都 存在 交叉 ,设备 使 用 方面 的 互 换 性 和 机 动 性 差 , 对 车 站 作业 不 
利 。 因 此 ,只 有 在 改建 时 ,在 其 作业 能 力 允 许 的 前 提 下 ,为 充分 利 
用 既 有 设备 ,节省 工程 投资 , 方 可 采用 。 

在 双 线 铁路 上 ,对 横 列 式 、 单 向 混合 式 或 纵 列 式 图 型 的 编组 
站 , 当 正 线 采 用 外 包 式 时 ,主要 优点 是 客车 通过 和 站 内 作业 完全 分 
开 , 双 方向 客 、 货 列车 运行 经 路 互 不 交叉 , 当 客 . 货 纵 列 配 置 时 ,不 
需要 立体 玖 解 布置 。 主 要 缺 点 是 上 .下行 止 线 分 开 , 需 设 单独 路 
基 , 相 对 增加 了 工程 量 , 正 线 的 线 型 也 不 好 , 生 不 利于 在 编组 站 一 
侧 并 列 设置 客运 设施 , 当 编 组 站 的 一 侧 衔接 有 货场 和 倪 线 时 , 取 送 
车 作业 与 正 线 交 叉 。 因 此 ,如 客 、 货 纵 列 配置 , 且 通 过 客车 速度 不 
高 ,只 有 作业 量 较 少 的 货场 和 岔 线 衔 接 于 编组 站 或 货场 和 贫 线 不 
直接 在 编组 站 上 接轨 时 ,采用 正 线 外 包 的 布置 方式 较 好 。 
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在 双 线 铁路 上 , 正 线 设 于 一 侧 的 布置 形式 的 主要 优点 是 正 线 
的 线 型 可 较 好 , 且 有 利于 客运 设备 的 集中 设置 和 客运 工作 的 管理 。 
当 正 线 对 侧 衔接 有 货场 和 贫 线 时 , 取 送 作业 与 正 线 行车 无 干扰 ,由 
于 两 正 线 共 用 路 基 , 工 程 量 较 少 。 主 要 缺点 是 相对 方向 客 . 货 列车 
到 发 进 路 有 交叉 ,必要 时 需 增 设立 体 琉 解 。 因 此 , 当 客运 站 与 编组 
站 并 列 配 置 ,有 较 大 作业 量 的 货场 和 盆 线 在 正 线 对 侧 衔接 ,通行 快 
速 旅客 列车 时 , 则 以 采用 正 线 一 侧 式 的 布置 较 合适 。 

在 编组 站 范围 的 正 线 上 ,根据 旅客 乘 车 和 铁路 职工 通勤 ( 通 

学 ) 的 需要 ,可 设置 供 旅客 列车 和 通勤 列车 停 舍 的 旅客 乘 降 所 。 在 
车 场 布置 比较 分 散 的 大 型 编组 站 上 ,通勤 列车 尚 可 在 上 、 下 车 职工 
较 多 的 场 . 段 附近 停靠 ,并 设置 供职 工 上 、 下 车 用 的 站 台 。 
7. 3. 2 通过 车 场 主要 供 通过 列车 更 换 机 车 .车辆 技术 检查 和 成 组 
甩 挂 作业 之 用 。 其 位 置 应 根据 通过 列车 运行 顺 直 , 机 车 出 (入 ) 段 
便捷 , 忆 挂 作业 方便 ,对 编组 站 作业 干扰 少 ,保证 车 站 作业 灵活 和 
节省 列 检定 员 及 设备 等 要 求 , 综 合 研究 决定 。 

通过 车 场 的 位 置 ,对 于 横 列 式 编组 站 ,只 能 设 在 到 发 场 ;对 混 
合式 和 纵 列 式 编组 站 , 则 有 几 个 位 置 :如 通过 车 场 设 在 出 发 场 , 主 
要 优点 是 甩 挂 作业 比 设 在 到 达 场 便利 ,特别 是 加 挂车 组 时 ,如 通过 
车 场 设 在 峰 前 到 达 场 , 反 拉 上 峰 困难 。 混 合式 的 通过 车 场 设 在 出 
发 场 作业 灵活 ,可 以 使 用 驼峰 调 机 或 尾部 达 出 线 调 机 ,互相 协作 ; 
纵 列 式 如 驼峰 能 力 较 尾部 小 ,通过 车 场 设 在 出 发 场 ,可 利用 尾部 调 
机 作业 ,对 驼峰 能 力 无 影响 。 此 外 ,混合 式 编组 站 的 机 务 设备 一 般 
设 在 到 达 场 顺 驼 峰 方向 的 右 侧 ; 纵 列 式 编组 站 的 机 务 设备 ,为 照顾 
出 段 挂 头 方便 ,一 般 设 在 出 发 场 一 侧 , 对 通过 列车 本 务 机 车 出 (人 ) 
段 都 较 便 捷 。 

当 通过 列车 不 多 时 ,可 不 单独 设置 通过 车 场 。 此 时 ,通过 列车 
作业 可 在 上 述 的 相应 车 场 办 理 。 这 样 可 充分 发 挥 到 发 线 的 使 用 效 
率 , 且 可 节省 工程 投资 和 列 检 定员 及 设备 ,行车 人 员 也 可 相应 减 
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当 需 要 设置 单独 的 通过 车 场 时 ,为 了 适应 车 流 性 质 的 变化 和 
列车 到 发 出 现 不 平衡 ,对 通过 车 场 与 其 旁 侧 的 到 达 场 .到 发 场 或 出 
发 场 应 考虑 其 线路 在 互相 调剂 使 用 上 具有 较 大 的 灵活 性 。 在 进 路 
布置 及 咽喉 设计 方面 , 当 通过 车 场 位 于 到 达 场 旁 侧 时 ,通过 车 场所 
有 到 发 线 应 能 通 向 驼峰 ,以 便 到 达 改 编列 车 能 够 使 用 ;在 到 达 场 
内 ,应 尽量 做 到 有 较 多 的 线路 能 接 发 通过 列车 。 当 通过 车 场 位 于 
出 发 场 旁 侧 时 ,通过 车 场所 有 到 发 线 应 能 经 编组 牵 出 线 通 向 该 方 
向 的 调 车 线 ,以 便 月 编列 车 能 利用 通过 车 场 发 车 :在 出 发 场 内 ,也 
应 做 到 有 较 多 的 线路 能 办 理 通 过 列车 的 到 发 。 当 通过 车 场 位 于 到 
发 场 劳 侧 时 , 进 路 布置 及 咽喉 设计 可 比照 上 述 要 求 办 理 。 

如 通过 列车 有 换 重 或 车 组 交换 等 作业 ,根据 需要 可 在 通过 车 

场 设置 附加 线路 和 牵 出 线 。 
7.3.3 调 车 场 尾 部 和 驼峰 之 间 设 备 能 力 的 协调 ,是 充分 发 挥 编组 
站 改编 能 力 的 关键 。 采 用 调 车 进 路 集中 控制 .设置 带 迁 回 线 的 小 
能 力 驼 峰 、 设 置 箭 铺 线 或 修建 辅助 调 车 场 等 都 是 加 强 尾部 能 力 的 
有 效 措施 。 

平面 调 车 进 路 集中 设备 ,具有 人 能 确保 调 车 作业 安全 、 提 高 平面 
调 车 效率 (压缩 钩 分 .减少 作业 联系 时 间 、 提 高 调 机 牵引 速度 和 减 
少 贫 前 折返 时 间 ) .节省 行车 定员 减轻 劳动 强度 和 便于 集中 管理 
等 优点 ,但 工程 投资 较 大 , 故 可 根据 需要 采用 这 种 设备 。 

在 编组 站 编组 的 直达 直通 和 区 段 列 车 中 ,多 数 是 单 组 列车 和 
双 组 列车 ,也 有 小 部 分 是 3 个 或 以 上 组 号 的 多 组 列车 ;此 外 ,编组 
站 还 编组 摘 挂 列 车 和 发 往 枢纽 地 区 的 小 运转 列车 等 ,这 些 列车 多 
属 多 组 列车 。 列 车 性 质 不 同 , 编 组 作业 的 方法 也 不 同 。 单 组 列车 
的 编组 作业 简单 ,尾部 调 机 只 需 把 集结 满 轴 的 车 组 连 挂 成 列 , 即 可 
转 至 出 发 场 。 双 组 列车 也 只 需 将 集结 在 2 条 调 车 线 的 车 组 合并 或 
分 步 转 至 出 发 场 ,编组 作业 也 较 人 简单 。 

摘 挂 列车 和 小 运转 列车 的 编组 作业 最 为 复杂 。 在 编组 过 程 
中 ,需要 把 按 区 段 去 向 或 枢纽 地 区 去 向 集结 好 的 车 列 由 尾部 调 机 
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牵 出 重新 解体 ,再 将 车 组 依 站 顺 或 各 件 车 地 点 逐一 连 挂 , 方 能 把 一 
列车 编 完 。 这 种 列车 的 编组 时 间 较 长 。 

因此 , 当 多 组 列车 、 摘 挂 列 车 和 枢纽 小 运转 列车 的 编组 作业 量 
较 大 时 ,为 加 速 这 些 列车 的 编组 ,提高 率 出 线 的 作业 效率 ,可 在 调 
车 场 尾 部 选择 与 相应 线束 连接 的 率 出 线 设置 小 能 力 驼 峰 ; 并 在 怠 
峰 旁 边 设置 还 回 线 ,以 避免 编组 时 车 列 要 经 驼峰 反 牵 的 困难 。 

使 用 尾部 牵 出 线 设 置 的 小 能 力 驼峰 来 完成 上 述 列 车 的 编组 作 
业 , 虽 然 可 以 提高 尾部 能 力 , 但 这 种 作业 方法 需 利 用 一 部 分 调 车 线 
的 末端 来 临时 存放 和 整理 待 编 车 辆 , 当 摘 挂 列车 较 多 时 ,经 常 占用 
多 条 调 车 线 的 末端 来 办 理 这 种 列车 的 编组 作业 ,会 影响 调 车 线 上 
集结 的 其 他 车 列 及 时 地 向 出 发 场 转 线 。 所 以 , 当 编 组 上 述 列车 的 
调 车 作业 量 很 大 ,尾部 牵 出 线 的 能 力 仍 不 足 . 调 车 线 数 量 受 限制 
时 , 则 可 考虑 增设 辅助 调 车 场 或 在 调 车 线 内 或 其 头 部 附近 设置 入 
钊 线 等 设备 。 

7.3.4 为 增加 编组 站 作业 的 灵活 性 ,应 根据 图 型 的 具体 条 件 使 调 
车 场 的 部 分 线路 接 通 正 线 , 这 主要 是 考虑 当 停 放 装 载 危险 货物 的 
车 辆 发 生 重 大 事故 危及 车 站 安全 时 ,可 由 调 车 线 向 站 外 转移 这 些 
车 辆 或 在 非 电 气 化 区 段 有 从 调 车 场 直 接 发 车 的 可 能 。 

7.3.5 由 于 编发 线 是 调 车 场 内 用 于 车 流 集结 、 编 组 ,又 兼作 发 车 
的 线路 , 几 项 作业 集中 一 处 进行 ,因此 ,编发 线 应 在 调 车 场 靠 旁 侧 
的 线束 集中 设置 ,以 避免 行车 和 列 检 人 员 穿 越 调 车 线 。 在 编发 线 
的 头 部 (最 好 是 警 冲 标 外 方 ) 设 置 为 行车 ` 列 检 估 员 和 列 检 工具 小 
车 跨越 线路 的 平 过 道 。 

调 车 线 上 采用 铁 鞋 制 动 时 ,可 在 编发 线 出 口 端 设置 脱 鞋 器 。 
必要 时 ,可 在 相 邻 调 车 线 的 尾部 加 设 止 轮 器 ,以 防止 编发 线 发 车 
时 , 邻 线 溜 放 车 辆 撞 人 。 

为 减少 编发 线 上 本 务 机 车 连 挂车 列 和 列车 出 发 与 调 车 作业 的 
干扰 , 故 其 出 场 咽 叭 可 适当 增加 平行 进 路 。 

7.3.6 调 车 场 尾 部 的 作业 ,主要 是 按 编 组 计划 要 求 编组 列车 和 疝 
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出 发 场 转 线 , 调 车 场 与 出 发 场 间 的 连接 线 应 和 调 车 场 线束 或 尾部 
调 机 数量 相 适 应 ,通常 为 3~4 条 ,以 保证 尾部 的 作业 平行 进行 。 

调 车 场 尾 部 的 调 车 作业 , 除 编组 摘 挂 列 车 时 须 整 列 牵 出 外 , 编 
组 直达 、 直 通 和 区 段 列车 都 无 须 整 列 窑 出 。 在 这 些 列车 当中 ,以 编 
组 双 组 列车 时 奉 出 车 组 的 长 度 较 长 ,最 长 可 达 半 个 列车 。 据 统计 ， 
在 现 有 的 纵 列 式 编组 站 中 , 双 组 列车 使 用 的 调 车 线 不 超过 总 调 车 
线 数 的 一 半 ,一 般 约 占 1/3。 因 此 , 调 车 场 与 出 发 场 纵 列 配置 时 ， 
可 考虑 调 车 场 每 侧 约 半数 线路 可 按 1 个 线束 ( 择 其 最 长 者 ) 尾 部 道 
岔 至 出 发 场 进 场 咽喉 最 外 道岔 之 间 能 具有 到 发 线 有 效 长 度 一 半 的 
长 度 ,以 满足 一 般 调 车 作业 的 需要 ,并 宜 按 近期 工程 规模 设计 。 此 
时 , 除 编组 摘 挂 列车 仍 需 占 用 出 发 场 进 场 咽喉 外 ,主要 的 列车 编组 
作业 及 转 线 与 出 发 场 的 列车 到 发 都 互 不 干扰 。 

另外 ,由 于 小 组 车 问 大 组 车 并 列 牵 出 的 车 列 长 度 较 短 ,因此 ， 
在 困难 条 件 下 , 调 车 场 与 出 发 场 的 纵向 间隔 可 适当 缩短 ,直至 由 调 
车 场 尾 部 最 外 道岔 至 出 发 场 进 场 端 最 外 道岔 之 间 留 出 50m 的 无 
贫 区 段 。 此 时 ,编组 牵 出 线 要 进入 出 发 场 , 虽 增 加 了 出 发 场 的 帘 
度 ,但 能 减少 反 发 列车 的 走行 距离 ,因此 , 当 编 成 的 反 发 列车 较 多 ， 
站 坪 长 度 受 限制 而 出 发 场 的 场地 宽 时 也 可 采用 。 两 场 间隔 50m 
是 为 编 尾 调 机 转 线 不 进入 出 发 场 的 保护 区 段 。 
7.3.7 由 于 双 回 编组 站 上 、 下 行车 流 的 解 编 作业 是 在 两 套 系统 中 
分 别 进行 , 折 角 车 流 需 互相 交换 , 故 在 设计 时 应 设置 折 角 车 流 从 一 
套 系 统 转 到 另 一 套 系统 的 设备 。 当 折 角 车 流 较 少 时 ,根据 车 场 的 
配置 ,一 般 设置 由 一 套 系统 的 调 车 场 ( 内 侧 部 分 线路 ) 通 到 男 一 系 
统 的 到 达 场 的 联络 线 。 在 两 套 系统 之 间 设 置 这 种 转 场 联络 线 , 对 
折 角 车 流 的 交换 比较 便捷 。 当 某 方向 折 角 车 流量 较 大 时 ,为 减轻 
对 驼峰 作业 的 干扰 ,根据 需要 可 增设 从 相应 系统 的 出 发 场 转 到 为 
一 系统 到 达 场 的 回转 线 。 根 据 具体 条 件 , 还 可 在 两 套 系统 之 间 设 
置 交换 场 , 以 提高 主 调 车 线 的 使 用 效率 。 

为 减少 折 角 车 流 的 交换 ,当日 常 运营 工作 考虑 灵活 接 发 车 时 ， 
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回转 线 与 有 关 进 路 结合 ,用 于 反方 向 接 车 或 反方 向 发 车 ,此 时 , 回 
转 线 既 是 折 角 车 流 的 转 场 设 备 ,又 是 接 发 车 进 路 。 

对 于 主要 的 折 角 车 流 方向 ,有 条 件 时 也 可 结合 进出 站 线路 布 
置 ,将 某 些 线路 改 成 双方 向 使 用 ,以 便 相 应 方向 的 一 套 系统 也 能 接 
进 或 发 出 反方 向 列车 。 这 样 仅 在 信号 设备 方面 增加 少量 投资 ,而 
为 减少 折 角 车 流 的 交换 作业 提供 了 条 件 。 

当 折 角 车 流量 较 大 且 在 车 流 组 织 中 要 求 有 关 的 一 套 系统 有 有 灵 
活 接 、 发 车 的 条 件 时 ,可 在 进出 站 线路 布置 方面 ,根据 具体 条 件 , 适 
当 增 设 梳 解 线 ,使 相应 的 一 套 系统 能 接 进 反方 向 列车 和 将 折 角 车 
流 数 量 较 大 的 组 号 单独 集结 ,编组 发 往 反 方向 。 

对 双向 编组 站 ,特别 是 重要 的 路 网 性 编组 站 ,采取 上 述 灵活 使 
用 的 进出 站 玻 解 线路 来 减少 折 角 车 流 的 重复 作业 ,对 提高 编组 站 
解 编 能 力 和 作业 效率 有 显著 作用 。 因 此 ,在 设计 中 得 到 广泛 运用 。 
7.3.8 ”机务 段 是 为 各 方向 到 发 列车 的 本 务 机 车 和 站 内 调 机 进行 
整备 与 检修 的 基地 。 机 务 段 位 置 应 根据 编组 站 主要 车 场 的 配置 ， 
结合 地 形 .地 质 和 风向 等 条 件 研究 确定 。 在 选择 机 务 段 位 置 时 , 尚 
应 考虑 机 车 出 (入 ) 段 与 站 内 作业 的 于 扰 少 .机 车 走行 距离 短 、 少 占 
农田 .节约 用 地 和 不 妨碍 站 段 的 发 展 。 

一 级 二 场 横 列 式 编组 站 的 机 务 段 位 置 , 其 选择 要 求 与 横 列 式 
区 段 站 相同 ,一 般 设 在 站 房 对 侧 的 右 端 ,与 到 发 场 纵 列 配置 。 一 级 
三 场 横 列 式 编组 站 的 机 务 段 , 宜 设 在 列车 到 发 较 多 的 到 发 场 一 端 。 
如 两 侧 到 发 场 的 列车 到 发 基本 平衡 ,考虑 到 有 利于 发 展 为 单 向 混 
合式 ,机务 段 以 设 在 驼峰 一 端 为 好 。 

单 向 混合 式 编组 站 的 机务 段 , 通 常 有 布置 在 到 达 场 两 侧 或 调 
车 场 尾 部 牵 出 线 两 侧 这 四 种 方案 。 前 两 方案 的 机 车 出 (和 人 ) 段 走行 
距离 较 短 , 有 利于 利用 驼峰 标高 较 高 的 条 件 修 建 峰 下 机 走 线 , 以 减 
少 站 内 机 车 出 (入 ) 段 进 路 与 其 他 作业 进 路 的 交叉 ,机 车 走行 线 较 
短 ,工程 费 较 省 。 后 两 方案 的 机 务 段 位 置 ,必然 使 机 车 走行 线 与 调 
车 场 尾部 和 出 发 场 之 间 的 联络 线 交 叉 ,对 编 成 车 列 转 线 不 利 。 因 
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此 ,前 面 两 种 布置 方案 较 优 。 

从 机 车 出 (人 ) 段 的 走行 距离 来 看 , 单 向 混合 式 图 型 的 机 务 段 
设 在 到 达 场 任何 一 侧 大 体 上 相同 ,但 机 车 出 (人 ) 段 与 列车 到 发 的 
交叉 情况 不 一 样 。 由 于 单 向 混合 式 图 型 的 能 力主 要 受 尾部 牵 出 线 
能 力 控 制 , 并 非 由 车 场 咽喉 能 力 控 制 ,所 以 对 机 务 段 的 位 置 ,还 应 
结合 其 他 条 件 在 到 达 场 两 侧 进 行 选择 。 考 虑 到 反 向 通过 列车 一 般 
较 多 ,并 有 利于 向 纵 列 式 图 型 发 展 ,为 了 通过 列车 换 挂 本 务 机 车 的 
方便 和 符合 将 来 纵 列 式 图 型 对 机 务 段 位 置 的 要 求 , 机 务 段 宜 设 在 
到 达 场 旁 反 驼峰 方 癌 一 侧 。 

单 向 纵 列 式 图 型 的 通过 车 场 宜 设 于 出 发 场 旁 侧 ,机 务 段 设 在 
出 发 场 旁 反 驼 峰 方向 的 一 侧 时 ,根据 分 析 计 算 , 反 方向 进出 站 线路 
布置 无 论 采 用 反 到 反 发 , 环 到 反 发 或 环 到 环 发 ,在 片 、 反 方向 改编 
列车 不同 比例 以 及 改编 列车 和 通过 列车 不 同 组 合 的 条 件 下 ,机 车 
出 (和 人 ) 段 的 走行 距离 和 对 站 内 作业 的 交叉 干扰 都 较 小 。 如 果 通 过 
车 场 位 于 到 达 场 旁 侧 , 机 务 段 的 位 置 则 以 设 在 到 达 场 旁 反 驼峰 方 
向 的 一 侧 为 好 ,此 位 置 还 与 发 展 为 双向 纵 列 式 图 型 时 机 务 段 的 有 
利 位 置 相符 。 因 此 , 单 向 纵 列 式 编 组 站 的 机 务 段 宜 设 在 到 发 较为 
集中 的 出 发 场 或 到 达 场 旁 反 驼 峰 方 问 一 侧 。 

当 单 向 纵 列 式 图 型 按 环 到 环 发 (或 反 发 ) 布 置 时 ,如 通过 车 场 
位 于 出 发 场 旁人 出 ,从 机 车 出 (入 ) 有 段 走 行距 离 和 对 站 内 作业 的 交叉 
干扰 来 衡量 ,机 务 段 设 在 调 车 场 旁 反 驼 峰 方 向 一 侧 也 是 有 利 的 , 特 
别 是 对 环 到 或 环 发 ,这 个 位 置 的 机 车 出 (人 ) 段 对 站 内 作业 的 交叉 
干扰 最 少 , 但 其 缺点 是 占 地 过 多 ,不 利于 发 展 为 双向 图 型 。 因 此 ， 
当 单 向 纵 列 式 编组 站 双方 向 的 作业 量 虽 大 但 不 考虑 发 展 为 双 同 图 
型 ,而 采用 双 溜 放 的 布置 时 ,可 将 机 务 段 设 于 调 车 场 劳 反 驼 峰 方向 
一 侧 。 

在 双向 编组 站 上 ,一 般 将 机 务 段 设 在 两 套 系统 之 间 , 并 避 开 线 
路 较 多 的 调 车 场 ,靠近 车 流 较 大 的 出 发 场 及 通过 车 场 一 端 。 机 务 
段 设 在 这 一 端 ,本 务 机 车 出 (入 ) 段 总 的 走行 距离 最 少 ;而 且 能 照顾 
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到 主要 方向 通过 列车 机 车 换 挂 的 方便 。 当 双向 纵 列 式 编 组 站 是 由 
单 向 纵 列 式 发 展 而 成 时 ,近期 先 上 的 单 向 系统 ,其 驼峰 方向 一 般 与 
重 车 方向 相同 , 顺 驼 峰 方 向 的 改编 车 流 较 大 ;而 远 期 扩建 的 第 二 套 
系统 ,相应 的 属于 轻 车 方向 ,改编 车 流 较 小 ,但 通过 车 流 的 比重 则 
比 原 有 系统 的 大 。 当 机 务 段 位 置 按 照发 展 为 双向 图 型 来 考虑 时 ， 
近期 单 向 系统 的 机 务 段 宜 放 在 到 达 场 一 端 。 由 于 通过 车 场 一 般 位 
于 出 发 场 一 侧 , 机 务 段位 置 对 近期 图 型 来 说 是 不 利 的 。 因 此 ,对 双 
回 题 型 的 机 务 段位 置 ,还 应 结合 近 、 远 期 发 展 的 需要 来 考虑 。 为 了 
减少 编组 站 另 一 端 到 发 列车 的 本 务 机 车 出 (人 ) 段 走行 距离, 当 另 
一 端 出 (人 ) 段 机 车 数量 较 大 或 当 作 业 能 力 需要 时 ,可 在 吃 一 端 设 
第 二 套 整 备 设备 。 

7.3.9 车 辆 段 主 要 担负 车 辆 的 段 修 、 较 大 修 程 的 临 修 以 及 维修 保 
养 段 管 范围 内 的 设备 机 具 等 任务 。 关 于 车 辆 段 在 编组 站 中 的 位 
置 ,根据 对 我 国 20 多 个 单身 编组 站 的 调查 ,只 有 2 个 站 的 车 辆 段 
是 夹 在 调和 车 场 尾 部 和 到 发 场 之 间 。 这 种 布置 尽管 到 送 车 距离 比较 
近 , 但 现场 不 受 欢迎 ,其 缺点 是 不 利于 站 、 段 发 展 ;妨碍 尾部 调 车 视 
线 ,影响 调 车 作业 ;有 的 还 因 增 宽 了 两 场 间距 ,造成 转 线 中 离 加 长 
并 使 到 发 场 进 口 一 端 成 为 卓 线 形 布 惫 ,给 到 发 场 的 接 发 车 作业 市 
来 不 便 。 其 余 编 组 站 的 车 辆 段 ,都 没有 设 在 上 述 的 位 置 。 有 的 单 
丫 编 组 站 车 辆 段 设 于 调 车 场 尾部 牵 出 线 旁 边 的 正 线 外 方 ,这 种 本 
置 克服 了 上 述 布置 的 缺点 。 由 于 车 辆 段 一 般 每 天 只 有 1 一 2 次 取 
送 作 业 , 正 线 行车 与 取 送 车 的 干扰 并 不 大 。 

综 上 所 述 ,编组 站 如 有 车 辆 段 时 ,其 位 置 应 根据 不 妨碍 站 、 段 
发 展 ,方便 编组 站 作业 和 车 辆 段 取 送 车 的 要 求 设置 。 为 便于 车 辆 
扣 修 ,车 辆 段 应 设 在 编组 站 有 较 多 空 车 方向 的 一 侧 , 并 与 调 车 场 有 
方便 的 联系 。 一 般 情 况 下 , 单 向 纵 列 式 编组 站 的 车 辆 段 ,可 设 在 调 
车 场 尾 部 的 一 侧 或 调 车 场 旁 侧 。 单 向 混合 式 编组 站 和 一 级 三 场 横 
列 式 编组 站 的 车 辆 段 ,不 宜 夹 在 调 车 场 与 出 发 场 或 到 发 场 之 间 , 根 
据 具 体 情 况 ,可 设 在 调 车 场 尾 部 牵 出 线 一 侧 或 设 在 调 车 场 尾 部 附 
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近 正 线 的 外 侧 。 双 疝 编 组 站 的 车 辆 段 ,应 设 在 两 套 系 统 之 间 ,并 车 
近 空 车 方向 系统 的 调 车 场 尾 部 。 

站 修 所 主要 承担 摘 车 临 修 .车 辆 制 动 检 查 . 轴 箱 检查 与 车 辆 走 
行 部 分 清扫 注油 等 作业 。 站 修 线 宣 设 在 请 车 场 尾部 附近 ,并 应 与 
驼峰 和 车 辆 段 有 方便 的 通路 。 

当 编 组 站 王 同时 设 有 车 辆 段 和 站 修 所 且 有 条 件 时 ,为 便于 部 

分 设备 的 共用 ,可 合 设 一 处 。 
7.3.10 此 前 我 国运 送 易 腐 货物 的 车 辆 有 机 械 保温 车 和 冰箱 保温 
车 两 类 。 在 运行 途中 ,前 者 需 进 行 加 油 , 后 者 需 进 行 加 六 。 在 编组 
站 上 ,如 需要 为 中 转 的 保温 车 加 冰 或 加 油 时 ,应 设置 加 冰 所 或 加 油 
点 。 加 冰 所 或 加 油 点 的 位 置 应 保证 与 车 站 的 相互 发 展 不 受 限制 ， 
接 发 车 和 取 送 车 时 不 致 干扰 站 内 主要 作业 ,此 外 ,还 应 结合 地 形 、 
地 质 和 水 源 等 条 件 研 究 决 定 。 

单 向 编组 站 当 加 痰 作业 以 通过 列车 为 主 时 ,可 冰 所 一 般 疫 在 
主要 加 亲 方 向 的 通过 车 场 一 侧 , 若 需要 加 冰 的 保温 车 大 部 分 要 改 
编 时 ,加 冰 所 宜 靠近 调 车场 以 方便 取 送 作业 。 双 回 编 组 站 双方 向 
均 有 通过 列车 和 改编 车 辆 加 冰 时 ,加 冰 所 应 设 于 两 套 系统 之 间 ,以 
便 上 .下行 共 用 。 

机 械 保温 车 的 中 途 加 油 作 业 ,一 般 情况 可 根据 编 人 列车 的 性 
质 在 相应 的 到 达 场 、 到 发 场 或 出 发 场 的 边线 上 上 办理, 这样 便 于 加 油 
作业 与 列 检 作业 同时 进行 。 由 于 机 械 保温 车 组 中 只 有 柴油 发 电车 
需要 加 油 ,工作 量 不 大 , 故 目 前 多 使 用 加 油 汽车 进行 加 油 。 为 方便 
加 油 汽 车 行驶 ,应 在 边线 的 外 侧 设 置 汽 车 通路 。 

至 于 专 为 始 发 保温 车 加 冰 的 加 冰 所 ,应 与 装 车 地 点 有 方便 的 
联系 ,一般 不 设 在 编组 站 而 设 在 易 腐 货物 装 车 作业 比较 集中 的 货 
运 站 (或 货场 ) 上 。 

7.3.11 车 辆 在 运行 途中 或 在 站 作业 造成 技术 状态 或 装载 情 
况 不 良 ,经 技术 检查 或 商务 检查 不 能 继续 运行 而 需 进行 整 、. 换 装 
时 ,应 根据 作业 量 和 当地 条 件 设 置 整 、 换 装 设备 。 
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根据 调查 ,编组 站 整 、 换 装 作业 量 比较 小 ,而 且 并 非 每 天 都 产 
生 , 如 在 编组 站 内 设 专门 的 设备 和 装 印 定 员 , 使 用 效率 不 高 , 故 送 
往 就 近 的 货场 办 理 比较 适合 。 因 此 ,一 般 情 况 下 如 作业 量 不 超过 
10 辆 ,就 近 又 有 货场 设备 可 以 利用 时 ,在 编组 站 可 不 设 专用 的 整 、 
换 装 设备 。 

对 作业 量 大 的 车 站 ,为 加 速 车 辆 周转 ,在 站 内 设置 配 有 装 印 机 
械 的 整 . 换 装 站 人 台 和 和 配 线 比较 合适 。 

整 换 装 设备 在 编组 站 内 的 设置 位 置 , 除 考 虑 整 , 换 装 本 身 作 
业 的 方便 外 , 尚 需 考虑 车 辆 取 送 的 方便 。 整 . 换 装 车 辆 主要 是 在 到 
达 列 车 中 产生 ,从 驼峰 一 端 送 达 的 占 多 数 。 由 于 需要 换 装 的 扣 修 
车 经 换 装 后 要 送 站 修 线 修理 ,有 些 修 好 的 空 车 也 要 送 往 换 装 线 换 
装 ,为 减少 取 送 调 车 行程 和 便于 设备 共用 , 故 整 、 换 装 线 宜 没 于 调 
车 场 外 侧 靠 驼 峰 一 端 ,并 与 靠 尾 部 一 端的 站 修 线 纵 列 配置 。 
7.3.12 根据 调查 ,在 办 理 中 转车 流 作业 为 主 的 路 网 性 和 区 域 性 
编组 站 上 ,不 宜 衔 接 有 较 大 装 印 量 的 货场 和 盆 线 。 其 原因 是 : 

1 当 货 场 和 合 线 不 能 及 时 印 车 时 ,本 站 作业 车 的 取 送 将 受到 
影响 ,容易 造成 站 内 待 外 车 积压 ,严重 时 ,还 要 占用 其 他 去 向 的 线 
路 ,造成 调 车 场 堵塞 。 

2 由 于 编组 站 衔接 有 较 大 装 僵 量 的 货场 和 盆 线 ,本 站 到 发 的 
作业 车 需要 进行 大 量 的 调 车 作业 ,势必 增加 编组 站 的 驼峰 和 尾部 
牵 出 线 的 作业 负担 ,影响 中 转车 流 的 解 编 。 

3 当 接 轨 点 比较 分 散 时 ,由 于 货场 和 岔 线 的 车 辆 在 站 内 到 发 
和 调 车 作业 的 经 路 与 中 转 列车 不 一 致 ,对 编组 站 正常 作业 的 交叉 
干扰 也 较 多 。 

所 以 ,有 较 大 装 御 量 的 货场 和 岔 线 不 宜 在 办 理 中 转 作 业 为 主 
的 编组 站 上 直接 接轨 。 如 必须 在 编组 站 上 衔接 时 ,家 在 货 区 和 工 
业 区 设置 地 区 车 场 或 车 站 集中 接轨 。 该 车 场 或 车 站 至 编组 站 的 联 
络 线 在 编组 站 内 的 接轨 位 置 ,应 根据 不 同 图 型 的 作业 特点 和 当地 
条 件 ,便利 车 辆 取 送 ,减少 站 内 作业 交叉 和 咽喉 区 能 力 的 均衡 等 因 
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7.3.13 编组 站 常 有 鱼苗 或 牲畜 车 辆 的 换 水 .上 水 等 项 作业 ,现场 
限于 设备 条 件 ,作业 地 点 往往 不 一 。 按 调查 分 析 ,如 在 调 车 场 办 理 
则 因 线 路 多 ,设备 难以 全 面 照 顾 , 对 押运 人 员 也 不 够 安全 。 吸 取现 
场 经 验 , 考 虑 改编 车 辆 在 到 达 场 的 停留 时 间 一 般 要 比 出 发 场 长 ,为 
使 到 达 车 辆 能 及 时 上 水 ,故土 水 设备 以 设 在 到 达 场 (或 到 发 场 ) 为 
宜 。 至 于 通过 列车 中 上 述 车 辆 的 作业 ,应 在 通过 车 场 办 理 。 
7.3.14 在 办 理 编 组 站 的 技术 作业 过 程 中 ,各 车 场 之 间 需 要 传递 
与 车 站 作业 有 关 的 票据 。 例 如 :到 达 场 车 号 员 室 至 站 调 楼 需 传 递 
到 达 解 体 列车 的 编组 顺序 单 和 货 票 ;站 调 楼 至 出 发 场 ( 或 到 发 场 ) 
车 号 员 室 需 传递 自 站 编发 列车 的 编组 顺序 单 和 货 票 ;站 调 楼 至 驼 
峰 线路 值班 员 室 和 调 车 场 尾部 线路 值班 员 室 需 传递 调 车 作业 计划 
通知 单 等 。 

上 述 传递 作业 的 传送 设备 ,应 根据 编组 站 综合 装备 情况 ,选用 
机 械 、 电 子 设备 和 其 他 交通 工具 等 。 


7.4 ”站 线 数量 和 有 效 长 度 


7.4.1 编组 站 到 发 线 数量 的 确定 应 满足 衔接 方向 列车 运行 图 和 
车 站 技术 作业 过 程 的 需要 。 影 响 到 发 线 数量 的 因素 比较 复杂 ,但 
反映 在 到 发 线 所 需 数量 上 ,最 终 仍然 是 由 同时 占用 多 少 线路 数 来 
决定 。 

由 于 客车 运行 线 的 占用 ,阶段 时 间 大 量 装卸 车 和 路 局 列车 的 
接 疆 ,造成 基本 运行 图 货物 列车 运行 线 的 密集 ,此 外 ,日 常 列车 运 
行 的 晚点 或 运行 线 的 变更 ,也 造成 在 某 一 阶段 时 间 的 密集 到 发 。 
通过 对 43 个 到 达 场 .到 发 场 和 出 发 场 的 调查 ,着重 根据 办 理 的 到 、 
发 列车 数 和 密集 到 发 同时 占用 线路 数 的 关系 以 及 列车 性 质 、 车 场 
性 质 和 衔接 方向 等 因素 进行 综合 分 析 , 提 出 本 条 文 表 7.4. 1 及 相 
应 的 规定 。 

统计 分 析 结 果 表 明 : 无 论 是 到 达 场 、 到 发 场 或 出 发 场 ,其 列车 
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占用 到 发 线 时 间 和 到 发 线 利用 系数 等 差别 均 不 大 。 在 同一 行车 量 
的 情况 下 ,所 需 线路 数量 的 差别 较 小 ,其 差距 最 小 为 0. 1 条 线 , 最 
大 为 1 条 线 ( 到 发 场 差 数 较 大 )。 因 此 ,到 发 线 数量 没有 按 不 同性 
质 的 车 场 来 划分 。 

对 本 条 文 表 7.4.1 的 有 关注 说 明 如 下 : 

1 使 用 本 表 时 ,到 发 列车 数 不 应 分 方向 选用 ,而 应 将 车 场 各 
衔接 线路 的 到 ,发 列车 加 总 后 选用 。 

3 小 运转 列车 一 般 不 作 技 术 检 查 , 如 作 技 术 检 查 , 时 间 也 较 
少 , 其 解体 、 编 组 和 待 解 、 待 发 时 间 较 大 运转 少 ( 但 有 时 为 接续 好 运 
行 线 , 优 先 开 行 大 运转 , 则 小 运转 列车 占用 到 发 线 时 间 就 较 长 )。 
一 般 情况 下 ,小 运转 列车 占用 到 发 线 时 间 约 比 大 运转 少 30%, 相 
应 地 到 发 线 办 理 小 运转 列车 的 能 力 要 比 办 理 大 运转 列车 的 能 力 
高 。 因 此 ,对 办 理 有 一 定数 量 的 小 运转 列车 的 车 场 ,其 线路 数量 可 
按 表 中 数字 酌 量 减少 。 

4 本 表 对 无 忆 挂 或 有 甩 挂 作业 通过 列车 一 色 一 发 是 按 一 列 
计算 , 故 使 用 本 表 时 ,也 应 按 此 计算 。 由 于 无 忆 挂 作业 的 通过 列车 
占用 到 发 线 时 间 较 少 ,因此 线路 数量 宜 采 用 表 中 的 下 限 数 值 。 当 
通过 车 场 不 单独 设置 而 通过 列车 的 比例 较 大 时 ,也 可 采用 表 中 的 
下 限 数值 。 由 于 有 有 开 挂 作业 的 通过 列车 需 在 车 场 内 存放 甩 挂 车 
辆 ,占用 到 发 线 时 间 较 长 ,因此 ,线路 数量 宜 采 用 表 中 上 限 数值 。 

6 衔接 方向 虽 与 密集 到 发 占用 线路 数 有 一 定 关系 ,但 办 理 的 
列车 数 一 般 也 包含 了 衔接 方向 的 因素 ,因此 在 表 中 未 单独 规定 。 
考虑 到 衔接 方向 较 多 时 ,列车 密集 到 达 机 会 也 相应 增加 的 实际 情 
况 , 故 补充 规定 如 车 场 到 达 的 衔接 方向 达到 3 个 及 以 上 ,线路 数量 
可 比 表 中 增加 1 条 。 

对 于 峰 前 到 达 场 ,由 于 是 全 部 用 于 接 车 ,不 像 到 发 场 的 线路 可 
以 和 发 车 相互 调剂 使 用 , 故 当 列车 密集 到 达 时 , 尚 需 保 证 每 一 衔接 
方向 有 一 定 的 线路 数量 ,一 般 不 少 于 2 条 ;如 办 理 的 列车 数 较 小 ， 
也 可 将 到 达 场 总 线路 数 适当 减少 。 衔 接 方 向 应 按 引 入 编组 站 且 有 
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正规 列车 到 达 的 线路 数量 计算 ,如 2 条 或 2 条 以 上 的 线路 在 编组 
站 前 方 合并 引 人 , 则 按 合并 后 的 实际 引入 线路 数量 计算 。 

总 之 ,车 站 工作 是 一 个 不 可 分 割 的 整体 ,各 部 分 相互 影响 ,如 
到 达 场 的 线路 数量 与 驼峰 利用 率 有 关 , 驼峰 利用 率 又 与 调 车 线 数 
量 有 关 ; 此 外 ,到 发 线 数量 与 设备 的 配置 也 有 关系 , 故 有 充分 依据 
时 ,也 可 根据 需要 ,采用 分 析 计 算 或 图 解 方法 确定 。 

另外 ,在 峰 前 到 达 场 的 线路 数量 中 , 需 另 加 推 峰 机 车 走行 线 ， 
即 当 采用 环 到 和 单 溜 放 作业 时 ,可 增加 1 条 ; 当 采 用 双 溜 放 作 业 
时 ,可 在 中 轴线 两 侧 各 增加 1 条 ; 当 采 用 反 到 并 设 有 本 务 机 车 人 段 
走行 线 时 , 则 可 与 同 侧 的 推 话机 共用 。 

在 出 发 场 , 当 其 与 调 车 场 按 条 文 第 7. 3.6 条 非 困 难 情况 的 要 
求 布 置 时 , 除 编组 区 段 和 摘 挂 列车 的 牵 出 线 需 按 加 强 尾 部 编组 能 
力 的 设备 布置 情况 决定 是 否 计 人 出 发 线路 外 ,其 余 的 编组 牵 出 线 
均 可 计 入 出 发 线路 内 。 
7.4.2 根据 以 往 在 列车 牵引 定数 为 3500t 及 以 下 ,驼峰 调 车 场 调 
速 设备 采用 减速 器 加 铁 鞋 的 条 件 下 ,对 调 车 线 使 用 的 调查 情况 归 
纳 如 下 : 

本 条 文 表 7.4. 2 序号 1, 集结 编组 直达 、 直 通 和 区 段 列 车 用 的 
线路 。 

根据 对 22 个 编组 站 的 调查 ,共有 159 个 组 号 ,使 用 161 条 线 
路 表明 :1 个 组 号 使 用 1 条 线路 约 占 73%;1 个 组 号 使 用 2 条 线路 
约 占 9%, 且 日 均 车 流量 在 200 辆 以 上 才 需 要 :1 个 组 号 使 用 3 条 
线路 的 仅 是 个 别 情况 (由 于 线路 短 造成 ) 。 

合用 线路 的 情况 是 :2 个 组 号 合用 1 条 线路 ( 约 占 18%) 并 为 
同一 方向 可 以 编 挂 同一 列车 的 为 多 数 。 合 用 的 线路 中 ,大 部 分 是 
50 辆 以 下 的 组 号 与 大 于 50 辆 的 组 号 合用 ; 且 大 部 分 合用 线路 的 2 
个 组 号 车 流量 之 和 在 100 辆 以 下 。 如 果 车 流量 再 大 , 则 重复 作业 
过 多 ,不 宜 合 用 。 

所 以 规定 每 1 组 号 车 流量 在 200 辆 以 上 时 ,可 增设 1 条 ;2 个 
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组 号 车 流量 之 和 较 小 时 ,可 合用 1 条 。 

本 条 文 表 7. 4.2 序号 2, 集 结 空 车 用 的 线路 。 

调查 的 22 个 编组 站 共有 33 条 空 车 线 , 调 查 表明 : 空 车 线 配 置 
1 条 的 车 站 占 多 数 ; 但 也 有 按 空 车 车 种 分 别 设置 存放 线 的 ( 按 编组 
计划 要 求 ) ,主要 分 空 敬 车 和 空 棚 车 。 在 所 调查 的 编组 站 中 ,没有 
一 个 不 产生 空 车 ,只 是 数量 多 少 不 同 ,所 以 ,规定 每 站 至 少 设 空 车 
线 1 条 ,如 空 车 较 多 时 ,应 按 空 车 车 种 ,分 别 按 第 一 项 集结 直达 、 直 
通 和 区 段 列车 用 的 调 车 线 数量 的 规定 设置 。 

本 条 文 表 7. 4.2 序号 3, 集 结 编组 直达 、 直 通 和 区 段 列 车 的 编 
发 线 。 

调查 表明 ;大 运转 列车 用 的 编发 线 , 车 流量 在 150 辆 以 下 不 出 
现 需 要 2 条 线路 的 情况 。 集 结 约 400 辆 配备 2 条 线路 的 车 站 , 现 
场 线路 使 用 紧张 ,实际 往往 需要 占用 3 条 线路 。 因 此 ,规定 集结 编 
组 大 运转 列车 用 的 编发 线 每 一 组 号 车 流量 在 150 一 350 辆 时 设 2 
条 ;350 辆 以 上 时 ,可 增设 1 条 。 如 若干 个 组 号 的 车 流量 均 较 小 
时 ,其 编发 线 总 数 可 以 酌情 减少 。 由 于 编 挂 辆 数 随 牵 引 定数 而 不 
闻 ,因此 在 设计 时 还 应 考虑 平均 每 条 编发 线 编发 列车 不 应 少 于 2 
列 , 以 提高 编发 线 的 效率 。 

小 运转 列车 一 般 不 受 牵 引 定 数 限 制 ,出 发 不 作 技 检 , 旦 有 专门 
小 运转 机 车 牵引 ,不 额外 地 增加 编发 线 的 停留 时 间 。 因 此 集结 编 
组 小 运转 列车 用 的 编发 线 数量 可 按 本 条 文 表 7. 4. 2 序号 5 集结 
编组 小 运转 列车 用 的 线路 ?的 规定 采用 。 

本 条 文 表 7. 4.2 序号 4, 集结 编组 摘 挂 列车 用 的 线路 。 

根据 对 24 个 编组 站 的 调查 ,共有 81 条 线路 ,其 中 59 条 用 于 
摘 挂 列车 ,22 条 用 于 重点 摘 挂 列车 。 前 者 有 20 条 为 合用 线 , 合 
线 中 绝 大 部 分 是 摘 挂 组 号 与 其 他 组 号 合用 ;而 摘 挂车 流 本 身 在 50 
辆 以 下 的 有 15 条 ( 占 75.0%)。 后 者 之 中 ,1 个 重点 站 车 流 单独 使 
用 1 条 线路 的 有 10 条 ,2 个 重点 站 (包括 衔接 支线 ) 车 流 合用 1 条 
线路 的 有 12 条 ,1 个 重点 站 或 2 个 重点 站 车 流 之 和 在 50 辆 以 上 
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或 近 于 50 辆 的 有 16 条 ( 占 73.8%)。 因 此 ,规定 集结 编组 摘 挂 列 
车 用 的 线路 每 一 衔接 方向 设 1 条 ,如 开行 重点 摘 挂 列车 时 ,根据 到 
站 数 和 车 流量 大 小 可 适当 增设 。 

本 条 文 表 7. 4. 2 序号 5 ,集结 编组 小 运转 列车 用 的 线路 。 

根据 对 编 开 小 运转 列车 的 21 个 编组 站 的 调查 , 共 开 行 61 种 
小 运转 列车 , 计 有 70 个 组 号 。 

调查 表明 :车 流量 在 250 辆 及 以 下 时 , 绝 大 多 数组 号 均 使 用 1 
条 线路 , 故 规定 , 当 每 一 组 号 车 流量 在 250 辆 及 以 下 时 设 1 条 ,250 
辆 以 上 时 设 2 条。 

本 条 文 表 7. 4.2 序号 6, 交换 车 (需要 重复 解体 的 折 角 车 流 用 
的 线路 ) 。 

双向 编组 站 每 一 调 车 场 不 少 于 1 条 ,采用 双 溜 放 的 单 向 编组 
站 根据 图 型 布置 需要 确定 。 

本 条 文 表 7. 4.2 序 号 7, 本 站 作业 车 用 的 线路 。 

根据 对 20 个 编组 站 ( 设 有 本 站 作业 车 用 的 调 车 线 ) 的 调查 ,有 
下 述 一 种 情况 : 

1) 设 有 1 条 线路 的 有 5 个 车 站 。 

2) 设 有 1 条 线路 以 上 的 有 15 个 车 站 , 占 75%。 主 要 因为 本 
站 作业 车 车 流量 大 , 货 区 分 散 , 需 按 不 同 货 区 分 别 设置 线路 。 

3) 自 货场 . 岔 线 取 回 的 空 . 重 车 组 ,一 般 先 接 人 到 达 场 或 到 发 
场 后 再 解体 ,但 有 些 站 因 设 备 布置 关系 , 需 在 调 车 场 设 本 站 车 停留 
线 , 以 存放 由 货场 取 回 的 空 、 重 车 组 ,然后 再 解体 。 

根据 以 上 情况 ,规定 本 站 作业 车 用 的 线路 可 根据 装 印 车 地 点 
( 指 货场 . 货 区 、 贫 线 等 ) 和 装 印 车 数量 确定 。 

本 条 文 表 7.4.2 序号 8 一 12 , 调 车 场 的 其 他 线路 。 

根据 对 26 个 编组 站 的 调查 ,情况 如 下 : 

1) 设 有 守 车 线 的 有 20 个 车 站 ,其 中 专用 1 条 线路 的 有 10 个 
站 ,合用 的 有 10 个 站 。 

2) 设 有 整 . 换 装 车 辆 线 的 有 9 个 车 站 ,其 中 专用 1 条 线路 的 有 
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2 个 站 ,合用 的 有 ?7 个 站 。 

3) 设 有 待 修 车 辆 线 的 有 20 个 车 站 ,其 中 设 有 1 条 线路 以 上 的 
有 6 个 站 ( 即 按 厂 修 、 段 修 , 临 修 分 别 没 置 ) ,专用 ] 条 线路 的 有 6 
个 站 ,合用 线路 的 有 8 个 站 。 

4) 设 有 超 限 货 物 车 辆 和 禁止 过 驼峰 车 辆 用 的 线路 有 11 个 车 
站 ,其 中 专用 1 条 线路 的 有 2 个 站 ,合用 线路 的 有 9 个 站 。 

5) 设 有 装载 爆炸 品 、. 剧 毒气 体 .压缩 气体 .液化 气体 和 放射 性 
物品 等 车 辆 的 线路 有 19 个 站 ,其 中 专用 1 条 线路 的 有 10 个 站 , 合 
用 线路 的 有 9 个 站 ( 绝 大 部 分 与 超 限 和 禁止 过 峰 车 辆 合用 ) 。 

根据 以 上 情况 ,规定 上 述 线路 数量 应 视 具 体 情 况 和 需要 单独 
设 蚂 或 合并 设置 ,中 .小 型 编组 站 宜 合 并 设置 。 

对 本 条 文 表 7. 4.2 中 各 类 线路 的 调查 结果 ,经 多 年 使 用 基本 
是 合适 的 。 但 近年 来 因 调 车 场 调 速 设 备 和 制式 的 不 断 发 展 , 现 代 
化 设备 的 广泛 运用 ,在 提高 驼峰 解体 能 力 ( 较 减速 器 和 铁 鞋 调 速 设 
备 约 提高 15%) 的 同时 ,也 可 相应 提高 调 车 线 的 使 用 能 力 ; 男 外 ， 
现 繁 忙 干线 的 到 发 线 有 效 长 度 为 1050m 者 渐 多 ,对 编组 站 调 车 线 
的 有 效 长 度 也 要 相应 增长 ,因此 ,本 次 规定 , 当 为 土 述 情况 时 ,应 将 
本 条 文 表 7.4.2 序 号 1.3.5 项 中 调 车 线 的 容 车 量 较 以 往 调 查 结论 
再 增加 50 辆 。 

本 次 对 本 条 文 表 7.4.2 序 号 1 一 3 项 关于 调 车 线 有 效 长 度 的 
规定 沿用 诛 《 站 规 》: 

1) 在 衔接 线路 的 到 发 线 有 效 长 度 和 限制 坡度 相同 的 情况 下 ， 
当 分 期 采用 不 同 的 牵引 种 类 和 机 车 类 型 时 ,其 牵引 定数 和 列车 长 
度 也 厅 尽 相同 ,有 可 能 产生 其 列车 长 度 小 于 到 发 线 最 大 容 车 量 的 
有 效 长 度 。 将 调 车 线 有 效 长 度 按 到 发 线 的 有 效 长 度 匹 配 后 , 则 不 
会 产生 因 机 车 牵引 力 笨 件 的 变化 而 引起 调 车 线 需要 延长 的 改造 :] 
程 。 

2) 以 到 发 线 有 效 长 度 1050m 为 例 , 并 按 铁道 部 铁 基 [1987] 
498 号 文公 布 的 2000 年 各 型 车 辆 组 成 等 有 关 数 据 和 资料 计算 : 列 
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车 满 长 牵引 5600t, 编 挂 70 辆 ,其 车 列 长 度 为 974m( 目 前 用 SS, 电 
力 机 车 牵引 5000t, 编 挂 64 辆 ,车 列 长 度 为 895m) , 则 调 车 线 的 容 
车 长 度 尚 富余 76m; 男 据 对 到 发 线 有 效 长 度 为 850m 的 有 关 调 查 
资料 ,在 驼峰 调 车 场 采用 半自动 化 和 自动 化 设备 情况 下 ,驼峰 溜 放 
车 辆 的 连 挂 率 可 达 95% 左 右 ,车 列 解体 产生 的 平均 天窗” 尚 不 足 
1 个 ,其 平均 距离 约 40m。 了 上述 数 据说 明 , 调 车 线 的 有 效 长 度 按 到 
发 线 的 有 效 长 度 是 能 满足 的 。 

3) 关 于 对 本 条 文 表 7. 4.2 序号 4.5 项 中 调 车 线 有 效 长 度 规 
定 , 按 各 自 列车 的 车 列 长 度 ,并 根据 以 往 调查 分 析 资 料 , 驼 峰 溜 放 
车 辆 与 尾部 编组 车 辆 之 间 的 安全 隔离 距离 为 40~60m, 下 加 上 “天 
窗 ” 距 离 40m, 故 此 种 列车 的 调 车 线 有 效 长 度 规定 为 车 列 长 度 吉 
80 一 100m 。 

关于 调 车 线 有 效 长 度 计算 起 终点 的 规定 :为 考虑 驼峰 调 车 场 
采用 半自动 化 和 自动 化 设备 溜 放 作 业 的 特点 , 故 规定 调 车 线 有 效 
长 度 的 计算 起 终点 为 调 车 线 内 进口 第 一 制 动 位 ( 即 常 称 的 第 三 制 
动 位 ?未 端 ( 设 有 轨道 电路 时 ,为 其 后 的 软 道 绝缘 节 ) 至 调 车 线 尾 部 
警 冲 标 , 当 尾部 道岔 为 电气 集中 时 , 则 为 其 内 方 的 调 车 信号 骨 或 设 
有 编发 线 时 的 出 站 信号 机 。 
7.4.3 编组 站 上 座 出 线 数 日 ,应 根据 调 车 作业 量 和 调 车 区 的 划分 
确定 。 调 车 区 的 划分 与 采用 的 布置 图 型 和 作业 方法 有 关 。 由 于 分 
工 和 和 作业 方法 不 同 ,能 够 担任 的 调 车 作业 量 也 不 一 样 。 

为 列车 解 编 作业 用 的 牵 出 线 , 是 编组 站 的 主要 调 车 设备 ,应 具 
有 较 好 的 条 件 。 其 有 效 长 度 按 到 发 线 有 效 长 度 加 30m, 包 括 以 下 
因素 : 

调 机 长 度 :一 般 为 25m 。 

亩 车 时 距 车 挡 的 安全 距离 :不 少 于 10m。 

调 车 附加 制 动 距离 :采用 50m( 在 到 发 线 上 列车 到 达 的 附加 制 
动 距离 规定 为 30m, 但 考虑 牵 出 时 使 用 调 机 ,只 有 部 分 车 辆 连接 风 
管 , 牵 引力 和 制 动 力 都 不 如 正规 列车 ,为 保证 能 以 较 高 的 调 车 速度 
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安全 转 线 , 故 考虑 比照 上 述 制 动 距离 适当 增加 ) 。 

以 上 三 项 共计 比 列车 计 长 增加 85m, 列 车 最 大 计 长 等 于 到 发 
线 有 效 长 度 减 60m( 本 务 机 车 长 度 和 附加 制 动 距 离 ), 故 窑 出 线 有 
效 长 度 进 整 设计 为 到 发 线 有 效 长 度 加 30m。 

根据 调查 ,各 站 的 列车 解体 都 是 采用 一 次 牵 出 , 故 为 解体 用 的 
牵 出 线 应 满足 整 列 牵 出 的 作业 要 求 。 但 如 受 地 形 限 制 或 工程 特别 
困难 ,在 某 些 作业 量 较 小 的 编组 站 ,特别 是 在 一 级 二 场 横 列 式 编 组 
站 上 , 当 到 发 场 与 调 车 场 尾部 咽喉 区 贴近 ,有 时 可 结合 编组 作业 ， 
采用 溜 放 转 场 的 作业 方法 。 这 种 方法 一 般 分 两 次 转 场 ,第 一 次 不 
超过 半 列 ;第 二 次 再 由 调 机 带 车 连 挂 。 在 这 种 情况 下 ,以 编组 为 主 
的 牵 出 线 , 其 有 效 长 度 应 满足 分 两 次 完成 整 列 转 场 。 考 虑 到 第 一 
次 浪 放 时 车 辆 不 宜 过 多 和 制 动 距离 等 需要 , 故 规定 其 有 效 长 度 不 
应 小 于 到 发 线 有 效 长 度 的 2/3。 
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8.1 一 般 规 定 


8.1.1 驼峰 按 日 解体 能 力 分 为 大 中、 小 三 类 、 

自 20 世纪 80 年 代 以 来 ,我 国 广泛 采用 了 先进 的 驼峰 技术 ,一 
些 调 速 设备 .控制 系统 、 检 测 系 统 .管理 系统 不 断 推 广 使 用 ,提高 了 
驼峰 自动 化 和 半自动 化 水 平 。 一 些 大 能 力 驼 峰 自动 化 水 平 居 国际 
领先 地 位 。 

近 几 年 来 ,根据 铁道 部 技术 政策 的 要 求 ,对 大 量 的 中 、 小 能 力 
驼 蜂 实施 了 不 同 程度 的 自动 化 改造 , 随 之 也 研究 出 适合 中 、 小 能 力 
驼峰 的 技术 设备 和 控制 系统 。 如 山海 关 式 的 驼峰 汶 放 进 路 控制 系 
统 . 南 仓 式 的 驼峰 微机 进 路 储存 .德州 式 的 驼峰 微机 溜 放 速 度 控制 
系统 .沈阳 东 式 的 驼峰 微机 全 可 控 顶 式 控 制 系统 。 

原 有 机 械 化 驼峰 ,经 过 技术 改造 , 调 车 线 内 都 安装 了 车 辆 减速 
能 ,形成 了 减速 器 一 减速 顶点 连 式 调 速 系统 ,实现 了 和 车辆 汶 放 速度 
自动 或 半自动 控制 ,所 以 过 去 的 机 械 化 驼峰 已 不 存在 。 

综 上 所 述 ,必须 改变 驼峰 分 类 方式 ,才能 适应 新 形势 的 需要 。 

1 据 调 查 统计 的 10 个 全 路 大 型 编组 站 14 座 驼 峰 , 日 均 解 体 
3255 一 3790 辆 。 通 过 调查 分 析 , 由 于 多 种 原因 ,有 些 驼 峰 尚未 达 
到 设计 能 力 。 

上 述 14 座 大 能 力 驼峰 的 调 车 线 数 量 除 郑 州 北 站 上 下行 调 车 
场 分 别 为 36 .37 条 外 ,其余 为 30 一 32 条 。 

大 能 力 驼峰 均 设 在 路 网 性 编组 站 上 。 驼 峰 是 编组 站 的 咽喉 ， 
为 了 提高 驼峰 解体 效率 ,保证 作业 安全 ,应 设 有 先进 的 自动 化 设 
备 。 

机 车 推 峰 速 度 自 动 控制 系统 ,是 指 应 用 计算 机 或 控制 按钮 遥 
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控 调 车 机 车 推 峰 速度 的 系统 。 

钩 车 溜 放 速度 自动 控制 系统 是 指 应 用 计算 机 自动 控制 钩 车 在 
第 一 .二 .三 制 动 位 的 出 口 速度 .保证 汐 放 问 隔 .迅速 通过 各 分 路 道 
贫 和 各 部 位 车 辆 减速 器 区 上 段 ,达到 溜 放 和 钧 车 在 调 车 线 安全 连 挂 的 
目的 。 

多 车 溜 放 进 路 控制 系统 是 指 应 用 计算 机 自动 控制 钩 车 溜 放 进 
路 ,并 对 控制 过 程 进行 监测 ,同时 具备 保证 作业 安全 的 措施 。 

2 中 能 力 驼 峰 多 设 于 区 域 性 和 地 方 性 编组 站 上 。 在 调查 的 
18 个 编组 站 的 22 座 驼 峰 中 ,日 均 解体 作业 量 超过 2000 辆 的 有 14 
座 , 占 64% ,其余 都 少 于 2000 辆 。 有 的 驼峰 虽 调 车 线 数量 不 多 ， 
但 解体 作业 量 较 大 。 这 种 交错 现象 与 大 能 力 驼 峰 一 样 ,也 是 由 众 
多 的 影响 驼峰 解体 能 力 的 因素 造成 的 。 

中 能 力 驼峰 的 解体 能 力 与 调 车 线 数量 的 范围 跨度 较 大 (解体 
作业 量 2000 一 4000 辆 ,线路 17 一 29 条 ) ,所 以 它 的 峰 高 和 平面 布 
置 形 式 差异 也 较 大 ,一 般 可 设 2 个 峰 顶 和 2 条 溜 放 线 , 调 车 线 可 设 
2~4 个 线束 , 当 调 车 线 和 线束 较 少 时 ,也 可 设 1 个 峰 顶 和 1 条 沈 

溜 放 进 路 自动 控制 系统 是 提高 解体 效率 、 保 让 作业 安全 的 必 
要 设施 。 因 此 中 能 力 驼 峰 必 须 设 有 溜 放 进 路 自动 控制 系统 。 它 可 
以 采用 与 大 能 力 驼峰 相同 的 进 路 控制 系统 ,也 可 选用 驼峰 微机 进 
路 自动 控制 系统 和 驼峰 微机 进 路 储存 器 与 继 电 进 路 相 结合 的 控制 

机 车 推 峰 速度 自动 控制 系统 可 用 于 调 车 线 24 条 以 上 的 驼峰 ， 
24 条 以 下 的 驼峰 可 选用 机 车 遥控 。 

中 能 力 驼峰 可 根据 需要 选用 工业 机 控制 的 钧 车 溜 放 速度 控制 
系统 .驼峰 车 辆 溜 放 速 度 微机 控制 系统 (德州 模式 ) 或 驼峰 微机 分 
线 式 调 速 系统 ( 呼 和 模 式 )。 也 可 以 采用 人 工 定 速 设 备 , 根 据 雷 达 
测 得 的 溜 放 速 度 , 自 动 控制 减速 器 出 口 速度 的 半自动 控制 系统 。 

3 小 能 力 驼峰 多 设 在 小 型 编组 站 或 区 段 站 上 。 在 调查 的 25 
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座 驼峰 中 , 调 车 线 数量 超过 10 条 的 22 座 , 占 88%。 解 体 作 业 量 
200 辆 以 上 的 占 80% ,个 别 调 车 线 16 条 的 驼峰 日 解体 2000 辆 以 
4 

小 能 力 驼 峰 调 车 线 数量 少 , 平 面 布 置 不 规范 , 推 峰 速 度 不 一 定 
要 求 5km/h。 因 此 ,可 因地制宜 地 选用 自动 化 设备 。 驼 峰 微机 进 
路 控制 系统 和 驼峰 微机 储存 器 与 继 电 电 路 相 结 合 的 进 路 控制 系统 
应 优先 采用 , 它 能 收 到 投资 少 ,见效 快 的 效果 。 溜 放 速 度 控制 可 采 
用 全 减速 项 、 股 道 全 项 调 速 系统 。 当 股 道 数 量 较 多 时 ,调和 车 线 内 安 
装 减速 器 ,可 采用 驼峰 车 辆 速度 微机 控制 系统 、 驼 妖 微 机 分 线 式 调 
速 系统 或 驼峰 微机 侈 可 控 顶 调 速 系统 。 

小 能 力 驼峰 一 般 推送 线 不 顺 直 , 沾 望 条 件 差 , 应 首先 采用 机 车 
信号 设备 。 

调 车 线 内 设 有 脱 鞋 器 的 小 能 力 驼峰 ,应 实现 脱 鞋 器 -一 减速 
顶 简易 点 连 式 调 速 系统 (点 连 式 调 速 系 统 的 过 渡 制 式 )。 如 调和 车 线 
较 多 , 脱 鞋 侨 可 用 减速 右 代 替 。 

调 车 线 数量 少 的 驼峰 可 保留 铁 鞋 进行 目的 制 动 。 

8.1.2 合理 的 设计 年 度 对 发 挥 驼 蜂 设备 投资 的 效能 有 重要 意义 。 
由 于 设计 ,施工 有 一 定 周 期 , 故 设计 时 必须 根据 近期 作业 量 确 定 其 
设备 类 型 和 技术 装备 ,应 预 留 远 期 发 展 ,并 处 理 好 近 、 远 期 工程 的 
衔接 。 特 别 是 近期 上 小 能 力 , 预 留 大 .中 能 力 的 驼峰 , 因 平 面 预 留 
减速 器 位 置 而 造成 汶 放 部 分 过 长 ,加 之 近期 不 能 按 大 、 中 能 力 驼峰 
峰 高 施工 ,使 加速 坡 变 缓 车辆 溜 放 间隔 变 小 , 驼 峰 难以 设计 合理 ， 
运营 效果 很 不 理想 。 

既 有 小 能 力 驼 峰 , 不 少 是 在 牵 出 线 上 平地 起 峰 , 平 面 仍 保留 原 
有 的 9 号 单 开 道岔 梯 线形 布置 ,解体 作业 量 不 大 ,此 类 驼峰 如 上 减 
速 硕 等 设备 既 能 满足 解体 能 力 要 求 , 又 能 减轻 调和 车 作业 人 员 的 劳 
动 强度 和 保证 作业 安全 。 当 采用 上 述 设备 不 能 满足 解体 能 力 要 求 
时 ,应 结合 采用 的 调 速 系统 对 不 合理 的 驼峰 平 . 纵 断面 进行 改造 ， 
并 安装 有 关 调 速 设备 (车 辆 减速 器 ,减速 顶 ) ,从 而 达到 提高 驼峰 解 
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体 效 率 , 满 足 运输 要 求 和 保证 作业 安全 的 目的 。 
8.2 驼峰 线路 平面 


8.2.1 车 辆 浪 经 驼峰 汶 放 部 分 时 ,由 于 各 种 阻力 的 影响 ,动能 不 
断 消耗 ,其 中 基本 阻力 和 风阻 力 所 消 耗 的 动能 随 驼 峰 溜 放 部 分 长 
. 度 的 增加 而 增加 。 曲 线 道岔 阻力 所 消耗 的 动能 随 钩 车 渔 经 的 曲线 
转角 度数 和 道岔 数 的 增加 而 增加 。 因 此 ,设计 驼峰 平面 时 ,应 尽量 
减少 车 辆 动能 的 消耗 ,以 降低 驼峰 高 度 , 减 少 工程 费 和 运营 费 ; 同 
时 ,也 有 利于 安全 作业 。 车 列 解 体 时 ,前 、 后 两 多 车 必 有 一 定 长 度 
的 共同 溜 行 径路 ,由 于 车 辆 阻力 不 同 ,例如 前 行车 为 难 行 车 ,后 行 
车 为 易 行车 ,两 钩 车 将 产生 走行 时 差 ,该 项 时 差 随 着 共同 汐 行 径路 
的 加 长 而 增 大 ,使 两 匆 车 间 的 时 隔 愈 来 愈 小 ,容易 出 现 道 人 争 来 不 及 


转换 和 “ 尾 追 ”等 。 因 此 ,合理 的 驼峰 线路 平面 设计 ,应 符合 下 述 三 


1) 峰 顶 至 每 一 个 调 车 线 警 冲 标 的 距离 尽量 缩短 并 相 接 近 。 

2) 车 辆 溜 人 每 一 条 调 车 线 所 经 过 的 道 倪 数 和 曲线 转角 (包括 
侧 向 通过 道 倪 时 的 略 叉 角 ) 度 数 尽 量 减少 并 相 接 近 。 

3) 尽 量 减 少 前 .后 两 钩 车 共同 溜 行径 路 的 长 度 ,使 匆 车 迅速 分 
路 。 

为 实现 上 述 要 求 , 驼 峰 溜 放 部 分 的 线路 平面 应 符 合 下 列 规定 : 

1 采用 线束 形 布置 可 争 短 前 、 后 其 钧 车 的 共同 注 行 径路 。 怠 
蜂 平 面 各 线束 所 含 调 车 线 的 多 少 、 直 接 影响 间隔 制 动 位 的 投资 , 因 
此 ,大 、 中 能 力 驼峰 平面 ,以 每 线束 设 6 一 8 条 调 车 线 为 宜 。 

采用 长 度 短 而 略 又 角 大 的 6 号 对 称道 贫 和 ?7 号 三 开 对 称道 
贫 , 可 缩短 溜 放 部 分 的 长 度 ,以 24 条 调 车 线 、 设 有 峰 下 交叉 渡 线 的 
驼峰 为 例 ,采用 6 号 对 称道 岔 比 用 9 号 单 开 道岔 约 可 缩短 70m。 
此 外 ,6 号 对 称道 岔 较 9 号 单 开 道岔 的 绝缘 区 段 长 度 短 3m 左右 ， 
允许 前 ,后 两 钩 车 间 有 和 较 小 的 间隔 ,有 利于 提高 推 蜂 速度 。 

6.5 号 对 称道 岔 在 我 国 1986 年 前 修建 的 驼峰 上 曾 广 泛 来 用 ， 
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由 于 是 非 系列 产品 ,新建 驼峰 不 应 再 用 。 但 当 对 原 用 6. 5 号 对 称 
道岔 的 驼峰 进行 改建 困难 时 ,为 了 充分 利用 旧 有 设备 ,减少 废弃 工 
程 和 对 调 车 场 作业 的 干扰 ,便于 维修 或 施工 过 渡 困 难 等 , 仍 可 继续 
采用 。 调 车 场 最 外 侧线 路 ,由 于 曲线 转角 大 ,如 用 对 称道 盆 造 成 平 
面 恶 化 时 ,可 采用 9 号 单 开道 岔 。 由 于 9 号 道 盆 绝缘 区 段 长 , 警 冲 
标 距 岔 心 距离 远 , 因而 延长 了 溜 放 钩 车 间隔 ,影响 解体 效率 。 因 
此 ,应 尽量 避免 采用 9 号 单 开 道岔。 

设 在 区 段 站 和 类 似 区 段 站 图 型 编组 站 的 小 能 力 驼 峰 , 由 于 调 
车 线 设 在 到 发 线 外 侧 ,而 牵 出 线 往往 正 对 到 发 线 , 这 就 形成 了 驼峰 
的 * 牌 脖子 "。 当 到 发 线 数量 多 , 调 车 线 数量 少 ,而 牵 出 线 外 移 将 增 
加 工程 或 有 困难 时 ,可 根据 具体 条 件 采用 6 号 对 称 或 9 号 单 开道 
贫 。 如 采用 6 号 对 称道 贫 有 困难 时 ,可 采用 9 号 单 开道 贫 和 复式 
梯 线 形 布置 。 当 既 有 站 改建 确 有 困难 时 ,可 保留 原 有 梯 线 形 布置 。 

2 采用 大 于 200m 曲线 半径 不 增加 驼峰 溜 放 部 分 长 度 时 ,应 
尽量 采用 大 半径 。 驼 峰 溜 放 部 分 短 轨 多 ,而 且 是 经 过 计算 确定 的 
(道岔 保护 区 段 长 度 ) ,并 在 短 罗 内 还 要 设 曲线 ,这 些 曲线 的 半径 的 
选择 都 受到 了 很 大 限制 。 如 7m 长 的 短 轨 转 2* 角 ,半径 采用 
200m, 曲 线 长 为 6. 988m, 在 此 条 件 下 ,不 应 采用 大 于 200m 的 半 
径 。 因 此 ,为 缩短 驼峰 注 放 部 分 的 长 度 , 并 满足 工务 养护 维修 的 要 
求 ,驼峰 汶 放 部 分 的 曲线 半径 不 宜 小 于 200m。 当 驼峰 平面 连接 困 
难 时 ,可 采用 180m 曲线 半径 。 

3 ”允许 曲线 可 直接 连接 道 盆 基本 轨 或 缴 又 跟 (此 时 可 用 道 盆 
导 曲 线 的 轨 距 加 宽 递 减 ) ,可 以 避免 因 设置 曲线 的 轨 距 加 宽 而 延长 
驼峰 溜 放 部 分 长 度 。6 号 道岔 基本 轨 轨 距 为 1440m, 与 曲线 直接 
连接 还 可 以 缩短 曲线 加 宽 所 需 长 度 。 

驼峰 第 一 分 路 道 贫 岔 前 曲线 不 允许 直接 与 道岔 基本 轨 相 连 是 
本 条 新 补充 的 内 容 。 因 为 溜 经 第 一 分 路 道岔 的 钩 车 最 多 , 且 是 迅 
速 加 速 区 段 , 钩 车 注 经 曲线 时 ,由 于 离心 力 的 作用 向 曲线 外 侧 生产 
推力 。 道 岔 直接 接 曲线 ,车轮 对 曲线 外 侧 尖 轨 产生 很 大 挤 击 力 , 千 
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成 尖 轨 的 损坏 率 加 大 。 为 便于 道岔 的 养护 维修 ,设计 驼峰 平面 时 ， 
岔 前 应 留 出 不 短 于 一 个 转向 架 长 的 直线 段 ;困难 条 件 下 留 出 0. 5m 
长 的 直线 段 。 
8.2.2 峰 顶 是 指 峰 顶 平台 与 加 速 坡 的 变 坡 点 。 

峰 顶 距 第 一 分 路 道 倪 基本 轨 饥 缝 加 的 距离 ,为 峰 项 至 第 一 分 
路 道 倪 基本 轨 轨 颖 的 最 小 距离 应 为 30 一 40m。 

该 距离 主要 考虑 以 下 因素 : 

1 以 较 高 的 推 峰 速 度 解体 车 列 时 ,在 溜 车 不 利 条 件 下 , 难 、 易 
行车 在 第 一 分 路 道 贫 有 是 够 的 间隔 ; 

2 满足 在 加 速 坡 与 中 间 坡 变 坡 点 处 设置 坚 曲 线 的 要 求 ; 

3 保证 驼峰 注 放 部 分 纵 断 面 设 计 合 理 。 

上 述 原 因 详 细 论 述 见 中 国 铁路 通信 信号 总 公司 的 《驼峰 峰 顶 
距 第 一 分 路 道岔 距离 的 研究 》 研 究 报告 及 《铁路 驼峰 及 调 车 场 设 计 
规范 》(TB 10062 一 99) 。 
8.2.3 峰 前 疫 有 到 达 场 的 驼峰 , 设 1 条 推送 线 节 约 投资 有 限 。 当 
需 再 设 第 2 条 推送 线 时 ,必须 改建 到 达 场 咽喉 区 及 有 关 的 信号 设 
备 , 工 程 复杂 , 既 增 加 投资 又 影响 运营 。 因 此 ,应 设 两 条 推送 线 。 

驼峰 推送 线 的 数量 与 解体 作业 量 和 驼峰 机 车 台数 有 关 。 配 备 
1 台 机 车 时 ,只 设 1 条 推送 线 ; 配 备 2 一 3 台 机 车 时 ,设置 2 条 推送 
线 可 进行 预 推 作业 ,以 缩短 连续 解体 车 列 的 间隔 时 间 , 提 高 驼峰 的 
解体 能 力 。 根 据 分 析 计 算 , 预 推 比 不 预 推 可 提高 解体 能 力 约 
15%。 

驼峰 采用 双 溜 放 作 业 方 式 , 可 提高 解体 能 力 , 但 要 有 足够 的 调 
车 线 数量 ,使 每 一 个 驼峰 能 作为 一 个 独立 的 调 车 系统 而 互 不 干扰 。 
在 此 情况 下 ,为 创造 预 推 条 件 , 应 设 3 一 4 条 推送 线 。 本 条 规定 的 
双 溜 放 作 业 方 式 是 指 经 常 按 双 溜 放 作 业 而 言 ,不 含 由 于 车 站 临时 
组 织 双 浪 放 作业 的 应 急 情 况 。 

峰 前 不 设 到 达 场 时 ,推送 线 ( 牵 出 线 ) 是 单独 设置 ,增设 第 2 条 
率 出 线 较为 方便 。 因 此 ,可 根据 解体 作业 量 、 调 车 机 车 台数 和 到 发 
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场 的 数量 ,确定 推送 线 ( 牵 出 线 ) 的 数量 。 

为 了 从 驻 峰 主 信和 号 楼 能 看 到 峰 上 提 钧 作业 的 情况 ,以 便 正 确 
及 时 地 显示 驼峰 信号 。 同 时 ,为 了 使 车 辆 经 常 提 钩 地 段 的 推送 线 
保持 直线 ,两 推送 线 间 不 应 设置 房屋 。 

推送 线 靠 峰 顶端 不 宜 采 用 对 称道 贫 ,其 理由 有 以 下 几 点 : 

1 靠 峰 顶端 采用 对 称道 岔 ,推送 车 列 上 峰 时 ,经 常 提 和 钩 地 段 
的 车 辆 位 于 曲线 上 ,影响 提 钩 员 滕 望 。 

2 位 于 曲线 上 的 车 辆 , 钧 身 不 正 影 响 提 钧 ,加 之 曲线 引起 的 
晃动 ,会 使 提起 的 车 钩 又 落下 ,造成 护 钩 距离 长 ,增加 提 钩 员 的 劳 
动 强度 。 

3 由 于 曲线 上 提 钩 容易 造成 半 开 钩 , 影 响 调 车 线 连 挂 作业 ， 
当 调整 钩 位 时 又 会 影响 连接 员 的 安全 。 

采用 单 开 道岔 时 ,上 述 情况 会 有 较 大 改善 。 

调 车 员 室 或 连接 员 室 应 设 在 两 推送 线 外 侧 并 与 主 信号 楼 辐 
侧 , 是 为 了 便于 调 车 人 员 互 相 联 系 。 

设 2 条 推送 线 时 ,1 条 推送 线 进行 解体 , 男 1 条 推送 线 有 车 列 
预 推 上 峰 。 为 了 保证 提 钧 人 员 在 上 逐 望 车 辆 提 和 多 和 走行 情况 以 及 提 
钧 时 需 数 车 数 等 作业 时 的 安全 ,在 经 常 提 钩 地 段 ,2 条 推送 线 中 心 
距离 不 应 小 于 6. 5m。 通 话 柱 、 信 和 号 按钮 柱 和 道岔 转 攻 机 等 设备 要 
设 在 提 和 多 人 员 作 业 时 经 常 走行 的 通路 以 外 ,以 免 影 响 提 钩 人 员 的 
作业 安全 。 

禁 溜 线 .还 回 线 的 道岔 位 置 均 靠近 峰 项 。 为 了 保证 作业 和 人 
身 安全 ,在 推送 线 主 提 钩 一 侧 的 禁 汶 线 . 迁 回 线 的 道岔 上 ,应 铺设 
妖 顶 跨 道 分 铺面 。 

8.2.4 设 有 2 条 推送 线 ,线束 有 4 个 以 上 及 作业 量 较 大 的 驼峰 ， 
应 设 2 个 峰 顶 ,使 预 推 车 列 尽 量 接近 峰 顶 ,充分 发 挥 预 推 效果 。 根 
据 分 析 计 算 , 设 2 个 峰 顶 比 设 1 个 峰 顶 可 提高 解体 能 力 10% 左 
右 。 设 2 个 峰 顶 时 , 峰 下 可 设 1 条 汶 放 线 或 2 条 注 放 线 ( 峰 下 设 交 
又 湾 线 ) 。 两 种 方式 的 驼峰 溜 放 部 分 长 度 相 差 不 大 , 且 设 2 条 溜 放 
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线 者 仅 多 2 组 道岔 和 1 组 萎 形 交叉 ,但 具有 作业 灵活 性 强 、 使 用 方 
便 .安全 性 好 等 优点 , 故 应 设 2 条 汶 放 线 。 

8.2.5 在 大 .中 能 力 的 驼峰 上 ,一 般 为 整 列 解体 。 在 解体 过 程 中 
如 将 禁 浪 车 经 驼峰 送信 调 车 场 后 再 将 剩余 车 辆 回 牵 上 峰 则 比较 困 
难 , 调 车 时 间 也 长 。 因 此 ,每 个 峰 顶 宜 设 置 禁 汶 线 .、 

有 的 车 站 禁 溜 车 较 少 ,不 能 过 峰 顶 的 车 不 多 时 ,可 将 禁 溜 线 与 
迁 回 线 合 设 , 该 共用 线 可 按 迁 区 线 要 求 设 计 , 靠 峰 顶 端 设 一 段 平 
坡 ,以 供 存 禁 汐 车 使 用 。 

小 能 力 驼 峰 进行 解体 作业 时 ,如 果 是 一 列车 分 为 两 部 分 解体 ， 
由 于 峰 高 一 般 不 超过 2m, 调 机 带 半 列 车 送 禁 溜 车 作业 方便 ,不 设 
禁 溜 线 对 作业 影响 不 大 。 另 外 ,有 的 小 能 力 驼 峰 由 于 受 地 形 条 件 
限制 ,没有 设 禁 溜 线 位 置 。 因 此 ,小 能 力 驼 蜂 的 禁 汶 线 应 根据 需要 
和 可 能 设置 。 

禁 汶 线 有 效 长 过 短 ,不 仅 增 加 向 调 车 线 送 楚 溜 车 次 数 , 而 且 当 
调 机 带 车 多 时 往 禁 渔 线 送 车 不 安全 。 根 据 驼 峰 平 面 布置 , 禁 溜 线 
一 般 设 计 150m 长 ,可 存放 10 辆 车 ,能 满足 作业 要 求 。 

当 禁 汶 线 与 迁 回 线 合 设 一 条 时 ,其 始 端 道岔 必须 设 在 压 钩 坡 
上 ,以 满足 设置 迁 回 线 紧 曲线 半径 的 要 求 。 

设计 禁 泻 线 时 ,应 尽量 向 远离 溜 放 线 方向 转角 ,使 其 线路 在 峰 
顶 与 信号 楼 主 控制 台 视 线 之 外 , 当 禁 渡 车 停 在 此 线 上 时 ,不 影响 峰 
顶 连 接 员 与 信号 楼 作业 员 间 的 视线 。 

8.2.6 铁路 货车 中 的 大 型 (D 型) 车 ,由 于 下 部 限界 低 或 跨 装 货物 
对 装载 的 要 求 , 不 能 通过 峰 顶 或 车 辆 减速 器 ,为 将 这 些 车 辆 送 入 调 
车 线 , 需 要 设置 绕 过 峰 顶 和 车 辆 减速 器 的 迁 回 线 。 

峰 前 设 有 到 达 场 的 驼峰 是 整 列 解体 ,对 不 能 过 峰 的 车 辆 必须 
通过 迁 回 线 送 往 调 车 线 。 因 此 , 峰 前 设 有 到 达 场 的 驼峰 应 设 迁 回 
线 。 

峰 前 不 设 到 达 场 的 驼峰 ,不 能 过 峰 顶 和 车 辆 减速 器 的 车 辆 可 
采取 分 部 解体 .大 型 车 座 编 .由 尾部 调 机 通过 联络 线 送 往 指 定 的 线 
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路 等 措施 解决 。 因 此 , 峰 前 不 设 到 达 场 的 驼峰 ,是 否 设 迁 回 线 应 根 
据 站 场 布 置 和 作业 特点 确定 。 
8.2.7 和 车辆 减速 器 结构 要 求 必须 设 在 直线 上 ,其 设置 位 置 应 考虑 
维修 作业 人 员 的 安全 。 车 辆 减速 器 范围 内 不 得 设 变 坡 点 , 当 采 用 
自动 或 半自动 控制 时 ,其 始 端 宜 留 有 不 短 于 4. 5m 长 的 短 轨 。 

驼峰 道岔 采用 集中 控制 时 , 贫 前 应 留 有 必要 的 保护 区 段 ,以 保 
证 启动 的 转 轮机 在 钩 车 压 上 尖 轨 之 前 能 转换 到 使 尖 轨 处 于 密 贴 状 
态 。 保 护 区 段 的 长 度 应 根据 钩 车 溜 经 该 区 段 的 最 大 速度 和 道岔 的 
转换 时 间 计 算 确 定 。 

保护 区 段 不 应 短 于 计算 的 长 度 。 因 保护 区 段 短 , 道 岔 绝缘 区 
段 可 相应 缩短 ,从 而 可 缩小 前 、 后 两 钧 车 通过 道 盆 时 所 需 的 间隔 ， 
提高 峰 顶 推送 速度 。 但 道岔 绝缘 区 段 不 得 短 于 经 驼峰 溜 放 的 四 轴 
车 二 .三 轴 间 的 最 大 距离 ,以 避免 车 辆 跨 在 道岔 绝缘 区 段 上 而 产生 
进 路 误 传 和 道岔 误 动 。 

驼峰 生产 房屋 (如 信号 楼 、 调 车 员 室 、 和 车 辆 减速 器 动力 室 等 ) 的 
位 置 是 根据 室内 作业 人 员 所 控制 的 设备 的 地 点 、 作 业 时 的 逐 望 、 安 
全 和 方便 等 条 件 确定 的 ,因此 其 位 置 与 驼峰 线路 平面 特别 是 峰 顶 
禁 渔 线 和 迁 回 线 的 布置 有 密切 关系 。 因 此 ,设计 禁 溜 线 和 迁 回 线 
时 ,必须 留 有 生产 房屋 的 位 置 。 


8.3 驼峰 线路 纵 断 面 


8.3.1 驼峰 峰 高 是 指 峰 顶 ( 峰 项 平台 与 加 速 坡 的 变 坡 点 ) 与 计算 
点 间 的 高 差 。 难 行车 是 指 总 重 为 30t 的 P50 的 车 辆 。 溜 车 不 利 条 
件 是 指 风 向 风速 和 气温 等 外 部 环境 不 利于 车 辆 溜 放 的 ( 贷 车 溜 放 
总 阻力 最 大 ) 条 件 。 

车 辆 溜 经 驼峰 汶 放 部 分 ( 峰 顶 至 计算 点 ) 受 货车 溜 放 基 本 阻 
力 `. 风 阻力 .曲线 阻力 .道岔 阻力 的 影响 ,能 量 不 断 消耗 。 为 提高 驼 
峰 的 解体 效率 ,保证 作业 安全 ,车 辆 溜 经 驼峰 渔 放 部 分 时 ,应 有 必 
要 的 速度 ,以 迅速 通过 道岔 和 减速 器 ,保证 前 、 后 钩 车 间 有 足够 的 
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间隔 。 另 外 还 需 满足 钧 车 溜 行 远 度 的 要 求 , 保 证 难 行车 在 溜 车 不 
利 条 件 下 能 汐 到 难 行 线 计 算 点 。 因 此 ,驼峰 应 有 一 定 的 高 度 , 使 多 
车 脱 钓 后 有 一 定位 能 ,以 克服 各 种 阻力 消耗 的 能 量 。 

不 同 的 驼峰 调 车 场 调 速 系 统 ,计算 点 亦 不 相同 ,因而 对 峰 高 的 
要 求 也 不 相同 。 计 算 峰 高 的 各 种 阻力 参数 可 按 铁道 部 技 初 83001 
叶 文 鉴定 的 《铁路 货车 演 放 基本 阻力 ,道岔 .曲线 附加 阻 方 》86021 
号 文 审定 的 《铁路 货车 风阻 力 》、86020 号 文 审 定 的 《驼峰 设计 中 气 
象 资料 的 确定 ) 等 研究 报告 选取 。 点 连 式 调 速 系统 的 峰 高 及 调 车 
场 纵 断 面 可 按 (92) 铁 道 部 技 005 号 鉴定 的 《点 连 式 驼峰 计算 机 模 
拟 设 计 研 究 》 软 件 进行 设计 。 

目前 我 国 各 类 驼峰 调 车 场 调 速 系统 的 计算 点 位 置 见 表 8: 

表 8 驼峰 调 车 场 调 速 系统 类 型 及 计算 点 位 置 表 


调 速 设备 组 成 


计算 点 位 置 





3 打 铬 区 未 端 
减速 器 十 减速 器 第 二 目的 制 动 位 出 口 
减速 器 十 减速 项 打靶 区 末端 


脱 鞋 器 十 减速 顶 
减速 器 十 减速 顶 减速 器 出 口 
减速 器 十 推送 小 车 打靶 区 末端 
可 控 减 速 顶 符 十 减速 项 | 。 打 轰 区 末端 
减速 项 群 十 减速 项 “| 。 减速 项 群 本 站 
泻 放 部 分 设 间 隔 制 动 位 的 驼峰 ,在 溜 车 不 利 条 件 下 , 难 行车 汶 
到 计算 点 应 有 5kmyh 的 溜 放 速 度 。 
演 放 部 分 不 设 间 隔 制 动 位 的 驼峰 , 峰 高 需 满足 下 列 要 求 : 
1 保证 以 5km/h 的 推送 速度 解体 车 列 时 , 难 行车 在 溜 车 不 
利 条 件 下 能 汶 至 难 行 线 的 计算 点 ; 当 调 车 线 始 端 设 车 辆 减速 器 时 ， 
汐 出 车 辆 减速 器 有 5kmyh 的 溜 放 速 度 ; 不 设 调 速 设备 时 汐 到 警 冲 
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标 内 方 50m 处 停车 。 以 此 条 件 计 算 的 峰 高 称 冬季 需要 峰 高 
CH 

2 保证 以 5km/h 的 推送 速度 解体 车 列 时 , 易 行 车 在 溜 车 有 
利 条 件 下 , 汶 至 易 行 线 减 速 器 入口 ( 设 调 车 线 车 辆 减速 器 时 ) 不 大 
于 减速 器 制 动 能 高 允许 的 入 口 速度 ,该 峰 高 称 减 速 占 的 限制 峰 高 
〈55)3 当 调 车 线 内 不 设 车 辆 减速 器 时 , 易 行 车 在 深 车 有 利 条 件 下 ， 
溜 至 易 行 线 警 冲 标 处 的 速度 不 大 于 18km/yh, 此 峰 高 称 限制 峰 高 
(H,), 

当 本 ,之 HH 时 ,采用 Hi 为 设计 峰 高 ,在 保证 作业 安全 的 条 件 
下 ,能 提高 驼峰 解体 效率 ; 知 采 用 五 .为 设计 峰 高 ,可 根据 设计 峰 
高 要 求 确定 减速 器 的 用 量 ,节省 工程 投资 。 

当 及 这 昌 , 时 ,采用 已 ,为 设计 峰 高 不 能 满足 难 行 车 在 溜 车 
不 利 条 件 下 演出 调 车 线 车 辆 减速 占 的 要 求 , 则 以 态 ,, 作 为 设计 峰 
高 ,内 而 需 增 加 调 车 线 车 辆 减速 器 的 用 量 ,提高 车 辆 减速 器 允许 的 
人 口 速度 ,保证 作业 安全 ,但 当 采 用 了 十 7 节 减 速 器 仍 不 能 满足 要 
求 时 ,应 在 驼峰 汐 放 部 分 增设 间 隅 制 动 位 。 

当 及, 记 晶 ,时 ,采用 互 , 为 设计 峰 高 。 既 能 保证 作业 安全 , 浪 
车 有 利 条 件 下 易 行 车 不 超速 ,又 能 增加 难 行车 的 溜 行 远 度 ,提高 驼 

当 有 H%, 之 HH 时 ,采用 互 . 为 设计 峰 高 ,能 满足 冬季 不 利 条 件 
下 , 难 行车 以 5km/h 的 推送 速度 解体 车 列 时 能 注入 难 行 线 警 冲 标 
〈 溜 不 到 计算 点 ), 些 峰 高 适用 于 作业 量 较 少 的 驼峰 。 当 五 . 不 能 
使 难 行车 在 汐 车 不 利 条 件 下 溜 人 难 行 线 警 冲 标 时 ,应 采用 五 .为 
设计 峰 高 ,在 驼峰 渔 放 部 分 增设 间 申 制 动 位 。 

条 文中 车 辆 减速 器 制 动 能 高 允许 的 速度 ,是 指 车 辆 减速 器 设 
计 能 高 扣除 安全 量 后 的 制 动 能 高 。 
8.3.2 驼峰 溜 放 部 分 纵 断 面 应 保证 以 较 高 的 推送 速度 解体 车 列 
时 ,前 、 后 两 钩 车 间 有 足够 的 间隔 ,使 驼峰 溜 放 部 分 的 分 路 道岔 和 
车 辆 减速 器 能 来 得 及 转换 或 改变 其 工作 状态 。 
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决定 前 、 后 两 钩 车 间隔 大 小 的 主要 因素 是 : 峰 项 推送 速度 , 线 
路 坡度 ,前 .后 钧 车 的 溜 放 阻力 差 , 钩 车 长 度 以 及 溜 行 还 度 等 。 

前 .后 两 钩 车 在 峰 顶 的 间隔 一 般 指 这 两 钩 车 的 中 心 先后 通过 
妖 顶 时 的 间隔 时 间 ms) 即 : 


,Lu tL 
2vUo 


式 中 Ly 、L 上 5 一 一 前 、 后 钓 车 的 长 度 (m); 
ww 一 一 - 峰 顶 推送 速度 (m/s)。 
由 上 式 可 见 , 两 钩 车 的 长 度 一 定时 ,mm 您 高 ,如 越 小 ;w 相 同 
时 ,两 钩 车 的 长 度 愈 长 ,6 愈 大 ;反之 to 僵 小 ,因此 ,连续 汶 放 单个 
车 时 ,4 最 小 。 
为 了 保证 道 倪 和 车 辆 减速 器 在 前 、 后 两 钩 车间 来 得 及 转换 或 
改变 其 工作 状态 ,应 符合 下 列 条 件 。 


(9) 


oAt+is (10) 
式 中 4 一 一 前 钩 车 与 后 钩 车 从 峰 顶 浪 到 道岔 或 减速 器 的 走行 时 


间 差 (Cs) ; 
上 一 一 前 钧 车 占用 道岔 或 减速 器 的 时 间 (s) 。 

由 上 式 可 见 , 如 果 减 少 如 ,也 就 是 提高 vo, 必须 减少 At 和 ts。 
其 中 Az 主要 是 由 前 、 后 两 钧 车 的 速度 差 即 前 、 后 钩 车 的 阻力 差 引 
起 的 ;ts 是 由 前 钩 车 经 过 道岔 绝缘 区 段 或 减速 器 的 平均 速度 决定 
的 。 溜 放 钩 车 阻力 、 溜 放 区 段 坡度 与 溜 放 钧 车 速度 的 关系 见 下 式 : 

妈 一 大 十 28 工 人 一 w) X10 ， (11) 
式 中 wv 一 一 车 辆 由 峰 顶 溜 至 任 一 计算 点 的 速度 (m/s); 
zm 一 一 钩 车 脱钩 时 的 初速 度 C(mys); 
g 一 一 考虑 车 轮转 动 部 分 影响 的 重力 加 速度 (my/s  ) ; 
[一 一 车 辆 由 峰 顶 溜 至 任 一 计算 点 的 走行 距离 (m); 
L 范围 内 的 平均 折算 坡度 (%o)， 
w- 一 一 车 辆 单位 汶 放 阻力 (N/kEN)。 
当 难 、 易 行车 确定 后 ,其 溜 放 阻 力 随 之 确定 。 式 (11) 表 明 : 在 
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难 、 易 行车 阻力 差 一 定 的 条 件 下 ,坡度 愈 吓 ,阻力 对 溜 放 速 度 的 影 
啊 愈 小 ,因而 难 、 易 行车 溜 放 速 度 也 愈 接近 。 故 增 大 溜 放 区 段 的 坡 
度 可 缩小 At。is 大 小 决定 于 溜 放 钩 车 通过 道岔 绝缘 区 段 或 车 辆 
减速 器 的 平均 速度 。 加 速 坡 愈 陡 , 汐 放 钩 车 通过 道岔 或 车 辆 减速 
器 的 速度 您 高 ,因而 4 您 小 。 可 多 ,提高 驼峰 推送 速度 的 重要 措 
施 之 一 是 加 陡 溜 放 部 分 的 坡度 。 结 合 驼峰 解体 作业 的 实际 需要 ， 
应 设计 成 前 陡 后 缓 连续 下 坡 的 媚 形 纵 断 面 ,以 提高 车 辆 的 溜 放 速 
度 , 这 样 有 利于 保持 前 后 钧 车 间 隐 和 加 快 峰 项 推送 速度 。 例 如 ， 
在 这 种 断面 上 连续 溜 放 两 个 单个 车 时 ,前 钩 车 从 峰 项 脱 钧 后 ,在 陡 
坡 上 很 快 加 速 , 等 后 钩 车 开始 下 溜 时 ,两 车 已 有 一 定 的 间隔 和 速度 
差 。 前 钩 车 快 ,后 钓 车 慢 , 间 隔 铺 来 愈 大 ,等 到 前 钧 车 进入 缓坡 地 
段 , 加 速度 逐渐 减 小 以 至 减速 ,而 后 钓 车 仍 在 较 陡坡 道上 继续 加 
速 , 当 两 车 速度 相等 时 ,间隔 最 大 。 此 后 ,后 钩 车 的 速度 高 于 前 多 
车 , 回 隔 逐渐 减少 ,一 直到 停车 。 

上 述 的 间隔 变化 情况 有 利于 驼峰 解体 作业 。 因 为 ,前 ` 后 两 钧 
车 在 靠近 峰 顶 道岔 分 路 的 概率 多 ,而 在 这 些 道 岔 处 的 间隔 比较 大 ， 
允许 以 较 高 的 推送 速度 解体 车 列 。 因 此 ,有 利于 提高 解体 能 力 。 
虽然 后 一 段 间 隔 逐 渐 减 少 , 甚 至 有 时 需要 降低 推送 速度 ,以 加 大 间 
隔 满 足 作 业 的 需要 ,但 在 后 面 道 岔 分 路 的 概率 少 ,因此 ,对 驼峰 解 
体能 力 影 响 较 小 。 所 以 ,驼峰 溜 放 部 分 的 纵 断 面 设 计 成 尽量 四 些 ， 
对 提高 驼峰 解体 能 力 是 有 利 的 。 

1 根据 4 驼峰 峰 顶 距 第 一 分 路 道岔 距离 的 研究 ?绪论 ,该 条 文 
加 速 坡 最 大 值 为 55%s。 该 值 的 确定 主要 考虑 以 下 因素 ， 

1) 内燃 机 车 结构 特点 及 车 钩 允 许 坡度 差 。 

2) 我 国 气候 条 件 及 烽 高 范围 。 

3) 驼 峰 峰 柄 与 第 一 间隔 制 动 位 间 的 最 大 高 差 及 驼峰 溜 放 部 分 
纵 断 面 的 合理 性 。 

4) 加 速 坡 的 养护 维修 。 

恕 速 坡 太 缓 ,影响 难 、 易 行 钩 车 在 第 一 分 路 道岔 的 间隔 ,为 保 
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证 正常 作业 时 溜 放 钩 车 在 第 一 分 路 道岔 的 必要 间隔 ,加 速 坡 最 组 
不 应 小 于 35%o。 

本 条 规定 了 加速 坡 与 中 间 坡 的 变 坡 点 宜 设 在 第 一 分 路 道岔 前 
( 竖 曲 线 可 直接 连接 基本 轨 ) ,其 原因 如 下 : 

其 一 ,驼峰 第 一 分 路 道岔 为 6 号 对 称 或 7 号 三 开道 贫 。?7 号 
三 开道 贫 导 曲线 短 ,不 宜 设 变 坡 点 。6 号 对 称道 贫 尖 轨 与 斩 又 间 
短 轨 长 9. 124m, 如 竖 曲线 侵入 尖 轨 跟 鱼 尾 板 ,容易 引起 尖 轨 不 密 
贴 ; 男 一 端 也 不 能 侵入 连接 加 又 的 鱼 尾 板 。 按 尖 轨 端 扣 除 lm, 园 
又 端 扣除 0. 5m( 斩 叉 端 较 尖 轨 端 安全 性 好 些 ) ,道岔 导 曲 线 范 围 仅 
剩 7.624m 可 设 竖 曲线 。 因 此 变 坡 点 的 坡度 差 最 大 为 30. 5%o, 它 
限制 了 加 速 坡 、 中 间 坡 的 取 值 。 

其 二 ,在 道岔 导 曲 线 内 变 坡 , 由 于 平面 曲线 与 竖 曲 线 重 肆 且 半 
径 小 ,造成 养护 维修 困难 。 例 如 , 南 翔 下 行 驼 峰 设计 加 速 坡 为 
40 和 长 40m 中间 坡 为 8. 5 长 132m, 实 测 加 速 坡 是 48. 6 和 长 
22m, 中 间 坡 是 36. 3 长 19m。 其 变形 较 大 的 根本 原因 是 原 设计 
是 在 第 一 分 路 道岔 内 变 坡 。 该 驼峰 采用 的 6. 5 号 对 称道 岔 ,同样 
也 存在 不 好 维修 问题 。 维 修 单位 对 道岔 导 曲 线 内 变 坡 也 有 很 大意 
见 , 认 为 不 仅 增 加 维修 工作 量 , 还 容易 出 事故 。 

2 中 间 坡 是 指 加 速 坡 未 端 至 线束 始 端 间 的 坡度 。 该 坡度 应 
保证 易 行 车 最 大 速度 不 超过 车 辆 减速 器 和 计算 道岔 保护 区 段 的 人 允 
许 速 度 。 驼 峰 渔 放 部 分 设 有 车 辆 减速 器 时 ,一 般 设 计 为 前 陡 后 组 
的 两 段 坡 。 在 我 国 华北 和 南方 地 区 , 峰 高 一 般 不 超过 3. 3m, 第 二 
段 中 间 坡 一 般 采 用 8% ,以 利于 难 行车 夹 停 在 减速 器 上 时 ,在 减速 
器 反复 制 动 缓解 撞击 下 重新 起 动 ,并 演出 道岔 区 。 因 此 ,可 以 加 陡 
第 一 段 中 间 坡 ,以 提高 驼峰 溜 放 部 分 钓 车 的 平均 溜 放 速度 ,同时 还 
能 节省 土方 工程 。 在 我 国 东北 地 区 , 峰 高 一 般 高 于 3. 3m, 冬 季 气 
温 低 , 可 适当 加 陡 第 二 段 中 间 陂 ,但 不 宜 太 陡 ,一般 为 9%o 一 10%o。 

驼峰 渔 放 部 分 不 设 减 速 器 的 驼峰 ,为 提高 注 放 钧 车 的 速度 ,使 
其 迅速 通过 溜 放 部 分 ,中间 坡 应 使 大 部 分 钧 车 不 减速 。 因 此 ,其 坡 
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度 不 宜 小 于 5%o。 

3 道 倪 区 坡 是 指 线束 道岔 始 端 至 计算 点 间 的 坡度 。 该 段 的 
平均 坡度 不 宜 太 陡 , 当 驼 峰 溜 放 部 分 设 有 间隔 制 动 位 时 ,可 以 提高 
溜 放 钩 车 溜 出 线束 减速 器 的 速度 ,以 较 高 的 速度 通过 道岔 区 ,对 溜 
放 间 隐 有 利 ; 溜 放 部 分 不 设 间隔 制 动 位 的 驼峰 ,减少 道岔 区 坡度 可 
适当 加 陡 中 间 坡 ,以 提高 钧 车 渔 经 溜 放 部 分 的 平均 速度 。 但 道 贫 
区 不 宜 太 组 ,避免 溜 放 钩 车 减速 太 快 , 停 在 道岔 区 影响 作业 安全 。 
因此 ,道岔 区 坡 可 分 为 两 纂 ,线束 始 端 至 最 后 分 路 道岔 设 较 耳 下 
坡 , 最 后 分 路 道岔 至 调 车 线 调 速 设 备 间 可 设 平 坡 或 较 小 的 反 坡 ,但 
其 坡度 应 保证 不 会 出 现 钓 车 倒 汐 而 影响 作业 安全 。 考 虑 到 曲线 和 
道 盆 阻力 的 影响 ,中间 线束 道岔 区 坡 可 适当 小 些 , 但 道 贫 集中 的 区 
段 ,其 坡度 不 宜 小 于 1. 5%o 。 

4 驼峰 浪 放 部 分 安装 可 控 减 速 顶 减速 顶 时 除 对 单个 车 进行 
检 算 外 还 应 对 驼峰 纵 断 面 进行 下 列 检 算 : 

1) 溜 车 不 利 条 件 下 , 难 行车 组 (8 辆 空 车 ) 一 -- 单 个 易 行 车 通 
过 各 分 路 道岔 及 调 车 线 始 端 警 冲 标 有 足够 的 间隔 。 

2) 夏 季 顺 网 时 易 行 车 渔 人 调 车 线 不 超速 。 

驼峰 溜 放 部 分 设 减 速 器 或 不 设 调 速 设备 时 ,应 按 条 文 规定 进 
行 检 算 。 如 驼峰 溜 放 部 分 不 设 间隔 制 动 位 , 峰 高 较 低 ,考虑 最 后 分 
路 道岔 分 路 概率 小 ,允许 该 间隔 仅 满 足 3. 6km/h 的 推 峰 速度 要 
8.3.3 在 解体 过 程 中 ,处 在 任何 困难 条 件 下 用 1 台 调 机 能 启动 车 
列 是 指 下 列 条 件 : 

1) 由 满载 大 型 车 组 成 的 满 重 车 列 以 及 既 满 重 又 满 长 的 车 列 ， 
从 坡度 陡 . 曲 线 和 道岔 多 的 线路 向 峰 顶 推送 , 当 第 一 辆 车 位 于 峰 顶 
停车 后 能 再 起 动 (解体 预 推 车 列 时 的 情况 )。 

2) 由 满载 大 型 车 组 成 的 部 分 车 列 , 位 于 推送 部 分 的 最 困难 位 
置 (坡度 陡 .曲线 和 道岔 多 且 机 车 位 于 曲线 地 段 ) 停 车 后 ,能 再 启动 
(在 解体 过 程 中 可 能 出 现 的 情况 )。 
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3) 由 满载 大 型 车 组 成 的 满 重 车 列 , 当 第 一 辆 车 是 禁 汐 车 ,送信 
禁 溜 线 停车 后 ,能 再 启动 达 出 (主要 是 到 达 场 或 牵 出 线 设 在 面向 峰 
顶 的 下 坡 道上 时 ) 。 

上 述 三 个 困难 条 件 要 用 《列车 牵引 计算 规程 》( 以 下 简称 《 牵 
规 》) 中 的 机 车 起 动 牵引 力 , 机 车 车 辆 阻力 和 列车 起 动 计算 公式 进 
行 检 算 .。《 牵 规 》 中 的 各 项 阻力 参数 是 在 各 种 类 型 机 车 牵引 车 列 状 
态 于 实验 所 得 ,坡度 大 多 是 整 列 车 停 在 一 个 坡 段 上 ,而 驼峰 调 机 是 
在 推送 状况 下 (车 列 在 前 ,机 车 在 后 ) 作 业 ;驼峰 推送 部 分 纵 断 面 又 
由 多 段 坡 组 成 ,完全 用 《 牵 规 ?的 阻力 参数 来 计算 峰 顶 与 到 达 场 间 
的 高 差 不 一 定 合 乎 实际 。 待 列 在 到 达 场 为 坊 方 地 般 的 驼峰 上 ,为 
较 合 理 地 确定 驼峰 推送 部 分 的 纵 断 面 , 既 满足 推 峰 机 车 启动 、 推 
峰 .解体 和 回 牵 等 作业 的 要 求 , 又 不 至 增加 牵 出 线 或 到 达 场 以 及 进 
站 线路 的 工程 数量 ,在 有 条 件 时 可 做 机 车 推 峰 试验 。 当 采用 蒸汽 
机 车 时 ,在 我 国 华中 地 区 , 当 车 列 第 一 辆 车 停 在 峰 项 时 , 据 计 算 在 
车 列 全 长 范围 内 的 允许 高 差 约 0. 6m( 车 列 总 量 3500t, 用 1 台 解 放 
型 机 车 启动 ) ,但 在 郑州 北 和 南 翔 编组 站 的 实际 试验 ,该 项 高 差 可 
达 1. 2m, 仍 能 满足 启动 等 作业 要 求 。 

东风 型 内 网 机 车 作为 调 车 机 车 也 有 上 述 情况 。1980 年 ?7 月 、 
1981 年 1 月 曾 两 次 在 兰州 西 编组 站 做 试验 。 夏 季 车 列 总 重 为 
3. 52kt, 计 算 能 启动 的 高 差 (车 列 首尾 ) 为 0. 94m ,实际 启动 车 列 头 
尾 高 差 可 达 3. 59m。 冬 季 车 列 重 3585t, 计 算 能 启动 高 差 ( 车 列 头 
尾 ) 为 0. 8m, 实 际 启动 高 差 (车 列 头 尾 ) 可 达 3. 62m。 试 验 均 在 车 
移 讨 紧 的 情况 下 进行 的 。 最 困难 的 情况 下 , 松 钓 后 退 0. 5m 就 能 
局 动 。 由 此 证 明 , 做 推 峰 试 验 对 合理 确定 蜂 顶 与 到 达 场 间 高 差 能 
起 积极 作用 。 而 东风 7 型 机 车 是 否 也 有 上 述 和 情况 尚 待 试验 证 明 。 

压 钓 坡 最 短 长 度 为 50m, 是 按压 钧 坡 最 小 为 10% ,三 辆 车 能 
压 紧 车 钩 确 定 , 但 其 长 度 并 非 是 越 长 越 好 , 压 钩 坡 太 陡 , 钧 车 脱 移 
时 重心 向 峰 下 移动 ,降低 了 驼峰 高 度 ( 钩 车 曾 心 下 降 ) ,特别 对 大 组 
车 影响 突出 。 因 此 压 钧 坡 不 应 小 于 10% ,但 也 不 宜 太 陡 , 一 般 取 
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10%o 一 20% 为 宜 。 
8.3.4 峰 顶 两 端的 坡度 差 很 大 ,车 辆 通过 该 处 竖 曲 线 时 ,由 于 相 
邻 两 车 所 在 的 坡度 不 同 , 相 邻 两 车 多 中 心 线 将 产生 高 差 和 夹 角 。 
该 项 高 差 和 夹 角 与 竖 曲 线 半径 和 峰 顶 平台 长 度 有 关 。 

坚 曲 线 半径 小 ,车 辆 脱 钓 后 加 速决 ,有 利于 提高 峰 顶 推送 速 
度 ; 但 如 果 高 差 和 夹 角 超过 了 车 钓 本 身 调节 的 范围 ,将 产生 “ 错 
钩 ”, 甚 至 损坏 钩 托 板 .螺栓 和 钩 舌 销 等 部 件 。 竖 曲线 半径 大 , 虽 可 
避免 上 述 情况 发 生 , 但 竖 曲 线 长 ,车 辆 脱钩 后 加 速 慢 ,影响 峰 顶 推 
送 速 度 。 根 据 分 析 , 按 C50 型 车 辆 和 2 号 车 钓 计算 , 当 竖 曲线 半 
径 为 350m 时 ,由 于 通过 竖 曲 线 而 引起 相 邻 车 钩 中 心 线 产 生 的 高 
差 和 炎 角 ,可 由 车 钩 钩 身 与 钧 框 以 及 销 与 孔 等 处 的 间隙 自行 调节 ， 
不 易 损坏 车 钓 的 有 关 部 件 , 峰 顶 推送 速度 也 能 满足 要 求 。 此 外 , 实 
测 了 II 处 峰 顶 竖 曲 线 半径 ,其 中 有 9 处 接近 350m, 使 用 清 况 良 
好 。 因 此 ,规定 峰 顶 部 分 竖 曲 线 半 径 为 350m。 

驼峰 溜 放 部 分 其 余 竖 曲 线 半 径 宜 尽 量 采 用 350m, 以便 维修 。 
加 速 坡 末 端 与 中 间 坡 间 的 竖 曲 线 半径 直接 影响 峰 顶 距 第 一 分 路 首 
侈 的 距离 , 当 竖 曲线 采用 350m 影响 蜂 顶 距 第 一 分 路 道岔 合理 取 
值 时 ,可 采用 250m。 

根据 1994 年 8 月 铁道 部 建设 司 鉴 定 的 《驼峰 迁 回 线 竖 曲线 半 
径 的 研究 ) 报 告 , 当 大 型 车 通过 两 相 邻 坡度 形成 凸 型 竖 巾 线 时 ,是 
采用 竖 曲 线 的 限制 条 件 。 当 瑟 型 竖 曲 线 坡度 差 大 于 9%, 竖 曲线 
半径 为 1500m 时 , 仅 有 D8、D9(1)、D9(2) 三 种 蒜 型 不 能 通过 ,其 
余 大 型 车 都 能 通过 , 竖 曲 线 半 径 3000m 时 ,所 有 大 型 车 均 能 通过 、。 

目前 ,D8、D9(1) .D9(2) 三 种 车 占 全 路 大 型 车 的 3. 9%(D8 型 
车 9 辆 ,D9 型 车 3 辆 )。 此 类 车 是 1956 年 由 德国 进口 的 ,根据 调 
查 ,D8,D39 型 车 运营 多 年 ,应 该 淘汰, 但 由 于 种 种 原因 仍 为 运营 
车 。D8 型 车 每 年 运营 次 数 很 少 ,D9 型 车 已 有 两 年 没有 用 过 。 在 
竖 曲 线 半径 采用 1500m 的 车 站 上 ,如 运营 中 有 此 类 车 时 ,可 将 其 
编 人 直通 列车 ,不 通过 驼峰 改编 ;在 横 列 式 编组 站 上 还 可 采用 尾部 
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调 车 . 坐 纺 等 调 车 作业 方法 ,避免 此 类 车 通过 驼峰 还 回 线 。 
8.3.5 峰 顶 净 平 台 最 小 长 度 采 用 7. 5m 是 根据 下 列 条 件 确定 ; 

1 尽量 减少 两 相 邻 车 钓 中 心 线 的 高 差 与 夹 角 ,保证 作业 安 
全 ,减少 钩 再 销 的 损坏 。 根 据 理论 分 析 , 当 净 平台 长 度 小 于 5m 
时 ,两 相 邻 车 钨 中 心 线 的 高 差 和 夹 角 增长 率 明显 增 大 ,大 于 5m 时 
其 值 趋 于 平稳 。 

2 单个 车 脱 钓 时 不 降低 峰 高 。 单 个 车 脱钩 时 ,如 后 转向 架 处 
于 压 钧 坡 竖 曲线 上 ,会 降低 钓 车 重心 高 ,相当 于 降低 了 峰 高 。 经 理 
论 分 析 ,保证 易 脱 钩 的 易 行 车 脱钩 时 后 轮 已 位 于 净 平 台 上 ,其 最 小 
长 度 为 7.482m, 因 此 取 7. 5m。 

3 满足 在 净 平 台 上 设置 禁 溜 线 道岔 纹 又 的 要 求 。 

峰 顶 净 乎 台 长 度 过 长 ,不仅 增加 工程 数量 还 会 造成 车 钩 压 不 
紧 出 现 * 钓 鱼 ,因此 其 长 度 不 宜 使 一 辆 单个 车 两 外 轴 同 时 在 平台 
上 。 铁 路 货车 数量 多 ,长 度 短 的 车 是 C62A, 其 外 轴 距 为 10. 45m。 
10m 长 的 净 平 台 能 保证 绝 大 多 数 车 辆 不 会 出 现 车 钧 压 不 紧 的 状 
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8.3.6 茜 溜 线 的 纵 断 面 应 为 止 形 。 始 端 道 盆 至 警 冲 标 附 近 设 一 
段 下 坡 是 为 防止 停留 车 辆 汶 回 峰 顶 ;中 间 部 分 设 成 平 坡 ,是 为 防止 
车 辆 汐 动 ; 距 车 挡 10m 范围 内 设 10% 的 上 坡 , 是 为 防止 机 车 连 挂 
禁 汐 车 时 ,车 钩 未 挂 上 ,车辆 受 碰 撞 后 冲击 车 挡 。 


8.4 其 他 要 求 


8.4.1 经 计算 确定 的 调 速 设备 有 车 辆 减速 器 减速 项、 可 控 顶 等 。 
考虑 到 由 于 计算 参数 选择 、 设 备 本 身 性 能 的 误差 等 原因 ,设备 数量 
计算 完 后 ,必须 按 设备 技术 条 件 要 求 , 另 加 安全 量 , 以 保证 驼峰 沈 
放 作业 的 安全 。 

大 、 中 能 力 驼 峰 作业 量 大 ,要 求解 体 效 率 高 , 钓 车 必须 高 速 通 
过 溜 放 部 分 。 车 辆 减速 器 有 允许 人 口 速 度 高 (7mys) .单位 制 动 能 
力 大 , 制 动 缓解 时 间 快 等 优点 ,适合 于 对 高 速 溜 放 的 钧 车 进行 调 
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速 。 因 此 ,大 、 中 能 力 驼峰 溜 放 部 分 的 调 速 设备 应 采用 减速 器 。 

调 车 线 16 条 (南方 地 区 20 条 ) 以 上 , 若 设 4 个 及 以 上 的 线束 ， 
应 设 两 个 峰 顶 。 上 述 条 件 下 的 驼峰 一 般 溜 放 部 分 长 度 约 350m , 峰 
高 约 3. 4m 应 设 两 级 间隔 制 动 位 。 设 两 级 间隔 制 动 位 时 ,对 钧 车 
制 动 作业 灵活 ,有 利 提高 作业 效率 。 同 时 ,由 于 总 制 动 能 力 要 求 ， 
设 两 级 间隔 制 动 位 并 不 增加 减速 器 用 量 。 例 如 ,一 座 4 个 线束 的 
驼峰 , 专 总 制 动 能 力 需 要 18 节 车 辆 减速 器 , 当 设 一 级 间隔 制 动 位 
时 ,应 设 在 线束 始 端 , 共 需 减速 器 72 节 ; 当 设 两 级 制 动 位 时 ,可 将 
第 一 制 动 位 设 6 节 , 第 二 制 动 位 设 12 节 , 共 和 需 减速 器 60 节 , 央 而 
可 以 节省 工程 投资 。 当 线束 少 于 4 个 时 ,一 般 设 1 个 峰 顶 , 溜 放 部 
分 长 度 在 300m 以 内 , 峰 高 3m 以 下 ,可 设 一 级 间隔 制 动 位 。 

间隔 制 动 位 的 作用 有 以 下 两 点 : 

1 调整 浪 放 和 钩 车 的 速度 ,保证 钓 车 溜 经 各 分 路 道岔 、 调 车 线 
始 端 警 冲 标 或 调 速 设 备 不 超过 允许 的 溜 放 速 度 。 设 两 级 间隔 制 动 
位 时 ,一 级 间隔 制 动 位 保证 溜 放 钩 车 溜 人 二 级 制 动 位 时 不 超过 减 
速 右 人 允许 的 入 口 速 度 。 

2 调整 难 、 易 行车 溜 放疗 隔 , 使 溜 放 钓 车 能 迅速 安全 地 通过 
间 陋 制 动 位 .各 分 路 道岔 及 调 车 线 始 端 警 冲 标 。 

为 满足 上 述 两 点 要 求 ,无 论 减速 器 采用 自动 或 手动 控制 方式 ， 
其 总 制 动 能 力 应 具备 在 溜 车 有 利 条 件 下 , 当 以 7km/h 的 推送 速度 
解体 车 列 时 ,使 易 行 车 经 过 间隔 制 动 位 全 部 制 动 后 , 溜 至 警 冲 标 的 
速度 不 大 于 5km/h 的 制 动 能 力 。 该 条 与 峰 高 设计 条 件 相关 ,也 是 
作业 安全 的 要 求 。 

驼峰 峰 高 应 保证 在 溜 车 不 利 条 件 下 , 当 以 5km/h 推送 速度 解 
体 车 列 时 , 难 行车 应 深信 难 行 线 计算 点 。 因 此 ,不 排除 在 警 冲 标 附 
近 , 仅 有 5km/h 的 兆 放 速度 。 当 在 前 难 、 后 易 的 条 件 下 ,必须 要 求 
易 行 车 以 低速 出 清 间隔 制 动 位 ,保证 易 行 车 在 警 冲 标 处 的 间隔 , 因 
此 , 易 行 车 在 警 冲 标 处 的 速度 不 应 大 于 5km/h。 

上 述 条 件 是 把 易 行 车 的 有 利 条 件 用 到 难 行车 的 不 利 条 件 上 ， 
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是 否 合理 还 要 作 进 一 步 分 析 。 在 实际 运营 中 , 难 行车 是 滑动 轴承 
车 辆 , 易 行车 是 滚动 轴承 车 辆 ,滚动 轴承 车 辆 阻力 受气 温 影 响 变 化 
小 ,低温 下 阻力 增加 不 明显 ,用 有 利 条 件 下 确定 总 制 动 能 力 ,适当 
增加 间隔 制 动 位 的 能 力 对 作业 安全 有 利 。 

另外 ,在 正常 作业 时 ,也 会 出 现 运 营 状 态 不 好 的 难 行车 ,此 时 
也 需要 间隔 制 动 位 对 后 钩 易 行车 进行 全 力 降 速 ,以 保证 作业 安全 。 

为 提高 钩 车 溜 放 速 度 , 设 两 级 间隔 制 动 位 时 ,第 二 级 制 动 位 的 
制 动 能 力 应 大 于 第 一 级 制 动 位 ,以 保证 二 级 制 动 位 能 使 高 速 进入 
的 汶 放 匆 车 调 到 必要 的 速度 。 
8.4.2 在 曲线 上 使 用 铁 鞋 时 容易 “ 打 鞋 ”, 影 响 作 业 安全 。 因 此 ， 
脱 鞋 器 前 应 设 一 段 不 小 于 30m 的 直线 段 (此 范围 内 不 允许 设 平 过 
道 )。 以 18km/h 的 速度 进入 调 车 线 的 溜 放 车 辆 ,经 铁 鞋 制 动 , 滑 
行 30m 可 降 到 5km/h( 铁 鞋 摩擦 系数 按 0. 17 计算 ) 。 
8.4.3 ”减速 器 应 设 在 直线 上 ,是 减速 器 结构 的 要 求 。 调 车 线 内 安 
装 减速 器 应 尽量 少 影响 调 车 线 的 有 效 长 度 , 因 此 ,减速 器 应 尽量 靠 
近 头 部 警 冲 标 ,一 般 减 速 器 前 不 停车 。 但 减速 器 距 警 冲 标 太 近 , 大 
组 车 进入 减速 器 制 动 时 ,车 组 迅速 减速 ,由 于 尾部 还 未 出 清 警 冲 标 
而 影响 邻 线 渔 车 ,降低 驼 蜂 作业 效率 。 如 减速 器 设 在 最 外 曲线 后 
14m 处 ,在 大 、 中 能 力 驼 峰 上 , 距 警 冲 标 55~-65m。5 辆 车 的 车 组 
长 约 70m, 当 进 入 减速 器 进行 调 速 时 , 若 采用 放 头 拦 尾 的 措施 ,不 
会 影响 邻 线 作 业 。 目 前 溜 放 速 度 自动 控制 或 半自动 控制 系统 均 具 
备 放 头 拦 尾 功能 。 另 外 ,减速 器 始 端 留 14m 直线 段 , 不 但 安装 雷 
达 方便 ,而 且 保 证 一 辆 车 进入 减速 器 前 已 位 于 直线 上 ,减少 对 减速 
器 的 横向 撞 冲 ,速度 平稳 ,有 利 速度 控制 。 

股 道 少 的 小 能 力 驼 峰 , 调 车 线 始 端 最 外 曲线 距 警 冲 标 距离 较 
近 时 ,可 适当 延长 减速 器 始 端的 直线 段 长 度 ,但 减速 器 人 口 距 警 冲 
标的 距离 不 应 大 于 70m。 
8.4.4 ”驼峰 峰 顶 及 溜 放 部 分 坡度 陡 、 变 化 大 , 且 竖 曲线 半径 小 , 容 
易 变形 。 为 了 便于 养护 维修 ,有 必要 在 压 钩 坡 .加 速 坡 . 中 间 坡 及 
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道岔 区 坡 的 变 坡 点 竖 曲 线头 `. 尾 .中 部 设置 线路 水 平 标 柱 。 实 践 证 
明 , 设 有 固定 线路 水 平 标 桩 的 ,维修 较 好 ,未 设 水 平 标 桩 的 普遍 较 
设计 有 较 大 的 变形 ,特别 是 峰 顶 部 分 ,加 速 坡 和 压 钓 坡 容易 变 缓 ， 
影响 车 辆 汶 放 和 脱钩 ,降低 驼 蜂 解体 效率 。 调 车 线 内 主要 变 坡 点 
是 指 打 苇 区 及 布 项 区 始 、 终 点 。 

为 了 使 用 方便 ,该 项 标 桩 应 设 在 线路 附近 ,其 位 置 和 高 差 不 应 
妨碍 调和 车 人 员 的 作业 安全 。 
8.4.5 驼峰 有 关 设 备 主要 指 峰 顶 信号 机 柱 .信号 按钮 柱 .道岔 转 
加 机 等 。 驼 峰 禁 溜 线 、 迁 回 线 道 兮 设 于 峰 顶 附近 , 当 转 红 机 必须 设 
于 主 提 钧 作业 一 俩 时 ,应 采取 防护 措施 。 驼 峰 生 产房 屋 除 信号 楼 、 
峰 项 连接 员 室 外 ,还 有 动力 室 、 维 修 工区 等 。 

驼峰 作业 员 需 要 经 常 观察 车 列 推 峰 、 钩 车 溜 放 、 场 内 存 车 等 作 
业 情 帝 , 以 便 正确 及 时 地 显示 信和 号 ,监视 或 控制 车 辆 减速 器 。 因 此 
言 号 楼 必须 有 良好 的 视线 ,其 他 生产 房屋 应 设 在 信号 楼 景 望 范 围 
之 外 ,以 保证 作业 安全 。 信 号 楼 的 数量 应 根据 调 车 线 数量 和 钧 车 
溜 放 速度 控制 方式 确定 。 钧 车 溜 放 速度 采用 自动 控制 时 ,驼峰 作 
业 员 仅 对 减速 器 做 监视 工作 。 平 面 为 4 个 线束 及 以 下 的 驼峰 ,可 
设 1 座 信号 楼 ;平面 在 4 个 线束 以 上 时 ,可 设 两 座 信 和 号 楼 。 当 钩 车 
汐 放 速度 采用 半自动 或 手动 控制 时 ,可 分 为 上 部 和 下 部 信号 楼 , 根 
据 调 车 线 数量 设 2 一 3 座 信 号 楼 。 调 车 线 减 速 器 控制 台 与 间隔 制 
动 位 控制 台 同 设 在 一 座 信 号 楼 内 。 

主 信号 楼 与 蜂 顶 连接 员 室 由 于 作业 的 需要 ,其 间 应 保证 有 良 
好 的 联系 视线 。 因 此 主 信号 楼 和 连接 员 室 均 应 设 在 驼峰 主 提 钧 一 
侧 。 
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9 客运 站 、 客 运 设备 和 客车 整备 所 


9.1 客 运 站 


9.1.1 客运 站 是 铁路 旅客 运输 的 基本 生产 单位 。 它 的 主要 任务 
是 组 织 旅客 安全 迅速、 准确 .方便 地 上 下 车 和 行 包 .邮件 的 装卸 及 
捕 运 ;组 织 旅客 列车 安全 正点 到 发 和 客车 车 底 的 取 送 。 

我 国 的 客运 站 有 专 办 客运 或 兼 办 少量 货运 的 客运 站 ; 另 有 办 
理 客 运 并 兼 办 大 量 货运 的 客 货运 站 。 在 兼 办 大 量 货运 业务 的 客运 
站 上 ,存在 着 驻 站 单位 多 , 客 货运 业务 互相 干扰 ,车 站 秩序 较 难 维 
持 ,车 站 能 力 .客运 作业 安全 及 客运 服务 质量 受到 影响 ,车 站 的 发 
展 受 到 限制 等 问题 。 因 此 ,在 客流 较 大 的 城市 宜 设 置 专用 的 客运 
站 。 

一 般 情况 下 ,在 省 会 或 城市 人 口 为 100 万 以 上 的 特大 城市 , 客 
运 量 ( 最 大 月 日 均 上 下 车 总 人 数 , 下 同 ) 约 13000 人 时 ,应 设置 客运 
站 。 

当 位 于 交通 枢纽 的 中 、 小 城市 或 预计 该 城市 工农 业 发 展 迅速 
或 为 较 大 的 旅游 点 ,客运 量 在 8000 一 10000 人 时 ,也 可 设置 客运 
站 。 当 近期 客 .货运 量 不 大 ,可 根据 具体 情况 先 设置 客 .货运 站 , 随 
着 客运 量 增 长 再 逐步 发 展 为 客运 半 。 客 运 站 站 起 选择 要 结合 城市 
规划 并 与 城市 交通 系统 密切 配合 、 与 其 主要 站 点 相 衔 接 , 使 客运 站 
成 为 城市 交通 系统 的 重要 组 成 部 分 (日前 ,有 的 超大 城市 地 铁 的 起 
点 站 建 在 铁路 站 房 的 候车 大 厅 内 )。 

通过 式 客 送 站 是 指 有 两 个 方向 的 正 线 贯 穿 车 站 且 到 发 线 为 贯 
通 线 的 客运 站 。 该 图 型 的 两 端 均 有 列车 到 发 的 咽喉 区 ,在 引信 线 
路 方向 相等 的 条 件 下 ,能 分 担 列车 接 发 、 客 车 车 底 取 送 和 机 车 出 
(人 ) 段 等 作业 ,减少 咽喉 交叉 干扰 ,通过 能 力 较 大 ,运营 条 件 较 好 ; 
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到 发 线 能 接 人 和 通过 较 多 方向 的 列车 , 除 折 角 列车 外 ,无 需 变更 列 
车 运行 方向 ;便于 组 织 旅 客 列 车 进出 站 和 行 包 搬运 ,相互 干扰 较 
小 ;旅客 进 、 出 站 走行 距离 短 ; 便 于 枢纽 直径 线 和 联络 线 的 衔接 ,能 
缩短 部 分 旅客 列车 的 运行 时 间 , 有 利 枢 纽 内 线路 通过 能 力 的 调节 
等 优点 。 虽 然 通 过 式 客运 站 存在 与 城市 道路 干扰 较 大 ,一 般 不 易 
伸 和 人 市 区 ,增加 城市 交通 负担 ;站 坪 较 长 ;增加 旅客 跨 线 设备 ,旅客 
进 .出 站 需 克 服 高 程 等 缺点 ,但 通过 式 图 型 的 优点 较 多 ,特别 是 该 
图 型 具有 既 能 适应 以 始 发 . 终 到 为 主 兼 办 通过 作业 的 客运 站 ,又 能 
适应 办 理 全 部 始 发 、 终 到 作业 的 客运 站 的 显著 优点 , 故 宜 优先 采 
用 。 

在 通过 式 客运 站 的 一 侧 设 置 部 分 尽 端 式 线 的 客运 站 称 为 通过 
式 与 部 分 尽 端 式 组 成 的 混合 式 客 和 运 站 。 该 尽 端 线 可 办 理 小 编组 的 
市 郊 和 城 际 客 车 的 始 发 . 终 到 作业 ,为 节省 工程 宜 采 用 该 图 型 。 

尽 端 式 客运 站 是 指 设 在 正 线 终端 的 客运 站 , 它 的 到 发 线 布置 
可 为 两 种 形式 :一 种 是 到 发 线 的 一 端 连 接 正 线 , 另 一 端 全 部 为 尽头 
线 并 疫 有 尽 端 站 台 ; 另 一 种 是 到 发 线 为 贯通 线 ,一 端 连接 正 线 , 另 
一 端 连 接 机 务 段 . 客 整 所 及 客车 车 辆 段 等 段 管线 。 该 图 型 可 伸 人 
城市 中 心 附 近 , 有 方便 旅客 、 减 轻 市 内 交通 负担 和 减少 与 城市 干扰 
等 优点 。 因 此 , 当 采 用 通过 式 图 型 引起 巨大 工程 或 当地 条 件 不 人 允 
许 时 , 则 可 采用 该 图 型 。 
9.1.2 随 着 客运 市 场 竞争 更 加 激烈 ,对 速度 .舒适 度 等 服务 质量 
的 要 求 更 高 ,使 铁路 的 客运 业务 发 生 较 大 变化 。 为 适应 客运 快速 
化 .公交 化 的 要 求 , 近 几 年 铁路 采取 了 大 面积 提高 旅客 列车 的 技术 
和 旅行 速度 ,开行 “ 城 际 运输 公交 化 >“ 朝 发 夕 归 ” 锈 发 朝 至 ”和 
“一 日 到 达 ” 等 多 品种 的 旅客 列车 等 举措 。 这 种 高 等 级 的 快速 旅客 
列车 除 停靠 某 些 重点 大 型 客运 站 外 ,其 余 客运 站 均 不 停 站 。 即 某 
些 客运 站 在 办 理 货物 列车 通过 的 同时 ,还 要 办 理 高 等 级 快速 旅客 
列车 的 通过 作业 ,因此 ,对 客运 站 的 图 型 提出 了 新 的 要 求 。 原 《站 
规 》 推 荐 的 外 包 正 线 的 图 型 ( 即 本 规范 图 9. 1. 1-2 .图 9. 1. 1-3) , 当 
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速度 提高 到 一 定 程度 后 , 则 会 产生 正 线 曲线 多 难以 选用 大 半径 和 
长 缓和 曲线 问题 ,这 不 仅 降 低 了 旅客 的 舒适 度 , 且 导致 站 场 平面 布 
置 难 、 结 构 松 散 、 站 坪 长 度 增加 。 故 本 次 补充 了 路 段 设计 速度 为 
120km/h 及 以 上 时 ,在 双 线 铁路 上 宜 采 用 两 正 线 中 穿 的 图 型 (本 
规范 图 9. 1. 1-1) 。 

9.1.3 有 货物 列车 通过 的 客运 站 的 正 线 位 置 ,应 根据 旅客 列车 对 
数 、 客 车 到 发 线 数量 .车 站 咽喉 区 的 交叉 干扰 情况 .货物 列车 运行 
条 件 和 对 客运 作业 的 影响 等 确定 。 

1 双 线 铁路 上 的 客运 站 ,根据 对 本 规范 图 9. 1. 1-2 喝 喉 和 
站 、 所 间 联 络 线 通过 能 力 的 检 算 ,其 咽喉 通过 能 力 可 通过 旅客 列车 
39 对 及 货物 列车 60 对 ; 当 站 、 所 间 联 络 线 设 两 条 且 客 车 整备 所 按 
横 列 尽 端 式 布置 时 ,联络 线 取 送 车 底 的 能 力 可 达 34 列 ; 当 客 车 整 
备 所 按 横 列 贯通 式 布 置 并 设 牵 出 线 时 ,联络 线 取 送 车 底 的 能 力 可 
达 56 列 。 这 样 ,本 规范 图 9. 1. 1-2 的 到 发 线 能 力 、 咽 喉 通 过 能 力 
与 站 .所 间 联 络 线 取 送 车 底 的 能 力 基本 上 是 接近 的 。 因 此 , 当 旅客 
列车 对 数 在 37 对 以 上 和 客车 到 发 线 设 9 条 及 以 上 ,为 减少 车 站 的 
咽喉 交叉 于 扰 , 客 车 整备 所 与 客运 站 宜 纵 列 配置 于 两 正 线 间 ,两 正 
线 应 分 别 设 在 站 房 对 面 最 外 侧 和 第 一 、 二 站 台 之 间 。 

当 旅 客 列 车 在 36 对 及 以 下 和 客车 到 发 线 设 7 条 及 以 下 且 客 
车 整备 所 与 客运 站 纵 列 配置 并 位 于 站 房 同 侧 时 ,为 减少 通过 货物 
列车 与 客车 车 底 取 送 和 机 车 出 (人 ) 段 的 交叉 干扰 ,并 使 旅客 上 、 下 
车 及 行 包 邮件 搬运 等 作业 较为 安全 ,两 正 线 应 分 别 设 在 站 房 对 面 
最 外 侧 和 第 二 三 站 台 之 闻 ,如 本 规范 图 9. 1. 1-3 所 示 。 

2 单线 铁路 上 的 客运 站 ,为 了 使 客车 车 底 取 送 及 客机 出 (人 ) 
段 与 货物 列车 经 由 正 线 通过 不 发 生 交叉 干扰 ,其 正 线 位 置 宜 设 在 
站 房 对 面 最 外 侧 。 

3 以 办 理 始 发 . 终 到 旅客 列车 为 主 的 大 城市 枢纽 内 的 主要 客 
运 站 ,为 客运 作业 量 大 ,为 避免 货物 列车 通过 与 客运 作业 的 于 扰 、 
提高 车 站 咽喉 通过 能 力 、 保 证 站 内 作业 安全 .保持 站 内 的 清洁 卫 
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生 ,减少 站 内 噪音 ,可 根据 货物 列车 对 数 和 车 站 附近 的 工程 条 件 ， 
结合 枢纽 总 体 规划 将 通过 货物 列车 的 正 线 外 绕 客 运 站 。 既 有 客运 
站 改 .扩建 受 城市 建筑 物 和 地 形 条 件 的 限制 ,也 可 设 联络 线 分 流 主 
要 铁路 的 货物 列车 ,使 其 不 经 由 客运 站 。 
9.1.4 ”由 于 客运 站 作业 存在 着 昼夜 明显 的 不 平衡 性 。 为 保证 旅 
客 列车 集中 到 发 时 客运 站 行车 作业 的 安全 和 方便 及 满足 车 站 通过 
能 力 的 需要 ,咽喉 区 布置 应 保证 下 列 必要 的 平行 作业 :单线 铁路 客 
运 站 ,在 设 有 客车 整备 所 和 客运 机 务 段 一 端的 咽喉 区 应 保证 列车 
到 达 ( 或 出 发 ) 与 客车 车 底 取 送 (或 机 车 出 (入 ) 段 ) 两 个 平行 作业 ; 
当 另 一 端 设 有 机 待 线 时 ,该 端 也 应 保证 列车 到 达 ( 或 出 发 ) 与 机 车 
出 (人 ) 段 两 个 平行 作业 。 在 双 线 铁路 客运 站 ,咽喉 区 应 保证 列车 
到 达 .出 发 与 机 车 出 (和 人 ) 段 (或 客车 车 底 取 送 ) 三 个 平行 作业 或 列 
车 到 达 .出 发 .机 车 出 (人 ) 段 .客车 车 底 取 送 四 个 平行 作业 。 
9.1.5 在 双 线 铁路 客运 站 或 客 货 列车 对 数 较 多 的 单线 铁路 客运 
站 上 ,由 于 旅客 列车 集中 早晚 密集 到 发 ,为 使 机 车 能 及 时 出 (入 ) 
段 ,保证 旅客 列车 安全 正点 运行 ,应 设 机 走 线 和 机 待 线 ;但 在 客 、 货 
列车 对 数 不 多 ,到 发 线 能 力 有 富余 时 ,也 可 缓 设 机 车 走行 线 ;在 有 
其 他 线路 供出 (入 ) 段 机 车 停留 交会 时 ,也 可 不 设 机 待 线 。 

在 尽 端 式 客运 站 上 ,应 设置 机 走 线 和 机 车 经 由 相 邻 到 发 线 人 
段 的 渡 线 。 

在 某 些 客运 站 上 ,由 于 各 方向 客流 量 不 均衡 或 因 满 足 团体 客 
流 以 及 其 他 的 需要 ,对 通过 旅客 列车 常 采 用 中 途 摘 挂 客车 车 辆 的 
办 法 。 为 便于 车 辆 摘 挂 和 旅客 进 、 出 站 ,可 在 车 站 上 设置 摘 挂车 辆 
停留 线 和 站 台 。 从 安全 出 发 ,公务 车 存放 线 宜 设 在 客车 整备 所 内 。 
当 通 过 旅客 列车 较 多 和 且 有 摘 挂 公务 车 作业 的 客运 站 ,可 设置 公务 
车 停留 线 。 摘 挂车 辆 停留 线 和 公务 车 存放 线 可 共用 。 
9.1.6 旅客 站 房 地 面 高 程 与 站 台面 高 程 的 关系 有 下 列 3 种 形式 : 

线 平 式 一 一 站 房 地 面 高 程 与 站 台面 高 程 相差 很 小 或 相同 。 

线 上 式 一 一 站 房 地 面 高 程 高 于 站 台面 高 程 。 
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线 下 式 一 一 站 房 地 面 高 程 低 于 站 台面 高 程 。 

站 房 的 设计 高 程 应 结合 地 形 合理 利用 其 高 差 , 设 计 成 线 平 式 、 
线 上 式 或 线 下 式 等 布置 形式 。 采 用 线 上 式 或 线 下 式 布 置 ,应 使 旅 
客 从 广场 .站 房 经 由 天 桥 或 地 道 到 站 台 有 最 小 的 升降 高 度 。 

大 城市 的 客运 站 , 当 受 城市 建筑 物 或 用 地 的 限制 时 ,可 结合 当 

地 的 地 形 .地 质 和 水 文 条 件 , 经 过 对 技术 上 的 可 能 性 .工程 投资 的 
大 小 和 对 城市 的 影响 等 比较 后 ,可 设计 为 站 房 在 上 层 .线路 在 下 层 
或 线路 在 上 层 .站 房 在 下 层 的 多 层 立 体式 客运 站 。 
9.1.7 旅客 列车 到 发 线 有 效 长 度 主要 根据 旅客 列车 长 度 确定 。 
目前 主要 线路 的 旅客 列车 编 挂 辆 数 已 增加 到 16 一 20 辆 ;为 了 适应 
旅客 运输 发 展 的 需要 ,根据 现行 的 《铁路 主要 技术 政策 》 关 于 在 繁 
忙 干 线 上 ,旅客 列车 按 20 辆 编 挂 的 规定 ,经 以 下 计算 和 分 析 ,到 发 
线 有 效 长 度 应 采用 650m。 

今后 几 年 内 客车 车 型 仍 以 22 型 和 23 型 占 多 数 , 但 根据 铁道 
部 规定 ,25 型 车 (长 度 26. 6m) 将 逐步 取代 其 他 各 型 客车 ,因此 旅 
客 列车 到 发 线 有 效 长 度 宜 按 编 挂 20 辆 25 型 车 进行 计算 :20 辆 车 
底 长 度 为 20X26.6 二 532(m) ;客运 机 车 长 度 按 东 风 型 为 21. 1m; 
旅客 列车 进 站 停车 附加 距离 为 30m, 以 上 三 项 之 和 为 583. 1m。 故 
条 文 规定 到 发 线 有 效 长 度 为 650m。 

由 于 短途 .小 编组 旅客 列车 和 节假日 代用 旅客 列车 的 编 挂 辆 
数 可 根据 需要 计算 确定 , 故 部 分 旅客 列车 到 发 线 有 效 长 度 可 适当 
缩短 。 

有 些 客运 站 ,内 区 间 通 过 能 力 的 需要 或 为 接轨 站 ,货物 列车 在 
客运 站 有 交会 越 行 作业 。 因 此 ,对 有 货物 列车 停留 的 正 线 和 到 发 
线 , 其 有 效 长 度 应 按 货物 列车 到 发 线 的 有 效 长 度 设计 。 

9.1.8 旅客 列车 到 发 线 数量 应 根据 旅客 列车 对 数 必 其 性 质 . 引 人 
线路 数量 和 车 站 技术 作业 过 程 等 因素 确定 。 由 于 旅客 列车 具有 
旱 . 晚 一 段 时 间 里 密集 到 发 的 特点 ,旅客 列车 对 数 和 引信 线路 数量 
愈 多 ,旅客 列车 密集 到 发 的 量 就 越 大 ,同时 占用 到 发 线 的 数量 就 全 
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多 ,因此 ,旅客 列车 到 发 线 数量 应 根据 旅客 列车 同时 占用 到 发 线 所 
需要 的 数量 和 每 条 到 发 线 平均 办 理 的 始 发 . 终 到 旅客 列车 对 数 确 
定 。 

根据 全 国有 代表 性 的 客运 站 的 统计 资料 分 析 , 设 3 条 客车 到 
发 线 能 办 理 始 发 . 终 到 旅客 列车 12 一 14.5 对 ,平均 每 条 到 发 线 能 
办 理 4~4.8 对 ; 设 5 条 客车 到 发 线 能 办 理 始 发 、 终 到 旅客 列车 20 
一 28 对 ,平均 每 条 到 发 线 能 办 理 4 一 5.6 对 ; 设 7 条 客车 到 发 线 能 
办 理 始 发 、 终 到 旅客 列车 36 一 39 对 ,平均 每 条 到 发 线 能 办 理 5. 2 
~5.6 对 ; 设 9 条 客车 到 发 线 能 办 理 始 发 . 终 到 旅客 列车 54 一 58 
对 ,平均 每 条 到 发 线 能 办 理 6 一 6.5 对 。 此 外 考虑 旅客 运输 有 一 定 
的 波动 性 以 及 调整 运输 秩序 的 需要 ,制订 本 条 文 表 9. 1. 8。 

1 对 始 发 . 终 到 旅客 列车 占用 到 发 线 时 间 为 120min 左右 ， 
而 1 对 通过 旅客 列车 占用 到 发 线 的 时 间 为 60min 左右 ,因此 ,对 有 
办 理 通 过 旅客 列车 的 客运 站 , 选 定 到 发 线 数量 时 可 将 通过 旅客 列 
车 折合 成 始 发 . 终 到 列车 后 选用 本 条 文 表 9. 1.8 中 的 数值 。 

由 于 客运 站 具有 旅客 列车 到 发 不 均衡 和 到 发 线 利用 率 低 的 特 
点 ,可 利用 旅客 列车 到 发 线 空 闲 时 间 .节假日 增 开 一 定数 量 的 旅客 
列车 。 当 增 开 旅客 列车 对 数 很 多 时 ,可 适当 增加 旅客 列车 到 发 线 
以 适应 需要 。 

对 办 理 50 对 以 上 的 客运 站 到 发 线 数量 , 现 有 资料 不 足以 概括 
成 普遍 规律 , 故 本 条 文 表 9. 1.8 中 , 始 发 、 终 到 旅客 列车 50 对 以 上 
的 到 发 线 数量 未 列 , 可 按 分 析 计 算 确定 。 


9.2 客运 设备 


9.2.1 办 理 客 运 业务 的 车 站 和 乘 降 所 ,应 设置 为 旅客 服务 的 设 
施 。 随 着 客运 量 的 增长 ,客运 设备 也 应 做 到 逐步 满足 客运 量 增长 
的 需要 。 客 运 设 备 的 建设 ,应 结合 车 站 性 质 及 城市 总 体 规划 , 预 贸 
发 展 条 件 。 

旅客 站 房 位 置 应 配合 城市 和 方便 旅客 进出 站 。 因 此 ,旅客 站 
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房 应 与 城市 规划 和 车 站 总 布置 图 相配 合 。 为 方便 旅客 集散 ,通过 
式 车 站 的 旅客 站 房 宜 设 在 靠 城 市 中 心 区 一 倒 。 尽 端 式 车 站 采用 尽 
头 线 的 旅客 站 房 宜 设 在 旅客 列车 到 发 线 尽 端 ,优点 是 可 避免 修建 
天 桥 和 地 道 , 旅 客 由 站 房 至 站 台 不 跨越 线路 ,缺点 是 旅客 出 、 人 与 
行 包 运输 在 分 配 站 台 上 发 生 交叉 干扰 ,因此 , 当 客 运 量 . 行 包 量 很 
大 和 且 条 件 允 许 时 ,站 房 也 可 设 于 靠 城 市 中 心 区 一 侧 ; 采 用 贯通 线 
时 ,旅客 站 房 应 设 于 靠 城 市 中 心 区 一 侧 。 

9.2.2 设置 旅客 站 台 可 加 快 旅客 上 .下 车 和 行 包 邮件 装卸 速度 ， 
缩短 客车 停 站 时 间 ,并 为 行 包 .邮件 搬运 创造 良好 条 件 。 因 此 在 办 
理 旅 客 上 .下 车 的 车 站 和 旅客 乘 降 所 应 设置 旅客 站 台 。 

2 客运 站 的 旅客 站 台 长 度 应 根据 旅客 列车 编 挂 辆 数 确定 , 按 
以 25 型 车 扩大 编组 至 20 辆 计算 ,车 底 长 度 为 532m。 为 使 整 列 车 
能 停靠 站 台 , 故 客运 站 的 旅客 站 台 长 度 采用 550m。 改 建 客运 站 在 
特殊 困难 条 件 下 ,个 别 站 台 长 度 可 采用 400m, 用 以 停靠 较 短 的 列 
车 。 接 发 短途 小 编组 旅客 列车 和 节假日 代用 旅客 列车 的 站 台 长 度 
可 适当 缩短 ,可 按 其 实际 列车 长 度 确定 。 

除 客运 站 外 ,其 他 办 理 客运 业务 车 站 的 旅客 站 台 长 度 应 根据 
客流 量 确定 ,旅客 上 .下 车 人 数 较 少 和 行 包 量 不 大 的 车 站 可 适当 缩 
短 ,但 不 宜 短 于 300m, 约 有 11 辆 车 硕 能 停靠 站 台 。 在 人 烟 稀 少 地 
区 或 客流 量 很 小 的 车 站 和 乘 降 所 ,可 采用 与 站 房 基 坪 等 长 的 站 台 
长 度 。 

3 旅客 站 台 宽 度 除 应 根据 站 台 两 侧 同 时 停靠 客车 时 的 最 大 
一 次 上 下 车 人 数 . 行 包 邮 件 、 运 输 工 具 的 类 型 . 售 货 车 和 旅客 购物 
时 所 需 的 宽度 .车 站 绿化 和 站 台 上 设置 的 天 桥 .地 道 .行车 室 、 列 检 
所 、 售 货 亭 . 行 包 邮件 房 等 建筑 物 的 尺寸 确定 外 ,还 应 根据 站 台 位 
置 、 正 线 数 目 和 路 段 设 计 速 度 等 确定 。 

1) 旅 客 基本 站 人 台 的 宽度 :在 旅客 站 房 和 其 他 较 大 建筑 物 范围 
以 内 ,由 房屋 突出 部 分 的 外 墙 边缘 至 站 台 边 缘 , 可 参照 表 9 办 
理 。 
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表 9 站 房 范围 以 内 基本 站 人 台 宽 度 表 


50 一 400 以 下 
















400 一 2000 以 下 











2000 一 10000 以 上 


在 旅客 站 房 和 其 他 较 大 建筑 物 范围 以 内 的 旅客 基本 站 台 的 最 
小 宽度 :位 于 省 会 城市 .自治 区 首府 和 客流 量 较 大 的 客运 站 ,为 安 
排 较 大 规模 的 迎 送 活 动 ,由 房屋 突出 部 分 外 墙 边 缘 至 站 人 台 边 缘 宜 
采用 20~25m; 但 为 了 减少 旅客 走行 距离 和 节约 用 地 ,此 宽度 也 不 
宜 过 大 。 在 其 他 站 上 ,为 满足 旅客 上 、 下 车 和 运输 工具 调头 作业 的 
需要 或 因 站 房 一 侧 预 留 增 加 1 条 到 发 线 的 需要 ,此 宽度 按 表 9 可 
选用 12 一 20m。 在 中 间 站 上 ,如 客运 量 不 大 且 在 站 房 一 侧 不 预 留 
增加 刘 发 线 时 ,此 宽度 可 选用 8 一 12m; 当 地 形 困 难 , 旅 客 上 、 下 车 
人 数 和 行 包 件数 不 多 时 ,此 宽度 可 减少 至 tm。 这 6m 是 考虑 设置 
检票 栅栏 和 工作 人 员 的 活动 范围 约 需 2m, 站 人 台 边 安全 距离 1m , 旅 
客 上 .下 车 走行 至 检票 口 一 段 范 围 和 临时 在 此 堆放 小 量 行 包 等 约 
需 3m。 在 旅客 站 房 和 其 他 较 大 建筑 物 范围 以 外 的 基本 站 台 宽 度 
规定 不 宜 小 于 中 间 站 台 的 宽度 ,是 考虑 站 台 两 端 旅 客 活动 人 数 较 
站 台中 部 少 ;中 和 间 站 台 两 边 均 设 安全 距离 并 有 旅客 上 、 下 ,基本 站 
台 一 边 设 安全 距离 ,而 另 一 边 设 置 绿化 和 栅栏 ,只 一 边 有 旅客 上 、 
下 , 故 宣 与 中 间 站 人 台 同 样 的 宽度 。 中 间 站 上 当 旅 客 上 .下 车 人 数 和 
行 包 邮件 数 不 多 ,在 地 形 困 难 和 工程 量 很 大 时 ,其 基本 站 台 的 宽度 
不 应 小 于 4m。 

2) 旅 客 中 间 站 台 的 最 小 宽度 : 当 旅客 站 台 上 设 有 天 桥 、 地 道 
时 ,其 尺寸 由 以 下 几 项 组 成 : 双 面 斜 道 最 小 宽度 ,大 型 客运 站 为 
4m, 客 运 站 为 3. 5m, 其 他 站 为 2. 5m, 单 面 斜 道 最 小 宽度 ,其 他 站 
为 3m; 斜 道口 边 墙 厚度 0. 5m; 边 墙 外 缘 至 站 台 边 缘 宽 度 3m, 采 用 
机 动车 搬运 行 包 时 的 中 国 站 台 最 小 宽度 为 大 型 客运 站 2X3( 边 墙 
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外 缘 至 站 台 边 缘 宽度 ) 十 2X0.5( 边 墙 厚度 ) 十 4. 5( 行 包 斜 道 宽 度 ) 
二 11. 5(m) ,客运 站 为 2X3 十 2X0.5 十 3.5 一 10.5(Cm) ,其 他 站 2X 
2.5 十 2X0.5 十 2.5=8.5(m); 采 用 单 面 斜 道 时 ,其 他 站 为 2X2.5 
十 2X0.5 十 3 一 9(m) ,其 他 站 站 台 上 不 设 天 桥 、 地 道 , 但 设 雨 棚 时 
的 中 间 站 人 台 最 小 宽度 不 应 小 于 6m, 主要 考虑 站 台 一 边 按 20 一 30"” 
角度 飘 雨 时 ,站 台面 受 湿 宽 度 为 2~3m, 其 男 一 边 的 站 台面 能 保持 
3 一 4m 不 受 湿 的 宽度 ,以 便 旅 客 在 站 台 上 临时 候车 及 堆放 行李 。 
站 台 上 不 设 天 桥 、 地 道 和 雨 棚 时 的 单线 铁路 中 间 站 的 中 间 站 台 最 
小 宽度 为 4m, 是 扣 去 站 台 边 安全 距离 2m, 剩 下 2m 用 作 旅 客 安 全 
活动 范围 ;但 此 项 宽度 只 适 于 旅客 上 、 下 车 人 数 和 行 包 量 都 很 小 的 
车 站 上 ; 双 线 铁路 行车 密度 大 ,速度 高 ,存在 旅客 快车 越 行 慢车 的 
情况 ,为 保证 慢车 旅客 上 、 下 车 的 安全 , 故 双 线 铁 路 中 间 站 的 中 间 
站 台 最 小 宽度 规定 为 5m; 当中 间 站 台 设 在 最 外 到 发 线 外 侧 时 , 则 
可 扣除 站 台 边 安全 距离 1m。 

根据 现行 《 技 规 关于 :特快 旅客 列车 通过 的 车 站 ,通过 线路 的 
站 台 边 缘 安 全 线 应 设 在 距 钢 轨 头 部 外 侧 2. 5m 处 ,跨越 线路 应 尽 
可 能 采用 立体 交叉 的 规定 , 邻 靠 通行 快速 旅客 列车 的 正 线 一 侧 的 
中 间 站 台 应 加 宽 0.5m, 故 本 次 规定 ,路段 设计 速度 为 120kmyh 及 
以 上 时 , 邻 靠 有 通过 列车 正 线 一 侧 的 中 间 站 台 ,应 加 宽 0. 5m。 

3) 站 台 上 设 有 天 桥 地道 和 其 他 房屋 时 ,站 台 边 缘 至 建筑 物 边 
缘 应 保证 工作 人 员 的 作业 安全 和 满足 行 包 搬运 的 需要 。 利 用 电 撼 
车 .三 轮 摩托 车 .吉普 车 等 机 动车 搬运 时 ,其 装载 宽度 达 1.8 一 2m， 
故 在 客运 量 , 行 包 量 均 较 大 的 客运 站 上 ,此 宽度 不 应 小 于 3m; 在 行 
包 作 业 量 较 大 的 其 他 车 站 ,此 宽度 不 应 小 于 2. 5m。 其 他 站 在 既 有 
线 改 造 中 ,车 站 因 受 现状 条 件 限制 ,加 宽 站 台 将 增加 很 大 工程 费用 
时 ,天 桥 .地 道 出 ,人 口 边 缘 至 站 台 边 缘 的 距离 其 中 一 侧 可 减少 ,但 
不 得 小 于 按 k 标 准 铁路 建筑 限界 》 中 规定 的 为 保证 站 台 上 旅客 安全 
的 最 小 距离 2m。 路 段 设计 速度 为 120km/h 及 以 上 时 , 邻 靠 有 通 
过 列车 正 线 一 侧 应 再 加 宽 0. 5m。 
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4 高 出 轨 面 300mm 旅客 站 台 , 造 价 低廉 ,便于 进行 列 检 和 
不 摘 车 检修 作业 ,但 旅客 (尤其 是 老 弱 病 残 旅客 ) 和 行 包 装 鲫 不 便 ， 
影响 旅客 上 、 下 车 和 行 包装 印 的 速度 。 

目前 我 国 多 数 客 车 车 月 的 车 底板 高 出 轨 面 约 在 1300mm 左 
右 ,为 方便 老 弱 病 残 旅客 上 下 车 , 故 本 次 规定 , 非 邻 靠 正 线 或 不 通 
行 超 限 货物 列车 到 发 线 的 旅客 站 台 高 度 宜 采用 1250mm, 取消 了 
原 《 站 规 并 100mm 高 站 台 的 规定 。 

由 于 邻 靠 正 线 或 通行 超 限 货物 列车 到 发 线 的 站 人 台 应 采用 
300mm ,考虑 站 台面 的 平顺 和 方便 旅客 乘 降 , 故 与 其 相 邻 的 不 通 
行 超 限 货物 列车 的 到 发 线 所 夹 中 间 站 台 的 高 度 可 采用 500mm。 
9.2.3 ” 天桥、 地道 的 设置 应 根据 图 型 .客流 量 、 客 货 列 车 对 数 等 因 
素 确 定 : 

1 当日 均 上 、 下 车 人 数 在 2400 人 及 以 上 , 且 由 站 台 至 出 站 口 
的 通路 经 常 被 通过 列车 、 停 站 列车 或 调 车 车 列 所 阻 的 通过 式 车 站 
及 站 房 设 于 线路 一 侧 、 客 流量 .旅客 列车 对 数 较 多 的 尽 端 式 客 运 
站 ,应 设置 天 桥 或 地 道 。 

2 天 桥 造 价 低 , 受 水 文 ,地质 条 件 影响 较 小 ,维修 ,扩建 方便 ， 
排水 、 通 风 、 采 光 条 件 较 好 ;但 天 桥 有 升降 高 度 较 大 、 斜 道 占用 站 台 
面积 较 多 和 遮挡 站 内 工作 人 员 视 线 等 显著 缺点 ,而 地 道 则 相反 。 
由 于 地 道 在 使 用 上 较 天 桥 的 优越 性 大 , 故 应 优先 采用 地 道 。 

天 桥 和 地 道 的 出 、 人 入口 位 置 应 与 站 台 、 站 房 ,〈( 进 ) 出 站 检票 口 
和 站 前 广场 的 位 置 相配 合 , 以 达到 合理 的 组 织 流 线 , 使 旅客 通行 方 
便 , 减 少 站 内 作业 干扰 ,保证 行 包 、 邮 件 装 逢 作业 的 安全 便利 。 

3 和 天桥、 地 道 的 数量 和 宽度 : 

1 天桥 和 地 道 的 数量 应 根据 客流 和 行 包 .邮件 量 确定 。 据 调 
查分 析 办 理 客运 的 车 站 ,站 房 规模 在 3000 人 以 下 时 ,天 桥 、 地 道 设 
置 不 少 于 1 处 ;站 房 规 模 在 3000 人 及 以 上 至 10000 人 以 下 的 客运 
站 ,可 不 少 于 2 处 。 站 房 规模 在 10000 人 及 以 上 的 大 型 客运 站 , 当 
市 郊 旅客 较 多 时 ,由 于 这 部 分 旅客 不 需 长 时 间 候 车 , 随 到 随 走 ,为 
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使 市 郊 旅客 进出 站 不 致 影响 长 途 旅 客 的 候车 条 件 , 应 将 市 郊 旅客 
进出 站 流 线 与 长 途 旅 客流 线 分 开 , 另 设置 市 郊 旅客 使 用 的 跨 线 设 
备 , 全 站 路线 设备 可 不 少 于 3 处 。 设 高 架 跨 线 候车 室 时 ,候车 室 起 
跨 线 设备 的 作用 ,为 旅客 进 站 乘 车 跨 线 用 ,此 时 应 设 出 站 地 道 或 改 
建 时 保留 既 有 天 桥 不 少 于 1 处 。 

在 大 型 客运 站 上 ,为 了 消除 行 包 .邮件 运输 与 列车 到 发 及 客运 
作业 的 干扰 ,可 设置 行 包 .邮件 专 用 地 道 。 当 站 房 规模 在 10000 人 
及 以 上 行 包 和 邮件 数量 很 大 时 , 官 设 行 包 .邮件 地 道 1 一 2 处 。 

2) 天 桥 和 地 道 的 宽度 应 根据 客流 密度 确定 ,旅客 进出 站 的 组 
织 应 避免 在 天 桥 和 地 道内 有 对 流 现象 ,上 车 应 避免 两 次 列车 或 多 
次 列车 的 旅客 同时 检票 进 站 ,以 消除 拥挤 和 防止 误 乘 。 天 桥 和 地 
道 的 宽度 主要 取决 于 一 次 下 车 或 同时 进 站 上 和 车 的 旅客 最 大 人 数 。 

在 始 发 . 终 到 旅客 列车 对 数 较 多 的 客运 站 上 , 因 一 次 下 车 人 数 
或 同时 检票 进 站 上 车 的 旅客 人 数 较 多 ,站 房 规模 在 3000 人 以 下 时 
不 应 小 于 6m; 当 站 房 规模 在 3000 人 及 以 上 时 ,天 桥 、 地 道 的 宽度 
不 应 小 于 8m。 行 包 、 节 件 地 道 的 宽度 5.2m 是 按 最 不 利 情况 ,2 辆 
2m 宽 的 供应 车 并 行 , 加 装载 突出 及 行驶 间 际 的 最 小 宽度 。 

3) 旅 客 地 道 的 净 高 ,是 根据 国家 现行 标准 《民用 建筑 设计 通 
则 》(JGJ 37) 的 规定 ,地 下 室 及 走道 的 最 小 净 高 2m ,加 地 道上 部 的 
指示 牌 ,照明 灯具 等 所 需 空间 , 故 规定 为 2. 5m。 行 包 、 邮 件 地 道 净 
高 是 按 行 包 拖车 上 载 最 大 2m 高 的 货物 ,加 拖车 本 身高 度 0. 674m 
及 地 道 顶部 的 指示 有 牌 ,照明 灯具 等 所 需 空 间 规 定 为 3m。 

4 客运 站 由 于 上 、 下 车 的 旅客 人 数 较 多 ,天桥 、 地 道 通 癌 各 站 
台 宜 设 双 向 出 人口 ,天 桥 .地 道 出 ,人口 因 位 置 或 其 他 原因 ,两 个 
出 、 人 口 的 客流 量 并 非 对 等 ,一 般 按 1/3 和 2/3 向 两 个 出 、 入 口 分 
流 , 出 、 人 口 最 小 宽度 是 按 天 桥 、 地 道 宽度 的 2/3 计算 ,因此 条 文 规 
定 大 型 客运 站 的 出 、 入 口 宽 度 不 应 小 于 4m, 客运 站 不 应 小 于 
3. 5m; 其 他 站 双向 出 、 入 口 宽度 不 应 小 于 2.5m, 单 向 出 .人 口 的 宽 
度 由 于 要 与 中 间 站 台 宽 度 符合 , 故 条 文 规定 不 应 小 于 3m。 
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行 包 .邮件 地 道 通 向 站 台 的 出 人口, 由 于 坡 道 较 长 ,占用 站 台 

也 长 , 故 条 文 规定 设 单 向 出 、 和 人 人口 。 其 宽度 当 按 双向 通行 供应 车 设 
置 时 , 则 与 行 包 邮件 地 道 主 通道 5. 2m 等 宽 , 需 增加 中 间 站 台 宽 
度 ,于 工程 不 利 。 出 于 行 包 .邮件 地 道 的 主要 通行 车 辆 为 行 包 邮 件 
搬运 车 .每 列车 宽度 1. 7m, 双 向 行驶 两 列 宽度 3. 4m, 两 列 间 际 
0. 5m, 路 离 两 侧 边 墙 各 0.3m, 故 出 、 人 口 宽度 不 应 小 于 3. 4 十 0.5 
十 0.3X2 一 4.5(m) , 当 受 到 站 人 台 宽 度 限制 ,而 出 ,入 口 处 又 具备 可 
靠 的 交通 信号 指示 保证 时 , 则 可 按 单 向 通行 考虑 ,出 、 入 口 宽 度 不 
应 小 于 3. 5m。 
9.2.4 客运 站 常年 旅客 上 、 下 车 人 数 较 多 ,为 保障 旅客 有 良好 的 
屠 车 条 件 和 方便 车 站 客运 作业 ,车 站 站 台 应 设 雨 棚 。 自 前 我 国 多 
数位 于 专 .县 以 上 办 理 客 运 的 车 站 已 设置 两 桶 ,我 国 除 东北 、 华 北 
和 西北 的 部 分 地 区 外 ,其 余地 区 年 降雨 量 在 700 一 1000mm, 雨季 
一 般 在 4 月 至 10 月 ,降雨 量 比较 集中 , 占 全 年 的 60%~70%, 对 
这 些 多 雨 地 区 设置 客运 雨 棚 , 可 提前 组 织 旅 客 进 站 保证 旅客 及 时 
上 车 和 可 速 行 包 邮 件 的 装 印 , 保 证 旅客 列车 正点 运行 和 防止 行 包 、 
邮件 受 湿 。 因 此 , 当 车 站 位 于 年 降雨 量 600 一 800mm 的 地 区 ,日 
均 -- 次 上 .下 车 旅客 人 数 在 400 人 左右 或 站 房 规模 为 600 人 及 年 
降雨 量 800mm 以 上 的 地 区 ,日 均一 次 上 、 下 车 旅客 人 数 在 200 人 
左右 或 站 房 规模 为 500 人 时 ,应 设置 雨 李 ,此 外 当 停 站 旅客 列车 对 
数 在 3 对 以 上 时 ,也 应 设置 雨 棚 。 

雨 棚 长 度 应 根据 客运 量 和 行 包 .邮件 数量 确定 。 在 中 .小 型 车 
站 上 ,由 于 客运 量 和 行 包 、 邮 件数 量 不 多 ,一 般 可 修建 200 一 300m 
长 的 雨 棚 。 

200m 长 是 考虑 能 遮盖 地 道口 并 停靠 约 8 节 车 朋 ,300m 长 是 
考虑 停靠 约 11 节 车 月。 在 客运 站 、 客 运 量 和 行 包 、 邮 件数 量 均 较 
多 时 ,应 设置 与 站 台 等 长 的 雨 机。 

中 、 小 型 车 站 如 设置 雨 棚 , 当 位 于 单线 铁路 时 ,旅客 列车 多 数 
均 可 组 织 接 人 靠 基 本 站 台 的 线路 ,可 先 在 基本 站 台 上 设置 ; 当 位 于 
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双 线 铁路 或 位 于 单线 铁路 但 有 第 三 方向 引入 时 ,旅客 列车 一 般 按 
上 、 下 行 分 开 组 织 接 发 或 因 接 人 第 三 方向 列车 的 会 车 需要 ,在 基本 
站 台 与 中 间 站 台 上 均 可 设置 雨 机 。 


9.3 客车 整备 所 


9.3.1 本 规范 所 述 客 车 整备 所 是 由 客车 车 底 的 客运 整备 和 技术 
整备 设施 两 部 分 组 成 的 统称 。 客 运 站 与 客车 整备 所 和 客运 机 务 设 
备 的 相互 配置 , 须 在 满足 通过 能 力 的 前 提 下 ,减少 咽喉 交叉 干扰 ， 
缩短 机 车 和 客车 车 底 出 (入 ) 段 .所 的 走行 距离 ,并 结合 远 期 发 展 ， 
根据 地 形 .地 质 条 件 和 城市 规划 等 ,通过 方案 比较 确定 。 

1 为 减少 客车 车 底 取 送 与 客 、 货 列车 到 发 的 交叉 干扰 并 有 利 
于 发 展 , 客 车 整备 所 应 纵 列 配置 于 客运 站 到 发 列车 较 少 的 一 端 咽 
喉 区 外 方正 线 的 一 侧 ,结合 城市 规划 及 其 他 条 件 ,可 设 在 站 房 同 侧 
或 对 侧 , 对 没有 特快 客车 通过 的 双 线 铁路 较 大 的 客运 站 , 宜 将 客车 
整备 所 设 在 旅客 列车 到 发 较 少 一 端的 两 正 线 间 。 

2 当 客 运 站 与 客车 整备 所 横 列 配置 时 ,由 于 车 底 取 送 与 旅客 
列车 到 发 和 通过 列车 的 交叉 干扰 较 大 , 且 影 响 客 运 站 的 发 展 , 因 此 
一 般 不 宜 和 采用。 但 横 列 配置 气 纵 列 配置 的 尽 端 式 客车 整备 所 相 比 
较 , 上 共有 调 车 行程 短 、 作 业 方 使 等 优点 , 故 在 始 发 . 终 到 旅客 列车 对 
数 较 少 ,通过 列车 不 经 由 客运 站 或 改建 工程 中 为 充分 利用 既 有 设 
备 , 且 远 期 无 大 发 展 时 ,也 可 以 采用 。 

3 客运 机 务 设备 有 条 件 时 宜 布置 在 与 客车 整备 所 同一 地 点 ， 
也 可 以 分 设 于 客运 站 的 两 端 。 设 在 同一 地 点 比分 设 于 客运 站 的 两 
端 具 有 以 下 优点 :客车 整备 所 可 共用 机 务 转向 设备 对 单个 车 辆 进 
行 转向 ;用 地 集中 ,生活 配套 设施 省 ,对 城市 影响 较 小 ; 当 客 、 货 列 
车 对 数 较 多 ,客车 整备 所 和 客运 机 务 设备 需 配置 在 通过 列车 两 正 
线 之 间 时 , 正 线 相对 地 较为 顺 直 ; 当 列车 通过 正 线 沿 着 站 房 对 面 最 
外 侧 外 绕 时 ,外 绕 正 线 布置 条 件 较 好 ,对 城市 影响 亦 较 小 等 。 虽 然 
设 在 同一 地 点 车 站 咽喉 通过 能 力 略 小 一 些 , 但 优点 仍 较 多 , 故 推荐 
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这 种 配置 。 
9.3.2 客车 车 底 从 进入 整备 所 到 离开 整备 所 , 除 调 车 作业 和 洗车 
机 对 车 底 进行 外 部 洗刷 作业 外 ,客运 整备 与 车 辆 技术 整备 均 在 同 
一 条 线路 上 进行 作业 的 称 定位 作业 。 反 之 , 称 移 位 作业 。 定 位 作 
业 与 移 位 作业 相 比 较 , 前 者 车 底 整备 时 间 短 、 调 车 作业 量 少 铺轨 
和 用 地 数量 较 小 ,但 客运 整备 与 车 辆 技术 整备 作业 有 干扰 , 取 送 车 
底 与 调 车 作业 有 干扰 ,站 、 所 间 联 络 线 通 过 能 力 较 小 ,并 须 增加 管 
线 和 排水 等 设备 。 后 者 的 优 缺 点 与 前 者 正 相 反 。 因 此 ,客车 整备 
所 的 作业 方式 和 布置 形式 应 根据 人 所 整备 车 底 列 数 、. 车 底 整备 作 
业 于 扰 情 况 .整备 作业 延续 时 间 .联络 线 通 过 能 力 和 工程 量 等 因素 
进行 比较 确定 。 客 车 整备 所 的 布置 形式 :采用 定位 作业 时 应 按 横 
列 布置 ,采用 移 位 作业 时 可 按 纵 列 布置 。 
9.3.3 客运 站 与 客车 整备 所 纵 列 配置 时 ,站 、 所 间 联 络 线 的 使 用 ， 
主要 是 取 送 车 底 、 调 车 和 本 务 机 车 出 (入 ) 段 。 因 此 ,站 、 所 间 联 络 
线 数量 应 根据 入 所 整备 车 底 列 数 、 调 车 作业 量 、 出 (入 ) 段 机 车 次 
数 、 联 络 线 长 度 、 洗 车 机 设置 位 置 和 整备 所 布置 形式 等 因素 确定 。 

根据 调查 和 分 析 计 算 , 站 、 所 间 联 络 线 数量 和 取 送 车 底 的 能 力 
因 组 合 因 素 较 多 ,并 处 于 不 固定 的 变化 状态 ,要 用 一 个 具体 数字 来 
表明 站 .所 间 联 络 线 的 能 力 , 比 较 困 难 。 因 此 提出 :如 入 所 整备 车 
底 列 数 和 出 (入 ) 段 机 车 次 数 不 多 ,站 、 所 间 联 络 线 数量 一 般 设 1 条 
(1 台 调 机 ); 如 入 所 整备 车 底 列 数 和 出 (入 ) 段 机 车 次 数 较 多 ,站 、 
所 间 联 络 线 数量 可 设 2 条 (2 台 调 机 ), 表 10 和 表 11 所 列 的 取 送 
车 底 能 力 可 供 选 定 站 .所 间 联 络 线 数量 时 参考 。 

当 客 车 整备 所 按 纵 列 布置 时 ,客运 整备 场 与 车 辆 技术 整备 场 
之 间 连 接 平行 线 的 数量 和 调 车 作业 能 力 应 与 表 11 列 出 的 站 、 所 间 
联络 线 的 数量 和 取 送 车 底 能 力 相 适应 。 场 间 调 车 作业 能 力 与 洗车 
机 设置 位 置 , 场 间 连接 平行 线 数量 和 调 车 作业 配备 的 调 机 台数 有 
关 。 根 据 分 析 计 算 , 当 调 车 作业 配备 的 调 机 台数 分 别 为 1 台 、2 台 
和 3 台 时 , 场 间 连 接 平行 线 数量 可 分 别 为 2 条 、3 条 和 4 条。 其 调 
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车 作业 能 力 可 参考 表 12 所 列 数字 。 

当 客 运 站 与 客车 整备 所 纵 列 配置 时 ,站 、 所 闻 联 络 线 长 度 应 满 
足 远 期 整 列车 底 调动 加 上 安装 洗车 机 所 需 长 度 , 其 原因 是 整备 所 
按 模 列 布置 时 ,洗车 机 一 般 设 在 整备 所 前 方 ; 当 整 备 所 按 纵 列 布置 
时 ,洗车 机 有 时 也 设 在 客运 整备 场 前 方 。 车 底 通 过 洗车 机 时 的 速 
度 为 3 一 5km/h, 有 了 上 述 距 离 可 尽快 腾空 客运 站 的 咽喉 。 同 时 ， 
按 横 列 布置 的 客车 整备 所 ,其 整备 线 按 尽头 线 设计 时 需 利 用 联络 
线 作 牵 出 线 用 。 按 纵 列 布置 的 客车 整备 所 ,如 洗车 机 设 于 客运 整 
备 场 与 车 辆 技术 整备 场 之 间 时 ,车 底 洗刷 及 调 车 作业 是 利用 客运 
整备 场 和 出 发 场 线 路 进行 ,不 占用 站 、 所 间 联 络 线 。 因 此 ,联络 线 
长 度 可 适当 缩短 。 

表 10 客车 整备 所 横 列 布置 时 站 、 所 间 联 络 线 取 送 车 底 能 力 表 { 列 /d) 




































































表 11 客车 整备 所 纵 列 布置 时 站 、 所 间 联 络 线 取 送 车 底 能 力 表 { 列 /d) 


洗车 机 没 于 客运 站 与 洗车 机 设 于 客运 整备 场 与 
客运 整备 场 间 车 辆 技术 整备 场 间 





设 机 务 设备 | 外 设 机 务 设备 | 设 机 务 设备 | 不 设 机 务 设 备 


















































注 :1 表 内 1 条 联络 线 和 2 条 联络 线 是 分 别 按 1 台 调 机 和 2 台 调 机 进行 取 送 车 底 和 
改编 作业 计算 。 
2 表 10 中 如 1 条 联络 线 能 力 不 够 时 ,根据 地 形 条 件 可 考虑 设 2 条 联络 线 ;2 条 
联络 线 能 力 不 够 时 ,可 考虑 增设 这 出线 1 条 。 
3 表 内 出 (人 ) 段 机 车 次 数 超过 和 所 整备 车 底 列 数 1 倍 者 ,表示 客运 站 有 通过 旅 
客 询 车 。 
4 改 .扩建 客车 整备 所 ,车 图 型 与 本 节 中 图 9. 3. 2-1 和 图 9. 3. 2-2 不 同 或 站 .所 
间 联 络 线 太 长 和 太 短 时 , 均 不 能 参考 表 10 和 本 表 选 用 。 
表 12 客运 整备 场 及 出 发 场 与 车 辆 技术 整备 场 间 调 车 作业 能 力 表 
设 于 客运 站 与 设 于 客运 整备 场 与 
客运 整备 场 间 车 辆 技术 整备 场 间 
作业 内 容 车 底 转 场 和 改编 。 ”| 车 底 转 场 和 改编 


洗车 机 位 置 











调 机 数量 ( 台 ) 1 2 3 2 3 2 3 
作业 能 力 ( 列 /d) 31 58 81 
注 :] 洗车 机 设 于 客运 站 与 客运 整备 场 间 时 , 当 参 照 站 .所 间 联 络 线 取 送 车 底 能 力 
表 11 配置 相应 的 调 机 数量 担任 车 底 转 场 和 改编 作业 时 ,可 不 设 牵 出 线 。 
2 洗车 机 设 于 客运 整备 场 积 出 发 场 与 车 辆 技术 整备 场 间 , 当 场 问 车 底 转 场 和 改 
编 作 业 能 力 与 站 ,所 间 联 络 线 取 送 车 底 能 为 表 11 不 相 适 应 时 ,应 考虑 在 车 辆 
技术 整备 场 尾 端 设 牵 出 线 1 一 2 条 。 











9.3.4 当 客 运 站 与 客车 整备 所 横 列 配置 时 , 因 车 底 取 送 与 正 线 通 
过 列车 的 交叉 干扰 较 大 , 故 这 种 配置 , 设 1 条 牵 出 线 可 满足 车 底 取 
送 和 调 车 作业 的 需要 。 

当 客 运 站 与 客车 整备 所 纵 列 配置 时 ,从 布置 上 应 利用 站 .所 间 
联络 线 或 客运 整备 场 和 出 发 场 线路 进行 调 车 作业 , 既 方 便 作 业 又 
减少 工程 投资 , 故 一 般 不 设 牵 出 线 。 当 和 所 整备 车 底 列 数 很 多 ， 
站 、 所 间 联 络 线 能 力 与 客运 整备 场 和 车 辆 技术 整备 场 间 能 力 不 适 
应 时 ,可 参照 本 说 明 表 10、 表 11 和 表 12 所 列 数值 ,设置 奉 出 线 1 
一 2 条。 
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10 运 站 .货场 和 货运 设备 


站 


10.1 货运 站 和 货场 


10.1.1 本 条 说 明 如 下 : 

1 货运 站 是 以 办 理 货 运作 业 为 主 的 车 站 。 货 运 站 的 布置 形 
式 可 分 为 :通过 式 和 尽 端 式 两 种 。 通 过 式 货运 站 可 设 于 干线 上 成 
为 中 间 站 ,也 可 设 于 其 他 线路 上 ; 尽 端 式 货运 站 是 在 城市 内 为 了 运 
输 的 需要 ,将 车 站 伸 人 市 区 或 工业 区 而 设 于 线路 的 终端 ,但 车 场 的 
布置 形式 ,可 设计 成 贯通 式 。 

货运 站 按 车 场 与 货场 的 相互 配置 分 横 列 式 与 纵 列 式 两 种 。 横 
列 式 货运 站 的 优点 是 设备 集中 ,管理 方便 ,但 调 车 作业 不 利 。 纵 列 
式 货 运 站 则 反之 。 设 计时 可 根据 当地 地 形 和 作业 条 件 选 择 。 

2 大 、 中 型 货场 家 采用 尽 端 式 布置 ,其 优点 是 占 地 少 ,造价 
低 , 易 于 结合 地 形 ,利于 与 城市 规划 配合 ,货场 内 道路 和 货物 线 交 
叉 干 扰 少 ,搬运 车 辆 出 入 方便 ,货场 改建 时 也 比较 容易 。 

大 .中 型 货场 的 货物 线 布置 大 多 为 尽头 式 且 是 平行 .部 分 平行 
和 非 平 行 布置 等 。 采 用 平行 或 部 分 平行 布置 具有 用 地 省 、 布 置 紧 
凑 、 便 于 货物 装 件 及 搬运 作业 ,特别 是 对 发 展 装 制 、 搬 运作 业 机 械 
化 有 利 ,并 便于 排水 和 道路 布置 等 优点 。 现 场 对 这 种 布置 反映 较 
好 ,因此 设计 大 .中 型 货场 宜 优先 采用 这 种 形式 。 

3 中 间 站 小 型 货场 由 于 货运 量 较 小 ,到 送 车 作业 一 般 下 摘 挂 
列车 的 本 务 机 车 担当 。 为 缩短 调 车 作业 时 间 及 减少 列车 停 站 时 
分 ,中 间 站 小 型 货场 宜 采 用 贯通 式 或 混合 式 布置 。 

货运 站 和 货场 的 布置 应 力求 紧凑 ,充分 利用 有 效 面积 ,以 节省 
用 地 ,但 同时 要 注意 根据 远 期 运 量 和 发 展 规划 留 出 必要 的 用 地 ,以 
适应 发 展 的 需要 。 

总 


10.1.2 货运 站 专 为 小 运转 列车 到 发 作业 使 用 的 到 发 线 ,其 作业 
量 对 到 发 线 数量 的 影 喝 甚大 。 如 年 运 量 在 2Mt 以 上 的 货运 站 ,每 
看 夜 接 发 小 运转 列车 对 数 一 般 在 6 对 以 上 ,车 站 取 送 车 作业 比较 
繁忙 ,此 时 有 以 下 作业 需要 在 到 发 线 上 办 理 : 
1 调 车 机 车 将 编组 完毕 的 小 运转 列车 牵引 至 到 发 线 上 待 发 。 
2 办 理 小 运转 列车 接 车 。 
3 小 运转 列车 到 达 后 ,机 车 迁 回 到 另 一 到 发 线 连 挂 待 发 的 小 
运转 列车 准备 出 发 。 
因此 ,需要 占用 到 发 线 2 条 ,机 走 线 1 条 , 共 3 条 。 
如 年 运 量 在 2Mt 以 下 , 则 每 异 夜 接 发 小 运转 列车 一 般 在 6 对 
以 下 ,货运 站 的 小 运转 列车 的 接 车 与 待 发 的 小 运转 列车 作业 可 以 
不 同时 进行 ,此 时 仅 需 要 到 发 线 1 条 ,机 走 线 1 条 , 共 2 条 。 当 货 
运 站 的 运 量 很 大 ,如 年 运 量 在 3Mt 以 上 ,相应 的 小 运转 列车 对 数 
在 12 对 以 上 时 , 则 应 考虑 小 运转 列车 密集 到 发 的 可 能 性 ,此 时 可 
设置 到 发 线 3 条 ,机 走 线 1 条 , 共 4 条。 
货运 站 到 发 线 数量 (条 ) 亦 可 参照 以 下 公式 计算 : 
二 Nis 
1440 开 一 如 
式 中 ”N 一 一 每 令 夜 办 理 小 运转 列车 对 数 ( 对 ); 
目 一 一 办 理 每 对 列车 占用 到 发 线 的 时 间 (min)， 
ti 一 雄 十 顽 十 顽 十 线 ，, 一 般 为 150 一 200min; 
夺 一 一 接 车 时 间 (Cmin) ,可 采用 8 一 15min; 
纶 一 一 待 解 及 解体 时 间 (Cmin) ,可 采用 65 一 120min; 
吉 一 一 编组 时 间 Cmin) ,可 采用 60~70min; 
胡 一 一 发 车 及 待 发 时 间 (Cmin) ,可 采用 10 一 20min; 
KK 一 一 到 发 线 利用 系数 ,一 般 采 用 0. 6; 
二 一 一 其 他 作业 固定 占用 到 发 线 时 间 (min), 一 般 为 
120min。 当 N 一 4 一 6 对 时 : 
六 二 性 一 0) xX(150~200) 
1440X 久 0.6 一 120 


(12) 


79? 
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一 0. 81 一 1.61( 条 ) 
当 N 一 7 一 12 对 时 : 


_ (7~12)X (50~200) 
1440X0.6—120 


一 1.41 一 3. 23( 条 ) 

综 上 所 述 , 当 小 运转 列车 对 数 等 于 或 小 于 6 对 时 ,货运 站 的 到 
发 线 数量 (不 包括 机 走 线 ) 为 1~2 条 ;7 一 12 对 时 ,为 2~3 条 ;大 
于 12 对 时 ,可 根据 具体 情况 适当 增加 。 

如 该 货运 站 , 尚 办 理 正 规 客 货 列 车 通过 、 到 发 作业 和 有 引入 线 
路 时 ,应 根据 衔接 线路 的 列车 对 数 .列车 性 质 和 车 站 作业 情况 适当 
增加 到 发 线 数 量 。 

货运 站 到 发 线 有 效 长 度 可 根据 小 运转 列车 长 度 加 30m 附加 
制 动 距离 确定 ,但 位 于 干线 上 或 向 干线 开行 始 发 , 终 到 列车 的 货运 
站 因 衔 接线 路 有 正规 客 货 列车 到 发 或 向 其 开行 始 发 . 终 到 列车 , 故 
到 发 线 有 效 长 度 应 满足 衔接 区 段 线 路 规定 的 到 发 线 有 效 长 度 。 
10.1.3 货运 站 的 调 车 线 是 为 解 编 小 运转 列车 、 摘 挂 列车 和 为 货 
场 各 货 区 挑选 车 辆 而 设置 的 。 货 运 站 的 调 车 线 数量 应 根据 装 印 地 
点 ,作业 车 数 和 调 车 作业 方式 等 因素 确定 。 

货运 站 调 车 线 的 总 有 效 长 度 工 ,可 根据 调 车 场 平 均 每 针 夜 解 
编 的 车 数 并 考虑 到 发 不 平衡 系数 按 下 式 进 行 概 略 计算 : 


_nTia 
24K 


式 中 工 一 一 货运 站 调 车 线 的 总 有 效 长 度 Cm); 

调 车 场 平均 每 剧 夜 解 编 的 车 辆 数 ( 辆 ); 

T 一 一 列车 占用 编组 线 的 总 时 间 ,包括 待 送 、 集 结 和 待 解 时 
间 (h)。 根 据 16 个 主要 货运 站 的 统计 资料 ,一 般 可 
用 4h; 

/一 一 车 辆 平均 长 度 , 可 采用 14m; 

列车 到 发 不 平衡 系数 ,可 采用 1. 4; 


L (13) 








nN- 
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天 一 一 线路 长 度 有 效 利 用 率 , 可 采用 0. ?7。 
根据 以 上 公式 计算 各 种 解 编 车 数 的 调 车 线 总 有 效 长 度 如 表 
13 所 示 。 
表 13 调 车 线 总 有 效 长 度 表 


由 于 作业 车 数 和 装 印 地 点 的 增加 ,需要 挑选 的 车 辆 数 和 调 车 
作业 量 也 相应 增加 ,对 调 车 线 数量 的 要 求 也 就 增加 。 一 般 情 况 下 ， 
当 一 个 调 车 区 或 一 个 装 件 地 点 的 装卸 车 在 50 辆 /d 以 上 时 ,应 考 
虚设 1 条 调 车 线 ; 如 装卸 车 在 50 辆 /d 以 下 时 ,也 可 以 两 个 或 几 个 
装卸 地 点 (或 调 车 区 ) 合 用 1 条。 

调 车 线 的 有 效 长 度 应 满足 车 列 取 送 时 最 大 长 度 的 需要 ,但 最 
短 调 车 线 的 有 效 长 度 不 宜 小 于 200m, 以 满足 每 次 取 送 两 组 共 10 
辆 (140m) 加 机 车 长 (30m) 和 适当 留 有 安全 距离 的 要 求 。 

当 货运 站 的 到 发 线 和 调 车 线 混 合 使 用 时 ,其 线路 数量 可 参照 
上 述 到 发 线 和 调 车 线 的 确定 原则 综合 确定 。 

10. 1.4 货运 站 和 货场 的 牵 出 线 应 根据 行车 量 、. 调 车 作业 量 , 有 无 
专用 调 车 机 车 和 有 无 其 他 线路 可 以 利用 进行 调 车 等 因素 确定 。 

为 了 不 影响 货运 站 正 线 的 通过 能 力 和 提高 调 车 作业 效率 ,一 
般 情 况 下 ,通过 式 货 运 站 或 中 间 站 货场 应 按 本 规范 第 5. 2. 5 条 设 
置 牵 出 线 。 

尽 端 式 货运 站 由 于 小 运转 列车 对 数 不 多 (一 般 小 于 24 对 ) ,在 
正 线 或 其 他 线路 的 平 、 纵 断面 符合 调 车 作业 要 求 的 情况 下 ,可 利用 
这 些 线路 进行 调 车 ,不 另 设 寿 出 线 : 但 大 型 货运 站 由 于 调 车 作业 繁 
忙 应 设置 牵 出 线 。 

货运 站 和 货场 的 牵 出 线 以 及 需 利 用 进行 调 车 作业 的 正 线 或 其 
他 线路 的 平 . 纵 断面 标准 ,可 分 别 按 本 规范 第 3. 2.3 条 .第 3. 2. 13 
条 和 第 5. 2. 5 条 办 理 。 

10.1.5 货场 是 铁路 车 站 的 组 成 部 分 ,是 铁路 组 织 货物 运输 的 基 
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层 单位 ,其 主要 任务 是 办 理 货 物 的 承运 .保管 、. 装 车 .和 卸车 和 交付 等 
作业 。 

综合 性 货场 按 运 量 可 分 为 大 .中 .小 型 三 种 ,年 运 量 不 满 0.3 
Mt 时 为 小 型 货场 ;年 运 量 为 0. 3Mt 及 以 上 但 不 满 1Mt 时 为 中 型 
货场 ;当年 运 量 在 1Mt 及 以 上 时 为 大 型 货场 。 

为 了 便于 管理 ,综合 性 货场 可 以 根据 货物 品类 ,作业 量 和 作业 

质 划分 为 包装 成 件 货 区 、 集 装 箱 货 区 .长 大 笨重 货 区 . 散 堆 装 货 
在 有 的 大 型 货场 内 还 可 按 货物 的 到 达 .发送 和 中 
转 划 分 作业 区 。 在 办 理 水 运 和 铁路 联运 业务 的 货场 ,还 划分 为 水 
运 货 区 和 铁路 货 区 
10.1.6 综合 性 货场 内 各 货 区 的 相互 位 置 ,应 根据 货物 性 质 .作业 
量 ,办理 货物 作业 的 种 类 .地形 .气候 特点 ,城市 规划 的 要 求 和 装 御 
搬运 机 械 的 使 用 条 件 等 进行 合理 布置 ,以 利于 货物 作业 。 

1 包装 成 件 货 区 一 般 以 百货 .食品 .药物 和 仪器 等 较 多 ,要 求 
具有 和 良好 的 卫生 条 件 , 以 免 污 损 货物 。 因 此 , 宜 远 离散 堆 装 货 区 。 
为 了 节省 用 地 和 起 隔离 作用 ,在 上 述 两 货 区 间 布 置 长 大 笨重 货 区 
和 粗 杂 货 区 是 适宜 的 。 

2 集装箱 货物 目前 多 是 按 零 担 货物 办 理 , 其 货 区 宜 与 零担 货 
区 靠近 ,以 利于 作业 和 管理 ;如 货运 量 较 小 ,集装箱 货 区 和 长 大 笨 
重 货 区 有 时 布置 在 一 座 门 式 或 桥 式 起 重 机 下 ,可 使 货场 布置 紧 竣 
合理 , 装 种 机 械 还 可 以 共用 ,达到 节省 投资 的 目的 。 

3 散 堆 装 货 区 宜 设 于 货场 的 下 风 方 向 ,以 改善 货物 卫生 条 
件 , 防 止 污染 其 他 货物 。 

10.1.7 发 展 集装箱 运输 是 国家 运输 政策 之 一 ,也 是 铁道 部 的 一 
项 重要 改革 。 集 装 箱 运输 具有 简化 包装 ,保证 安全 ,便于 转运 ,能 
大 幅度 提高 作业 效率 等 特点 ,被 各 国 广泛 采用 ,成 为 运输 现代 化 的 
重要 标志 。 近 多 年 来 , 随 着 改革 开放 的 不 断 深 化 ,我 国 集装箱 运输 
的 发 展 速度 增 快 , 但 仍 不 适应 国民 经 济 增长 的 需要 ,不 适应 市 场 经 
济 发 展 的 需要 ,更 不 适应 国际 联运 的 需要 ,必须 进一步 加 速 发 展 进 


. 231 。 


程 。 因 此 ,规定 “新 建 及 改建 铁路 应 优先 发 展 集 装 箱 货 场 ,不 宜 修 
建 专业 性 零担 货场 ”。 


10.2 货运 设备 


10.2.1 货运 站 和 货场 应 根据 货运 作业 量 . 作 业 性 质 和 货物 品类 
并 结合 生产 需要 和 当地 条 件 , 设 置 必要 的 货运 设备 。 

货运 设备 主要 包括 行车 设备 .货物 装 印 设 备 和 其 他 设备 以 及 
生产 房屋 等 。 

行车 设备 包括 接 发 列车 、 解 编 车 列 、. 装 卸 和 停留 车 辆 用 的 线 
路 ,在 解 编 作业 量 大 的 货运 站 ,还 可 设置 小 能 力 驼峰 。 

货物 装 伯 设备 包括 为 货物 装 印 作 业 服 务 的 仓库 、 货 棚 、. 站 人 台 、 堆 
货场 地 .栈桥 线 、 滑 坡 仓 .漏斗 仓 以 及 各 种 类 型 的 装卸 .搬运 机 械 等 。 

其 他 设备 包括 集装箱 及 托盘 的 维修 保养 设备 .货车 消毒 洗刷 
设备 .加 冰 设 备 .货物 检 斤 设备 和 量 载 设备 等 。 

当 货运 站 办 理 水 铁 联运 时 , 尚 应 根据 投资 及 分 工 情况 设置 码 

在 较 大 的 货场 内 ,应 按 货物 品类 .作业 量 及 作业 性 质 合理 配备 
相应 类 型 及 性 能 的 装 印 机 械 。 各 类 货物 可 参考 表 14 选 配 装卸 机 
械 。 


表 14 各 类 货物 配备 装卸 机 械 类 型 表 





货物 品类 装 印 机 械 类 型 
包装 成 件 货物 叉车 ( 配 托 盘 ) ,输送 机 、 桥 式 起 重 机 

集装箱 门 ( 桥 ) 式 起 重 机 . 吊 运 机 、 叉 车 
长 大 笨重 货物 门 ( 桥 ) 式 起 重 机 、 帅 运 机 


链 斗 式 装 印 机 、 螺 旋 式 外 车 机 、 门 ( 桥 ) 式 起 重 机 .装载 机 .输送 机 、 
人 坑道 输送 机 ( 配 底 开 门 车 ) 


粉末 颗粒 状 货物 | 气力 装 印 机 
液体 货物 稚 管 .上 务 及 下 印 装 置 
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主要 装 和 钻机 械 的 数量 可 参考 以 下 的 规定 配备 。 


1 起 重 机 台数 :可 参考 表 15 的 数值 配备 。 

表 15 的 数值 按 以 下 公式 计算 ， 

0. 0076Q。 aTh 
Ga TKIK; 
Z 一 一 机 械 台 数 ( 台 /10kt); 

Qs 一 一 年 装 种 量 (10kt); 

衡 系 数 , 采 用 1. 3; 

了 一 一 机 械 每 装 件 一 钧 的 周期 (s); 

Qa 一 一 每 钧 起 香 的 额定 载荷 (t) ; 

了 一 一 每 恒 夜 工作 时 间 (h) ,采用 24; 

天 一 一 时 间 利 用 系数 ; 





(14) 


K, 一 一 额定 载荷 利用 系数 ,可 参照 表 16 的 数值 采用 ， 


~， 
Qas 一 一 每 钧 平均 重量 (t) ; 
Qs -一 一 额定 起 重量 (t) ; 
10000 


0. 0076 一 565x3600 的 换算 系数 。 


表 15 ”每 年 装卸 10kt 货物 所 党 起 重 机 台数 表 










es O71|0. i O48|0. 04410. ous|o. 0s0 lo. oss|o. oile 019 
0.090|0. 08110. 073|0. 067|0. 0 054[0. 048|0. 04410. end 


0.022 











0. 16210. 135|0. 116|0. 122|0. 102|0. 087|0.097|0.081|0.070 
356 0.195|o. 163|0. 140[0. 147|0. 122|0.105|0.117|0. 098|0. 034 


汽车 (轮胎 ) 











(15) 


K) —u—0. 45 









天 1 -&=0, 50 


续 表 15 





























区 0. 235|0. 196|0. 168|0. 177 
0.16110. 134 0.121 














门 座 起 重 机 ， 0, 103|0. 09010. 096 
0. 121|0. 105|0. 113]0. 096|0. 084 
学 胎 起 重 机 404 om。 158|0. 139|0. 139|0. 1191o. 104|0. 111|0. 095|0. 083 
| oa 0. 182|0. 159|0. 159|0, 136 slo ia 0. 109|0. 




















额定 起 重量 Q(t) 
10 3 一 5 0. 30 一 0. 50 
25~0.50 


2 又 车 台数 :可 参考 表 17 的 数值 配备 。 
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表 17 叉车 每 年 装 外 10kt 货物 所 需 机 械 台 数 表 


0.6 | 0 


1t 内 燃 叉 车 托 起 0. 185|0. 14810, 123 0. 123|0.099|0. 082 
直接 送 达 0.262|0. 210|0. 175 | lo. 140|0. 175|0. 140|0. 117 
1t 内 燃 又 车 托盘 102 10.26210.21010. 175 0.175|0.140|0.117 
在 库 内 应 用 132 |0.340|0.272|0. 226 | 0.226|0.181|0. 151 
1t 电瓶 叉 车 托盘 | 103 |0.265|0.212 0.177| | 0. 177|0. 141|o. 118 
直接 送 达 157 |0.404[0.323|0. 289 0. 269|0.215|0. 180 

1t 电瓶 义 车 托盘 133 |0.342|0.274|0.228 0.219|0. 183|0, 22810, 183|0. 


表 17 数值 按 以 下 公式 计算 : 
0. 0076Qs aTh 
“Qu TKK; 
式 中 TA- -一 义 车 每 作业 一 次 的 周期 (s)。 
3 装载 机 台数 :可 参考 表 18 的 数值 配备 。 
表 18 ”装载 机 每 年 装卸 10kt 货物 所 需 机 械 台 数 表 


























(16) 


煤炭 
4 一 0.8 
K2 一 0.8 





079 0.04910.060 


表 18 数值 按 以 下 公式 计算 : 
”0.0076Qm aT 




















之 一 


AgTKIK, 


式 中 4 一 一 单 斗 容积 (m ), 按 1 计 ; 
4 一 一 货物 单位 容重 (t/m’); 
TI 有 一 每 作业 一 次 的 周期 (s) 。 
4 链 斗 式 装 卸 机 台数 :可 参考 表 19 的 数值 配备 。 
表 19 链 斗 式 装 印 机 每 年 装卸 10kt 货物 所 需 机 械 台 数 表 


链条 线 速 度 v 
数 Z〈 台 7 (m/min ) 
时 间 利 用 系数 天 





0. 15 
0. 20 


0. 25 











0. 30 

表 19 数值 按 以 下 公式 计算 : 
_ 456. 62SaQs 
AgqgvTKK, 

式 中 A 一 一 链 斗 容积 (mi ) 采 用 43; 
g 一 一 货物 单位 容重 (t/ mi ) ,采用 0. 8; 
v 一 一 链条 线 速度 (m/min); 
5S 一 一 料 斗 间距 (m) ,采用 0.5; 


”10000 
456. 6 D0 365 的 换算 系数 。 





为 使 装 件 机 械 正常 运行 ,必须 按照 规定 进行 保养 和 维修 。 装 
邱 机 械 的 保养 及 维修 应 按照 现行 的 《铁路 装 外 矶 械 管理 规则 》 办 


理 。 


铁路 货场 的 露天 站 台 和 货 位 上 存放 的 货物 以 及 使 用 敞 车 运输 
的 怕 湿 货物 均 需 用 防 湿 舌 布 诞 盖 。 敌 布 在 使 用 过 程 中 常 有 破损 ， 
维修 工作 量 其 大 。 为 了 做 好 篷 布 的 维修 工作 ,一 般 一 个 铁路 局 范 
围 内 可 设置 做 布 修理 所 一 处 ,以 担任 篷 布 的 维修 任务 。 其 位 置 宜 
靠近 篷 布 使 用 比较 集中 的 大 型 货场 附近 。 在 其 他 大 .中 型 货场 内 
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应 设置 篷 布 维修 组 ,负责 笑 布 的 日 常 管理 .检查 小 修 和 及 晒 等 工 
作 。 对 破损 较 大 的 篷 布 则 组 织 回 送 至 禾 布 修理 所 进行 修理 。 其 他 
小 型 货场 应 指定 兼职 人 员 负 责 对 篷 布 的 日 常 管理 工作 ，。 

10. 2.2 ”货物 仓库 、 货 棚 和 站 台 的 布置 形式 目前 有 和 矩形 .阶梯 形 、 
锯齿 形 等 ,一 般 以 矩形 的 布置 形式 较 好 。 各 种 形式 的 优 缺 点 如 下 : 

1 和 矩形 布置 的 装 印 线 较 长 , 容 车 数 较 多 ,有 利于 成 组 装 印 。 
当 在 同一 线路 上 进行 双重 作业 或 由 一 仓库 向 另 一 仓库 移动 车 辆 
时 ,走行 距离 较 短 。 此 外 ,和 矩形 布置 比较 灵活 ,在 1 台 1 线 的 基础 
上 ,根据 需要 可 以 发 展 为 2 台 夹 1 线 或 3 台 夹 2 线 。 

2 阶梯 形 布置 比 秆 形 布置 的 调 车 行程 要 短 一些 , 各 装 印 线 的 
取 送 车 作业 可 以 单独 进行 , 互 不 干扰 。 这 种 布置 仓库 站 人 台 的 突出 
部 分 影响 汽车 通道 布置 ,又 不 利于 站 台 上 又 车 走行 。 需 要 的 道 贫 
多 ,大 部 分 装 印 线 只 能 一 侧 装 印 , 且 每 座 仓库 的 尽头 处 不 能 充分 利 
用 。 此 外 ,这 种 布置 的 线路 短 , 容 车 少 , 调 车 钩 数 多 ,容易 发 生 车 辆 
与 站 台 端 部 相 樟 的 事故 ,安全 性 较 差 。 

3 锯齿 形 布置 由 于 仓库 前 的 站 台 宽 窑 不 一 , 按 最 罕 处 控制 站 
台 要 增加 工程 量 和 占 地 面积 ,还 加 大 了 搬运 距离 ,其 他 缺点 类 似 阶 
梯形 布置。 由 于 缺点 较 多 , 故 不 宜 采用 。 

为 了 避免 雨 雪 对 成 件 包 装 等 怕 湿 货物 的 损坏 ,并 使 货物 装 钙 
有 和 较 良 好 的 作业 条 件 , 在 作业 量 较 大 且 多 雨 多 雪 的 地 区 ,可 设置 跨 
线 货 棚 或 仓库 。 

站 台 与 装卸 线 宜 采用 1 台 1 线 的 布置 形式 ,特别 是 在 货运 量 
不 大 的 中 、 小 型 货场 和 货 区 内 , 当 货物 到 发 量 不 很 平衡 ,货源 也 不 
稳定 时 更 宜 采 用 ,在 大 型 货场 内 , 当 怕 湿 货 物 运 量 较 大 且 到 发 大 臻 
平衡 ,货源 又 稳定 时 ,可 采用 2 台 夹 1 线 的 布置 形式 ,这 样 有 利于 
组 织 双 重 作 业 ,缩短 车 辆 周转 时 间 和 调 车 作业 量 ,提高 装卸 作业 效 
率 和 货物 运输 效率 。3 台 夹 2 线 的 布置 形式 有 利于 大 型 货场 零担 
中 转 货物 的 座 、 过 、 落 和 与 普 零 发 送 配 装 的 作业 ,从 而 提高 作业 效 
率 ,减少 运输 成 本 。 如 郑州 东 、 上 海北 部、 汉口 西 和 西安 西 等 零担 
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中 转 货 场 均 采用 了 这 种 布置 形式 ,受到 运营 单位 欢迎 。 
10.2.3 货物 仓库 或 货 棚 ,应 在 靠 铁路 侧 和 靠 场地 一 侧 设置 雨 棚 ， 
以 免 装 件 车 时 湿 损 货 物 。 

一 般 情况 下 ,两 棚 的 宽度 应 伸 至 站 台 边 缘 。 在 多 十 地 区 且 作 
业 繁忙 的 大 .中 型 货场 ,往往 需要 在 雨天 不 间断 的 进行 装卸 作业 ， 
因此 仓库 或 货 棚 的 雨 棚 宽度 要 宽 一 些 , 在 铁路 一 侧 可 伸 过 棚 车 中 
心 线 , 即 由 站 台 边 缘起 伸 出 2. 05m; 如 装 印 敞 车 , 则 宜 将 车 辆 全 部 
遮盖 ,此 时 伸 出 宽度 为 3. 75m。 场 地 一 侧 可 由 站 人 台 边 缘起 伸 出 
3. 5m, 使 汽车 停靠 装 偶 货物 时 不 受 雨 淋 。 

雨 棚 的 净 高 :铁路 一 侧 应 满足 现行 国家 标准 《标准 轨 距 铁路 建 
筑 限界 》 的 要 求 ,一般 情况 下 距 轨 项 为 5m( 未 考虑 电化 及 超 限 ) ; 场 
地 一 侧 应 满足 汽车 满载 货物 时 最 大 高 度 的 规定 ,再 加 适当 的 作业 
安全 距离 ,一般 情 况 下 距 地 面 为 4. 5m。 
10.2.4 办 理 大 量 零 担 中 转 作 业 的 站 台 , 其 长 度 和 宽度 应 根据 作 
业 量 .到 送 车 长 度 .货物 中 转 范围 .装卸 作业 方式 和 装卸 机 械 类 型 
等 因素 确定 。 一 般 情 况 下 ,中 转 站 台 的 长 度 不 宜 大 于 280m( 不 包 
括 站 台 斜 墙 ,如 为 尽 端 式 站 台 , 应 男 加 线路 的 制 动 安全 距离 10m)。 
据 调查 ,零担 中 转 货场 每 次 取 送 车 数 一 般 为 20~40 辆 。 按 3 台 夹 
2 线 跨 线 货 棚 考虑 ,每 一 站 台 线 最 大 按 20 辆 280m 的 长 度 设计 是 
合适 的 。 

零担 中 转 货物 一 般 采 用 叉车 作业 。 为 了 减少 叉车 纵向 运 距 ， 
降低 装 名 成 本 ;站 台 的 长 度 和 宽度 除 必 须 满足 每 次 整 零 车 、 沿 零 
车 、 加 装 二 站 车 的 作业 长 度 要 求 外 , 尚 应 按照 作业 量 大 小 、 作 业 范 
围 , 中 转口 数量 和 货 位 布置 的 需要 适当 加 宽 。 站 台 的 长 度 要 适度 ， 
这 样 , 既 能 缩短 运 距 ,节省 机 力 , 叉 车 一 次 作业 周转 时 间 也 快 , 辅 助 
面积 系数 也 小 。 如 一 次 取 送 车 数 在 40 辆 以 上 时 ,也 可 另行 增加 1 
条 零担 中 转 货物 装 秃 线 和 相应 的 站 人 台 。 

零担 中 转 站 台 的 宽度 由 货 位 宽度 和 装 仓 作业 场地 宽度 两 部 分 
组 成 。 一 个 货 位 一 般 为 10m 宽 ,辅助 中 转 站 可 按 1 一 2 排 货 位 设 
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计 ,主要 中 转 站 可 按 2 一 3 排 货 位 设计 。 装 卸 作 业 场 地 靠 站 台 边 缘 
的 宽度 :辅助 中 转 站 可 按 4m 设计 ,主要 中 转 站 可 按 7m 设计 ,这 是 
由 于 在 作业 过 程 中 , 坐 过 车 货物 需要 在 车 门 附近 逢 下 盘 货 ,临时 存 
放 清 点 和 等 待 装 车 。 另 外 , 尚 需 考虑 叉车 走行 和 必要 的 作业 安全 
距离 。 

主要 中 转 站 车 门口 需要 考虑 堆 两 排 盘 货 和 空 . 重 叉车 交会 , 装 
印 作 业 场 地 宽度 为 : 

Bt 二 WW 十 S 旬 十 玉 十 Sg 十 WW 十 C 十 B 十 C (19) 
计算 结果 为 Bs 三 6.37m, 适 当 考 虑 作业 安全 富余 取 7m。 
辅助 中 转 站 车 门口 可 考虑 只 堆 一 排 盘 货 和 重 叉 车 走行 , 装 鲫 

作业 场地 宽度 为 : 
By 二 WW 十 Sw 十 W 二 C (20) 
计算 结果 为 BA 二 3. 4m, 适 当 考虑 作业 安全 富余 取 4m。 
式 中 W 一 一 盘 货 的 计算 宽度 ,采用 1. 35m; 
Sx 一 一 盘 货 间 清点 核对 标签 等 作业 的 宽度 ,采用 0. 5m; 
C- 一 一 作业 安全 间 院 宽度 ,采用 0.2m; 
8 一 一 又 车 全 宽 ,采用 0. 92m。 
按 以 上 要 求 计 算 ,零担 中 转 站 台 的 宽度 根据 具体 情况 可 采用 
18m、28m、34m 和 44m。 
10.2.5 仓库 外 墙 轴线 至 站 台 边 缘 的 宽度 是 进行 货物 装 印 搬 运作 
业 的 宽度 ,其 中 包括 墙 厚 的 一 部 分 。 为 了 统一 起 见 , 这 一 部 分 宽度 
可 按 0. 5m 考虑 。 
1 和 零担. 整 车 和 混合 仓库 铁路 一 侧 的 库 外 站 人 台 宽 度 应 考虑 以 
下 作业 的 需要 : 
]) 空 重 叉车 交会 ,其 需要 宽度 为 : 
B# 一 C 十 三 十 C 十 召 十 了 (21) 
计算 结果 为 Bi 三 3. 17m。 
2) 重 又 车 转弯 (或 调头 ) 对 车 门 或 库 门 (如 图 8、 图 9) 其 需要 宽 
度 为 : 
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B= 二 C 十 Ri 十 A 十 W (22) 
计算 结果 为 B 二 3. 225m。 
3) 空 托盘 在 库 外 存放 同时 走行 重 义 车 (多 出 现在 到 达 库 ) ,其 
需要 宽度 为 ， 





By = Ew 二 W’ 二 CW Ts (23) 
计算 结果 为 By 一 3. 35m。 | 

以 上 最 大 宽度 为 3. 35m, 加 0. 5m 墙 厚 ,为 3. 85m, 考 虑 一 定 
富余 量 为 4m。 如 仅 为 人 力作 业 时 ,可 采用 3. 5m。 

2 整 车 货 棚 铁路 一 侧 的 棚 外 站 台 宽 度 :应 考虑 货 棚 内 堆 满 货 
物 且 货 位 边线 与 柱子 对 齐 , 叉 车 开始 作业 时 从 最 外 边 取 盘 货 转 
180 ,然后 又 车 垂直 于 车 门 ( 见 图 6) ,其 需要 宽度 为 : 

By =2(A+W’ +R;)+B (24) 
计算 结果 为 中 一 3.83m, 考 虑 一 定 富 余 量 为 4m。 

3 混合 仓库 和 货运 量 小 的 零担 仓库 场地 一 侧 的 库 外 站 台 宽 
度 应 按 以 下 情况 考虑 : 

1) 仓 库 使 用 人 力 和 叉车 装卸 时 ,站 台 上 应 考虑 空 托盘 的 堆放 
各 人员 通行 ,这 时 需要 的 站 台 宽 度 为 : 

吾 外 一 瓦 册 十 网 ”十 9 送行 (25) 
计算 结果 为 也 外 一 1. 9m。 

2) 办 理 托 运 和 交付 时 采用 流水 作业 方式 ,办 完 一 批 再 办 另 一 
批 , 在 交接 货 件 的 同时 不 妨碍 人 员 通 行 ,这 时 需要 的 站 台 宽 度 
为 : 

吾 人 一 了 十 玖 "十 $ (26) 
计算 结果 为 By 一 2.03m。 

3) 考 虚空 托盘 堆放 ,在 库 外 办 理 托 运 和 交付 , 盘 货 左右 横向 各 
放 一 盘 , 此 时 宽度 为 : 

Bs# =Enm+W’ C+W’ 二 Te (27) 
计算 结果 为 B 二 2. 93m。 

以 上 最 大 宽度 为 2.93m, 加 部 分 墙 厚 为 3. 43m, 考 虑 一 定 富余 
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采用 3. 5m。 如 仅 为 人 力作 业 时 ,可 采用 2. 5m。 

4 办 理 大 量 零担 到 发 的 仓库 场地 一 侧 的 库 外 站 人 台 宽 度 应 按 
以 下 人 情况 考虑 : 

1) 按 流水 作业 方式 办 理 托 运 和 交付 。 站 台 上 可 以 一 前 一 后 放 
两 盘 货 。 同 时 还 能 通行 工作 人 员 。 其 宽度 为 : 

Bt 二 Ts 十 W' 十 S 久 十 W 十 SS 通 和 (28) 
计算 结果 为 也 外 一 3. 46m。 

2) 当 货主 多 ,办理 货 物 出 现 高 峰 时 ,可 考虑 同时 办 理 两 批 货 
物 , 交 蔡 进行 , 因 叉 车 搬运 快 , 装 车 拆 盘 码 盘 慢 ,可 以 争取 时 间 ,此 
时 重要 宽度 为 : 

B= 二 Ts 十 W' 十 St 十 W 二 C (29) 
计算 结果 为 By 二 3. 48m，。 

以 上 最 大 路 离 为 3.48m, 加 部 分 墙 厚 0. 5m, 为 3. 98m, 取 4m。 
因此 ,办 理 大 量 零 担 作 业 仓 库 的 场地 一 侧 的 站 台 宽 度 以 采用 4m 
为 宜 。 

5 整 车 货 桶 道路 一 侧 的 机 外 站 台 宽 度 :应 考虑 货主 托运 时 在 
站 台 上 纵向 放置 盘 货 ,然后 叉车 转 90" 角 放 人 货 棚 内 ,交付 时 与 此 
相反 。 其 宽度 为 : 

BW 


2 
计算 结果 为 By = 二 3.095m, 取 3m。 
以 上 各 公式 的 符号 : 
式 中 WW 一 一 盘 货 的 计算 宽度 ,采用 1. 35m; 
W' 一 一 盘 货 的 计算 长 度 ,采用 0. 93m; 
也 一 一 又 车 全 宽 , 采 用 0. 92m; 
C 一 一 作业 安全 间 际 宽 , 采 用 0. 2m; 
Sx 一 一 盘 货 间 清 点 、 对 标签 等 作业 的 宽度 ,采用 0. 50m; 
Tg 一 一 考虑 又 车 交会 时 ,最 外 车 轮 距 站 台 边缘 的 安全 距离 ， 
采用 0. 5m; 
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Ts 一 一 站 台 帽 的 宽度 (包括 考虑 人 工装 汽车 拆 盘 用 的 宽度 ) 


采用 0. 5m; 

Ri 一 一 叉车 车 体 回 转 中 心 点 至 最 外 前 轮 侧 面 的 距离 ,采用 
1. 72m; 

R, 一 一 叉车 车 体 回 转 中 心 点 至 最 近 前 轮 侧 面 的 距离 ,采用 
0. 15m 


A 一 -叉车 前 轴 中 心 至 盘 货 边缘 的 距离 ,采用 0. 375m; 
Em 空 托盘 堆放 间 隐 ,采用 0.05m; 
W” 一 一 空 托盘 宽度 ,采用 1. 25m; 
Ss 行 一 一 人 员 通 行 的 宽度 ,采用 0. 6m。 
10.2.6 为 便于 汽车 拖拉机、 坦克 等 机 动车 辆 需 自 行 开 动 装 知 
车 ,在 货场 内 应 设置 尽 端 式 站 台 。 
尽 端 式 站 台 可 根据 站 台 、 场 地 和 线路 的 布置 以 及 货物 装 印 作 
业 情 况 单独 设置 ,也 可 以 与 平行 线路 的 站 台 联 合 设置 。 














机 车 门 宽 1.588m 





仓库 门 宽 3.0m 





图 6 铁路 一 侧 库 外 站 台 叉 车 走 S 弯 对 车 门 作业 图 
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10.2.7 普通 货物 站 台 边 缘 顶 面 , 靠 铁路 一 侧 应 高 出 轨 面 1. 1m， 
在 有 大 量 以 敞 车 代 棚 车 并 在 普通 货物 站 台 上 进行 装 俩 作业 的 地 
区 ,可 高 出 轨 面 1m; 靠 场地 一 侧 宜 高 出 地 面 1. Im 一 1. 3m。 

根据 调查 ,以 敞 车 代 棚 车 在 高 度 为 1100mm 的 普通 货物 站 台 
上 装 秃 作业 时 ,出 现 主 型 敞 车 C62A、C64 由 于 车 门 低 于 1. 1m 使 
车 有 侧门 打 不 开 的 现象 ， ee 
站 台 外 先 打开 车 门 的 做 法 。 因 此 ,现场 有 提出 将 普通 货物 站 台 
度 改 为 1m 的 要 求 。 但 棚 车 在 普通 货物 站 从 ee 
1. 1m 为 好 。 故 仍 规 定 普通 货物 站 人 台 高 度 为 1. 1m, 有 大 量 以 敞 车 
代 棚 车 地 区 ,普通 货物 站 台 高 度 可 按 lm 设计 。 设 计时 可 通过 调 
查 ( 征 求 使 用 单位 的 意见 ) 确 定 。 

场地 一 侧 货 物 站 人 台 距 地 面 的 高 度 应 考虑 汽车 和 其 他 短途 运输 
工具 装 印 作 业 的 方便 ,以 减轻 劳动 强度 , 提高 作业 效率 。 根 据 调 
查 ,我 国 现 有 汽车 、 如 解放 东风、 黄河 等 型 号 的 空 车 底板 高 前 端 为 
1100 一 1200mm; 中 部 为 1150~1230mm, 末 端 为 1200 一 1320mm 。 
重 载 汽车 因 受 重力 影响 高 度 一 般 下 降 100 一 150mm。 因 此 ,实际 
汽车 载重 时 ,底板 至 地 面 高 度 前 端 为 950 一 1100mm; 中 部 为 1000 
一 1130mm ,未 端 为 1050 一 1220mm。 同 时 ,站 台 尚 要 考虑 有 使 用 
小 型 汽车 . 兽 力 车 和 人 力 车 的 情况 ,这 些 车 辆 的 底板 高 度 仅 为 800 
一 1100mm, 故 站 台 不 宜 过 高 ;过 高 则 对 这 些 车 辆 不 利 , 且 要 增 大 
投资 。 此 外 , 当 办 理 托 盘 门 对 门 运 输 或 叉车 要 将 托盘 又 上 汽车 装 
鱼 时 ,如 站 人 台 高 于 汽车 底板 ,将 无 法 进行 。 站 人 台 高 度 还 与 汽车 停靠 
方式 有 关 ,汽车 停靠 站 台 的 方式 ,一般 为 侧 式 停靠 ,但 也 有 端 式 停 
靠 的 。 侧 式 停 靠 的 优点 是 作业 面 大 ,便于 快 装 快 乞 、 旦 利于 汽车 进 
出 转弯 ,需要 场地 宽度 小 ;缺点 是 需要 场地 较 长 。 端 式 停 靠 则 相 
反 。 因 此 ,现场 采用 侧 式 停靠 较 多 。 根 据 以 上 分 析 ,场地 一 侧 站 台 
中 地 面 的 高 度 宜 采用 1100 一 1300mm, 此 高 度 即 使 汽车 采用 端 式 
停靠 ,也 可 基本 满足 要 求 。 
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图 7 铁路 一 侧 库 外 站 全 叉车 调头 对 门 作业 图 
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图 8 铁路 一 侧 棚 外 重 叉车 作业 宽度 图 


10.2.8 当 有 大 量 散 堆 装 货物 利用 滞 车 装 车 时 ,采用 商 出 轨 面 
1100mm 以 上 的 高 站 台 装 车 ,可 以 节省 劳动 力 ,减轻 劳动 强度 , 缩 

短 装 车 时 间 , 加 速 车 辆 周转 ;并 有 投资 少 、 上 马 快 等 优点 。 苍 可 结 

合 地 形 , 因 地 制 宜 的 设置 平 顶 式 的 高 站 台 。 此 外 ,也 可 设置 滑坡 仓 
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或 路线 漏斗 仓 等 装 车 设备 ,以 加 速 货 物 装卸 作业 。 

栈桥 式 或 路 堤 式 印 车 线 在 我 国 煤炭 、 矿 石 、 砂 石 等 散 堆 装 货物 
印 车 比较 集中 的 地 区 已 得 到 普遍 采用 。 它 具有 节省 劳动 力 ,减轻 
劳动 强度 ,缩短 装 车 时 间 , 加 速 车 辆 周转 等 优点 。 

1 栈桥 式 或 路 堤 式 印 车 线路 基 面 的 高 度 。 

根据 调查 ,栈桥 式 或 路 坦 式 印 车 线路 基 面 的 高 度 为 1. 5 一 
2. 5m 的 占 50%, 大 于 2.5m 和 小 于 1.5m 的 各 占 25%%, 故 以 1.5 一 
2.5m 的 居多 。 利 用 栈桥 式 或 路 堤 式 印 车 线 捷 车 的 货主 大 多 是 小 
单位 ,不 同 品类 和 不 同 货主 的 货物 要 按 货 位 分 开 , 多 车 重 码 的 高 度 
不 会 太 高 ,因而 栈桥 式 或 路 堤 式 印 车 线 的 高 度 不宜 太 高 ,否则 , 反 
而 使 作业 不 便 且 增加 工程 投资 。 有 大 量 散 堆 装 货 物 印 车 的 大 、 中 
型 货场 和 大 企业 单位 如 煤 建 公司 .电厂 等 ,一 般 多 采用 钊 车 机 或 翻 
斗 车 一 外 煤 坑 一 地 下 输送 机 :也 有 在 栈桥 式 或 路 提 式 卸车 线 上 配 
置 名 车 机 的 。 利 用 印 车 机 缉 散 堆 装 货物 时 重 码 的 机 会 较 多 ,最 多 
有 达 10 余 车 的 。 

经 分 析 计 算 , 当 路 提 式 卸车 线路 基 面 宽度 为 3. 2m, 边 坡 坡度 
为 1: 1, 高 度 分 别 为 1.5m,2m 和 2.5m 时 ,在 一 个 车 长 内 ,线路 两 
侧 能 印 下 60t 煤 车 分 别 为 1.5 辆 .2 辆 和 2.5 辆 ,60t 砂 石 车 分 别 
为 2.5 辆 ,3.5 辆 和 4.5 辆 。 因 此 ,名 车 线 的 高 度 一 般 采 用 1. 5 一 
2. 5m 已 能 满足 堆 货 需要 。 设 计时 可 根据 散 堆 装 货物 的 品类 和 运 
量 大 小 ,结合 地 形 条 件 选用 合适 的 高 度 。 

2 栈桥 式 或 路 堤 式 缉 车 线 的 路 基 面 宽度 。 

栈桥 式 或 路 堤 式 印 车 线 的 路 基 面 宽度 应 满足 以 下 条 件 : 

1) 便 于 散 堆 装 货物 印 车 ,尽量 不 使 货物 存留 在 路 肩 上 ,以 提高 

2) 便 于 装卸 人 员 和 调 车 人 员 上 下 .开关 车 门 和 摘 钩 等 ,并 保证 
作业 安全 。 

根据 南昌 铁路 分 局 对 既 有 栈桥 式 .路 堤 式 岳 车 线 的 调查 ,其 窝 
度 为 2.7 一 3. 2m 居多 , 占 70%, 大 于 3.2m 的 占 30 维 。 现 场 反 映 
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3. 2m 以 下 的 路 基 面 宽 太 窗 , 不 利于 作业 。 

从 便于 散 谁 装 货物 逢 车 考虑 ,路 基 面 宽度 以 不 大 于 和 车辆 宽度 
为 好 ,从 调 车 人 员 和 装卸 人 员 作 业 方 便 考虑 , 则 要 比 车 辆 宽度 适当 
加 宽 为 宜 。 但 加 宽 太 多 , 则 会 产生 部 分 货物 存留 在 路 肩 上 过 多 , 货 
物 鲫 车 破坏 路 肩 .增加 场地 宽度 和 加 大 投资 等 缺点 ,因此 不 宜 加 帘 
过 多 。 

我 国 装运 散 堆 装 货物 常用 癌 车 的 宽度 如 表 20 所 示 。 

表 20 常用 淫 车 宽度 表 


























3.030|3.128|3. 3. 16013.180|3.180|3.214|3.132|3, 180|3. 





从 表 20 看 ,其 中 Mi 60t 煤 车 的 宽度 最 大 ,为 3. 214m。 为 考 
虑 装卸 人 员 和 调 车 人 员 的 作业 方便 和 安全 ,栈桥 式 或 路 坦 式 外 车 
线 的 路 基 面 宽度 每 边 宜 比 车 辆 宽度 加 宽 0. 2m, 则 路 基 面 需要 宽度 
为 3. 6m。 由 于 获 堆 名 车 时 有 一 定 的 抛 据 距 离 ,采用 这 个 宽度 一 般 
在 路 基 上 存留 货物 较 少 。 

3 ”栈桥 式 或 路 堤 式 御 车 线 的 长 度 。 

全 车 线 的 长 度 应 根据 车 站 每 天 向 该 线 取 送 车 的 数量 和 次 数 而 定 ， 
这 样 可 以 减少 调 车 作业 钩 数 并 使 调 车 作业 和 件 车 工作 密切 配合 。 
10.2.9 货物 装卸 线 的 装卸 有 效 长 度 和 货物 存放 库 或 场 ( 包 括 仓 
库 . 货 棚 、 站 人 台 和 长 大 笨重 货物 、 散 堆 装 货物 .集装箱 货物 的 场地 ) 
的 长 度 , 应 根据 货运 量 、 各 类 货物 车 辆 平均 净 载 重 、 单 位 面积 堆 货 
量 、 货 物 占 用 货 位 时 间 、 每 天 取 送 车 次 数 和 货 位 排 数 以 及 每 排 货 位 
宽度 等 确定 ,一般 情况 可 按 下 式 计算 : 


_ QaiT 
” 365gm 





《31) 


若 取 送 车 周期 天 广大 于 货 物 占 用 货 位 周期 二 时 ， 公式 中 的 二 应 
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以 去 替代 。 
式 中 ”一 一 货物 装 件 线 的 装卸 有 效 长 度 Cm); 
Q 一 一 年 到 发 货运 量 (t) , 当 设 备 按 到 发 分 开 使 用 时 ,分 别 为 
到 达 或 发 送 货运 量 ;零担 中 转 货 物 的 货运 量 应 扣除 
坐 过 车 的 部 分 运 量 , 该 部 分 运 量 约 为 零担 中 转 货 物 
总 运 量 的 30% ,如 有 双重 作业 的 线路 ,只 按 装 或 印 的 
最 大 运 量 计算 ; 
a 一 货物 到 发 不 平衡 系数 ,大 、 中 型 货场 采用 1.1 一 1.5， 
小 型 货物 采用 1. 3 一 2; 
/一 货车 平均 长 度 (m), 采 用 14m; 
9 一 -货车 平均 净 载 重 (1); 
T- 一 货物 占用 货 位 时 间 (d)， 
n- 一 货 位 排 数 , 即 一 个 车 长 范围 内 所 容纳 的 货 位 个 数 ( 个 ); 
C 一 一 每 天 取 送 车 次 数 ( 次 ) 。 
为 考虑 成 组 作业 的 需要 ,中间 站 仅 设 1 条 货物 装 件 线 时 ,其 装 
印 有 效 长 度 不 少 于 5 个 车 的 长 度 即 70m。 
仓库 宽度 (纵向 两 建筑 轴线 间距 离 ) 可 根据 各 种 货物 的 货 位 宽 
度 和 设计 的 货 位 排 数 ,选用 9m、12m、15m 或 18m 及 以 上 跨度 。 
仓库 宽度 加 仓库 建筑 轴线 至 站 台 两 边缘 的 距离 即 为 站 台 寓 
度 。 如 是 露天 站 人 台 , 当 作业 量 不 大 或 采用 人 力作 业 , 其 宽度 采用 
12m; 如 作业 量 较 大 或 采用 机 械 作业 时 ,其 宽度 可 采用 20m。 
采用 门 式 . 桥 式 、 悬 璧 旋转 式 和 简易 式 起 重 机 进行 装卸 作业 时 
的 堆积 场 宽度 ,应 按 货 位 排 数 和 各 类 货物 的 货 位 宽度 确定 。 货 位 
排 数 应 按 起 重 机 的 门 跨 .悬臂 长 度 和 最 大 回转 半径 等 确定 。 
本 条 文 表 10. 2.9 中 的 货车 平均 净 载 重 g 值 单位 面积 堆 货 量 
P 值 贷 位 宽度 4 值 是 根据 铁道 部 运输 局 1995 年 9 月 26 日 文 修 
改 意见 的 数值 确定 。 
单位 面积 堆 货 量 已 值 是 按 下 述 办 法 确定 的 : 
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1 用 货车 平均 长 度 14m 乘 各 类 货物 的 货 位 宽度 求 得 各 类 货 
物 平均 占用 货 位 面积 ， 
2 按 公式 : 
_ 货 车 平均 净 载 重 X (1 一 辅助 面积 系数 ) 3?) 
每 车 平均 下 用 食 位 面积 
求 出 整 车 怕 浊 ,普通 零担 .中转 零 担 .混合 等 各 类 货物 的 单位 
面积 堆 货 量 卫 值 。 
按 公式 
PP 货车 平均 净 载重 区 
每 车 平 敬 下 用 货 位 面 种 
求 出 整 车 策 重 、 零 担 笨重 、 散 堆 装 、 集 装 箱 货物 、 整 车 危险 , 容 
担 危险 等 各 类 货物 的 单位 面积 堆 货 量 卫 值 。 
以 上 公式 中 的 辅助 面积 系数 采用 表 21 所 列 数值 : 
表 21 辅助 面积 系数 表 


整 车 怕 湿 货物 0. 25 








零 扣 库 棚 货物 0. 35~0. 40 








普 零 中 转 货物 0. 35~0. 40 


表 21 中 有 所 列 为 经 验证 明 的 经 验 数 据 。 这 些 数据 是 在 铁 科 技 
运 (90)138 号 文 附件 《货运 设备 使 用 能 力 计算 与 查 定 的 公式 和 参 
数 》 中 公布 的 。 

货 位 宽度 值 4 按 下 式 计算 确定 : 


d= (34) 


货车 平均 净 载 重 (t); 
一 一 单位 面积 堆 贷 量 (t/m’); 
一 一 货车 平均 长 度 (m)。 
10.2.10 为 了 加 速 车 辆 周转 和 节省 机 车 小 时 ,一 般 车 站 与 货场 之 
间 的 取 送 车 作业 应 尽量 按 送 空 取 重 或 送 重 取 空 办 法 ;3 有 条 件 时 还 
应 尽量 组 织 双重 作业 ,做 到 送 重 取 重 。 为 办 理 这 一 作业 ,在 货场 内 
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应 根据 具体 情况 设置 存 车 线 , 以 便 作为 货场 调 车 和 临时 停放 车 辆 
之 用 ,使 货场 有 节奏 和 不 间断 地 组 织 装 御 作业 。 

货场 存 车 线 的 设置 位 置 ,一 般 可 设 在 货场 进口 处 与 进入 货 
的 联络 线 相 连接 ,如 图 9 所 示 。 

存 车 线 数量 一 般 为 1] 条 ,如 因 地 形 困难 ,设计 成 尽头 线 时 可 为 
2 条 ,其 有 效 长 度 可 按 取 送 车 的 最 大 长 度 确 定 。 





图 9 货场 存 车 线 位 置 图 


下 述 情况 可 以 不 设 或 缓 设 货场 存 车 线 : 

1 货场 距 车 站 调 车 场 较 近 (如 3km 左右 ) 且 取 送 调 车 作业 方 
便 时 。 

2 货场 虽然 距 车 站 调 车 场 较 远 ,但 有 其 他 空闲 线路 如 倪 线 及 
其 他 联络 线 或 有 条 件 利 用 货场 咽喉 附近 一 段 引 线 供 调 车 和 临时 存 
放 车 辆 时 。 

3 货场 虽然 距 车 站 调 车 场 较 远 ,但 作业 量 不 大 , 取 送 车 次 数 
不 多 (如 2 一 3 次) 时。 
10.2.11 目前 铁路 货场 的 装卸 机 械 正 处 于 发 展 阶 段 , 由 于 所 采用 
的 装 印 机 械 类 型 .规格 .性 能 和 作业 要 求 不 同 , 因 而 场地 宽度 的 要 
求 也 不 一 致 。 集 装 箱 、 长 大 第 重 货物 和 散 堆 货物 装 印 线 的 线 间 距 ， 
应 根据 选用 的 装 印 机 械 类 型 、 货 位 布置 .道路 宽度 和 相 邻 线 的 作业 
性 质 等 因素 确定 。 

表 22 的 数据 可 供 设计 参考 。 
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表 22 ”装卸 机 械 线 间距 表 


装卸 机 械 类 型 线 间 距 (m) 
门 跨 18m 时 46 
门 跨 23.5m 时 50 


门 式 起 重 机 与 桥 式 起 重 机 门 跨 18m 时 40 
中 心 线 问 门路 23. 5m 时 42 
门 式 起 重 机 与 轮胎 式 、 轨 道 | 门 跨 18m 时 42 一 43 
式 、 履 带 式 起 重 机 中 心 线 间 门 跨 23. 5m 时 41~45 
桥 式 起 重 机 与 轮胎 式 .轨道 门 跨 18m 时 35 
式 、 履 带 式 起 重 机 中 心 线 间 门 跨 23. 5m 4 37 
铲 车 运输 时 58 
其 链 斗 种 车 机 中 心 线 间 皮带 运输 时 54 
坑道 皮带 运输 时 39 
饼 车 运输 时 47 
两 螺 族 印 车 机 中 心 线 间 皮带 运输 时 43 
坑道 皮带 运输 时 28 
铲 车 运输 时 52 
皮带 运输 时 48 
坑道 皮带 运输 时 33 
二 = 
门 式 起 重 机 与 平面 货 位 装 | 门 跨 18m 时 34 一 37 
印 线 中 心 线 间 门 跨 23. 5m 时 36 一 39 
桥 式 起 重 机 与 平 南 货 位 装 门路 18m 时 27 一 30 
| 箱 线 中 心 线 亲 门 跨 23. 5m 时 29 一 32 
| ”轮胎 式 .轨道 式 、 胜 带 式 起 重 
机 与 平面 货 位 装 撮 线 中 心 线 癌 


两 门 式 起 重 机 中 心 线 间 























链 斗 印 车 机 与 螺旋 乞 车 机 
中 心 线 间 











货 位 宽 5 一 8m 








货 位 宽 5 一 8m 





十 
31 一 36 货 位 宽 5 一 8m 








镑 车 运输 时 52 一 54 
皮带 运输 时 50 一 53 
坑道 皮带 运输 时 42 一 44 
铲 车 运输 时 47 一 49 
皮带 运输 时 45 一 47 
坑道 皮带 运输 时 37 一 39 


门 式 起 重 机 与 链 斗 式 起 重 
机 中 心 线 间 





门 式 起 重 机 与 螺旋 式 起 重 
机 中 心 线 间 
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续 表 22 


门 式 起 重 机 与 栈桥 线 中 心 铲 车 运输 时 44 一 47 
线 间 皮带 运输 时 42 一 45 
| 铲 车 运输 时 46 
皮带 运输 时 44 门 跨 23. 5m 
坑道 皮 辟 运输 时 37 
铲 车 运输 时 41 
皮带 运输 时 39 
坑道 皮带 运输 时 31 
桥 式 起 重 机 与 栈桥 线 中 心 | ， 铲 车 运输 时 36 一 41 


门 跨 23. 5m 











桥 式 起 重 机 与 链 斗 式 印 车 
机 中 心 线 间 








桥 式 起 重 机 与 螺旋 式 印 和 车 
机 中 心 线 间 





线 间 皮带 运输 时 37 一 45 





门 跨 18m 时 32 
门 跨 23.5m 时 34 
仓库 站 台 线 与 门 式 起 重 机 人 仓库 宽 15 一 18m 
中 心 线 间 i 门 跨 ] 8m 及 23. 5m 
轮胎 式 .轨道 式 . 履 带 式 起 铲 车 运输 时 39 一 43 
重 机 与 栈桥 线 中 心 线 问 皮带 运输 时 37 一 45 


仓库 站 台 线 与 桥 式 起 重 机 个 库 宽 15~18m 
中 心 线 间 oe 门路 1]8m 及 23. 5m 


中 间 站 货物 线 与 到 发 线 的 线 间 距 : 当 货 物 线 设 计 为 一 侧 装 鲁 
时 ,两 线 间 虽 无 装卸 作业 ,但 考虑 到 设置 照明 电 杆 ,接触 网 支柱 和 
存放 装 印 工具 以 及 调 车 人 员 和 装 乞 人 员 作 业 安 全 的 需要 ,结合 现 
场 经 验 ,一般 不 应 小 于 6. 5m, 改 建 婚 有 和 车 站 ,为 了 节省 工程 投资 ， 
困难 条 件 下 可 不 小 于 5m。 如 货物 线 设 计 为 两 侧 装 卸 时 ,货物 线 与 
到 发 线 间 需要 进行 货物 装 印 作业 ,要 有 存放 货物 的 货 位 ,搬运 机 具 
的 通道 和 必要 的 安全 距离 等 , 当 使 用 人 力 和 手推车 作业 时 , 线 间 最 
es 3m( 货 位 边缘 路 货物 线 中 心 的 安全 距离 ) 十 5. 0m 

一 个 货 位 宽度 ) 十 3. 5m( 一 个 汽车 道 宽度 ) 十 3. 5m (车 道 边缘 中 
Re rh nr 
时 ,应 按 装 秃 机 械 作业 需要 确定 其 线 间 距 。 


两 桥 式 起 重 机 中 心 线 间 
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10. 2. 12 根据 我 国 各 种 货运 汽车 外 形 尺寸 资料 分 析 , 汽 车 端 式 停 
靠 站 台所 需 宽度 为 10. 5m 可 用 于 大 、 中 型 货场 ,而 小 型 货场 则 可 
采用 8. 5m。 故 货场 内 两 站 台 间 因 要 布置 道路 和 停车 场地 ,如 站 台 
一 侧 汽 车 为 端 式 停靠 , 另 一 侧 为 侧 式 停靠 时 ,两 站 台 间 的 宽度 为 : 

8. 5m( 汽 车 端 式 停靠 宽度 ) 十 7m( 双 车 道 宽度 ) 十 4m( 汽 车 侧 
式 停靠 宽度 )<*20m 

为 了 使 一 侧 汽 车 转弯 不 于 扰 另 一 侧 汽车 的 装 秃 作业 ,因此 ,两 
站 台 间 的 宽度 可 采用 20m。 

站 台 与 围墙 间 如 布置 道路 和 停车 场地 时 ,其 间 的 宽度 为 : 

8. 5m 十 7m 十 2m( 水 沟 及 绿化 地 带宽 度 ) 守 18m 

货场 内 通 向 货 区 的 道路 : 当 作 业 繁忙 和 车 辆 交会 多 时 可 采用 
双 车 道 ,否则 采用 单车 道 。 货 场 进 出 口 的 道路 :大 、 中 型 货场 可 采 
用 2 一 3 个 车 道 ,小 型 货场 可 采用 1 一 2 个 车 道 ,货场 内 的 其 他 道路 
一 般 为 单车 道 。 货 场 内 的 道路 宣布 置 成 环形 。 

靠近 货场 大 门 内 应 留 有 适当 面积 的 场地 ,以 便 进 出 车 辆 作为 
临时 停放 和 检查 验 交 货物 之 用 。 

货场 大 门 ( 出 、 人 和 人口 ?的 设置 :大 、 中 货场 可 将 出 人 口 分 开 或 按 
货 区 将 大 门 分 开 , 一 般 宜 设置 2 一 3 个 大 门 ; 小 型 货场 一 般 设 置 1 
个 大 门 ,以 便于 管理 。 
10. 2. 13 ”货场 内 的 道路 、 站 台 和 集装箱 .长 大 笨重 、 散 堆 装 货 区 的 
货 位 以 及 车 站 停留 场地 , 均 应 分 别 视 情 况 进行 不 同 标准 的 硬 面 处 
理 , 以 利于 货场 的 正常 作业 和 货物 保管 。 根 据 调 查 , 有 的 货场 由 于 
硬 面 处 理 不 好 ,排水 不 良 ,使 货物 污染 和 湿 损 十 分 严重 ;有 的 货场 
由 于 没有 进行 硬 面 处 理 , 造 成 刮 风尘 土 满 场 , 雨 后 泥 尝 难 行 , 无 法 
进出 货 ,给 货场 的 运营 工作 带 来 很 大 困难 。 

为 了 避免 货物 遭受 湿 损 和 减少 污染 ,保证 货物 装 钊 与 搬运 作 
业 的 方便 ,使 货场 有 一 个 清洁 卫生 的 工作 条 件 , 故 货场 内 的 堆 货场 
地 .道路 路 面 .站 台面 以 及 车 辆 停留 场 均 应 结合 货场 排水 ,分 别 视 
情况 进行 不 同 标准 的 硬 面 处 理 。 硬 面 材 料 和 结构 类 型 应 根据 货场 
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和 货 区 的 货物 品类 和 采用 的 搬运 工具 ,因地制宜 选用 。 

货场 道路 一 般 采 用 混凝土 路 面 ,也 可 根据 当地 气候 和 材料 情 
况 采 用 沥青 黑色 碎 石 .沥青 表面 处 治 、 石 块 路 面 、 石 灰 炉 渣 土 和 砂 
夹 石 路 面 等 。 

台面 和 集装箱 .长 大 笨重 . 散 堆 装 货 区 的 货 位 以 及 搬运 车 辆 

停留 场地 的 硬 面 处 理 ,一般 采用 混凝土 面 , 亦 可 根据 当地 气候 和 材 
料 情 况 采 用 石 块 面 、 三 合 土 面 和 泥 灰 结 碎 石 面 等 。 

货场 道路 和 场地 如 是 新 筑 路 如 或 填 土 较 高 且 近 期 难于 沉 落 压 
实 , 则 一 次 修筑 高 .中 级 路 面 (如 混凝土 沥青 黑色 碎 石 等 ) 将 会 产 
生 开 裂 和 沉陷 ,使 路 面 破坏 ,造成 浪费 。 因 此 ,应 待 路 基 沉 落 压 实 
后 再 行 铺 筑 路 面 或 初期 采用 低级 路 面 (如 石灰 炉 友 土 , 砂 夹 石 等 ) 
10.2.14 我 国 目 前 冷藏 运输 采用 加 冰冷 藏 车 和 机 械 冷 藏 车 , 故 在 
发 送 大 量 加 冰冷 藏 车 和 在 路 网 上 适当 地 点 的 车 站 上 ,应 设置 加 冰 
所 和 相应 的 加 冰 设 备 , 以 办 理 始 发 加 冰 和 和 中途 加 六 作业 。 

始 发 加 冰 所 的 设置 ,应 根据 本 站 加 冰冷 藏 车 发 送 量 ,与 邻近 加 
冰 所 的 距离 和 冷藏 车 的 车 流 方向 等 因素 综合 考虑 ,加 冰冷 藏 车 装 
车 站 匠 相 邻 中 途 加 冰 所 较 近 (不 超过 250km), 送 来 的 空 车 又 经 由 
中 途 加 冰 所 , 则 空冷 藏 车 可 在 中 途 加 冰 所 加 冰 , 该 站 可 不 设 加 冰 
所 。 

在 铁路 网 上 配置 中 途 加 冰 所 时 ,应 考虑 保证 易 腐 货物 的 完整 、 
加 冰 作 业 便 利和 尽量 减少 加 冰 所 的 数量 ,以 达到 经 济 合理 的 目的 。 
中 途 加 冰 所 在 路 网 上 的 分 布 , 应 根据 加 冰冷 藏 车 内 温度 在 一 定时 
间 内 的 变化 情况 而 定 。 加 冰 所 间 的 距离 要 保证 加 冰冷 藏 车 在 加 六 
所 加 冰 后 ,运行 到 前 方 加 冰 所 时 车 内 温度 不 会 升 高 到 超过 货物 所 
要 求 的 温度 ,因此 要 求 加 冰冷 藏 车 冰箱 内 冰 的 融化 量 不 应 超过 一 
定 的 百分数 。 例 如 ,车 端 式 冰箱 冷藏 车 内 冰 的 融化 量 不 超过 40% 
一 50% ,车 顶 式 冰箱 冷藏 车 不 超过 80% 一 85%。 两 中 途 加 冰 所 的 
距离 可 用 下 式 计算 : 
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L== ZV (35) 
式 中 I 一 一 加 冰 所 间 的 距离 (km); 
2Z 一 一 冰箱 融化 一 定 百 分 数 的 冰 所 需 时 间 (h); 

太一 一 冷藏 车 的 旅行 速度 (kmyb) 。 

为 了 加 速 冷藏 车 在 枢纽 内 的 作业 ,使 加 冰 所 能 够 方便 地 为 枢 
纽 各 衔接 方向 到 达 的 冷藏 车 或 本 站 始 发 加 冰 的 冷藏 车 服务 ,中 途 
加 冰 所 在 枢纽 内 应 设 在 主要 车 流 到 达 的 编组 站 上 ; 始 发 加 冰 所 应 
设 在 装 车 作业 集中 的 货运 站 或 货场 上 ;混合 加 冰 所 的 位 置 应 结合 
地 方 和 中 途 加 冰 作 业 的 需要 综合 考虑 ,一 般 首先 考虑 中 途 加 冰 作 
业 ,然后 适当 考虑 始 发 加 冰 作 业 。 加 冰 所 的 场地 大 小 应 根据 加 冰 
所 的 场地 位 置 .加 冰 机 类 型 . 冰 场 贮 冰 量 .加 冰 作 业 方式 和 线路 配 
置 等 因素 决定 。 

加 冰 所 的 主要 设备 有 制 冰 、 贮 冰 . 贮 盐 .输送 .加 冰 和 加 盐 等 设 
备 。 这 些 设备 的 规模 应 根据 加 冰 所 的 性 质 和 任务 而 定 。 始 发 加 冰 
所 需要 的 冰 盐 ,一 般 由 发 货 人 自 备 。 故 仅 设 临时 冰 库 和 盐 库 即 可 。 
中 途 加 冰 所 的 制 冰 设备 ,应 根据 当地 气候 条 件 分 别 采 用 天 然 冻结 
法 和 机 械 制 冰 法 制 冰 。 天 然 冰 结 法 制 冰 简 便 , 设 备 少 、 成 本 低 , 比 
较 经 济 ,在 我 国 北方 寒冷 地 区 应 予 推广 ,如 附近 有 河道 .水池 , 在 冬 
季 有 条 件 利 用 天 然 冰 备 冰 时 ,也 可 不 另行 设置 制 冰 设 备 。 

加 冰 所 的 加 冰 站 台 长 度 和 加 冰 线 应 根据 一 次 加 冰 作 业 车 数 和 
加 冰 作 业 方 式 确定 。 一 般 可 采用 半 列 冷藏 车 或 一 组 冷藏 车 的 长 
度 , 但 始 发 加 冰 所 如 设 有 移动 车 辆 的 设备 时 ,加 六 站 台 长 度 , 可 按 
1 辆 保温 车 的 长 度 考虑 。 

采用 机 械 冷 藏 车 装运 易 腐 货 物 ,为 使 机 械 冷藏 列车 正常 运行 ， 
应 在 铁道 部 统一 规划 下 ,在 有 大 量 易 腐 货物 装 车 的 机 械 冷藏 列车 
始 发 站 设置 机 械 冷藏 车 车 辆 段 ,担任 该 种 列车 车 辆 的 检修 、 保 养 、 
整备 和 日 常 运用 工作 ;在 有 机 械 冷 藏 列车 运行 的 线路 中 途 适 当 的 
大 站 (编组 站 、 区 段 站 ) 设 置 机 械 冷 藏 车 加 油 点 ,担任 中 途 加 油 作 
业 。 

。 254 。 





10.2.15 根据 铁道 部 4 危险 货物 运输 规则 》 的 要 求 , 凡 装运 过 危险 
货物 的 车 辆 , 印 完 后 必须 彻底 清扫 :对 装运 过 剧 毒品 的 车 辆 , 印 完 
后 必须 进行 洗刷 ;如 车 辆 受到 有 毒 货物 污染 或 有 刺激 、. 异 臭 时 , 必 
须 进行 洗刷 和 消毒 ; 装 过 牲畜 、 活 动物 .畜产 品 、 鲜 鱼 介 类 和 污秽 品 
等 货物 的 车 辆 ,也 应 根据 具体 情况 , 务 完 后 进行 彻底 清扫 .洗刷 和 
消毒 。 没 有 洗 删 条 件 的 车 站 ,应 将 上 述 车 辆 向 指定 的 洗刷 消毒 所 
回 送 ,并 在 回 送 车 辆 上 注 明 原装 的 危险 货物 和 污秽 货物 名 称 , 以 便 
按 规定 进行 洗刷 消毒 。 

货车 洗刷 消毒 所 可 设 在 危险 货物 .牲畜 、 活 动物 .畜产 品 、 鲜 鱼 
介 类 和 污秽 铝 等 货物 卸车 量 大 而 比较 集中 的 货运 站 或 货场 附近 。 
当 印 车 地 点 比较 分 散 而 各 点 的 和 车 量 又 不 大 时 ,应 在 能 够 吸引 上 

述 货 物 印 空 回 送 车 辆 的 编组 站 或 区 段 站 上 集中 设 一 个 货车 洗刷 消 

毒 所 。 御 车 量 不 大 ,车 辆 不 需 消 毒 而 只 需 用 清水 洗刷 时 ,也 可 以 在 
车 站 (货场 ) 附 近 设 置 有 供水 管 路 排水 设施 以 及 谭 面 处 理 的 专用 
线路 ,进行 清扫 洗刷 作业 。 

为 了 避免 对 铁路 其 他 设备 和 居民 区 的 污染 ,货车 洗 剧 消毒 所 
应 远离 居民 区 并 与 其 他 设备 分 开设 置 , 对 洗刷 后 排出 的 污水 ,应 按 
国家 现行 《工业 “三 废 ?排放 标准 }》 要 求 进行 处 理 。 排 泄 处 理 的 污水 
水 质 应 符合 原 农林 部 、 卫 生 部 联合 制订 的 《污水 灌溉 农田 卫生 管理 
办 法 》 的 要 求 。 
10. 2. 16 ”由 铁路 运输 的 牲畜 、 大 致 可 分 为 出 口 .军用 、 民 用 和 供应 
城市 4 类， 

出 口 方面 :外 贸 部 门 设 有 专门 的 管理 机 构 , 有 专业 人 员 专 用 设 
备 ,运输 管理 比较 完善 。 在 装 车 时 ,按照 牲畜 的 种 类 ,数量 .运输 时 
间 和 牲畜 饮食 定量 ,一 次 配 足 饲料 。 为 防止 途中 列车 晚点 或 其 他 
原因 中 断 行车 造成 饲料 不 足 , 在 某 些 区 段 站 或 编组 站 上 还 设 有 专 
人 管理 的 饲料 供应 站 。 这 类 牲畜 在 其 运输 过 程 中 , 仅 需 铁路 沿途 
供水 。 

军用 方面 :一般 是 随 部 队 调 运 的 牲畜 运输 ,货源 比较 集中 , 饲 
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料 充 足 , 除 牲畜 车 内 带 有 饲料 外 ,列车 还 挂 有 专用 的 饲料 车 ,途中 
仅 需 供 水 。 

民用 方面 :为 各 省 .自治 区 .直辖 市 和 县 相互 调配 及 支援 的 牧 
畜 运 输 。 在 运输 前 ,被 分 配 和 支援 的 主管 单位 由 专门 人 员 组 成 调 
运 和 押运 组 。 押 运 组 负责 途中 上 水 和 饲料 ,从 组 织 接 运 到 沿途 运 
输 主 要 是 供水 。 

供应 城市 方面 :为 各 省 .市 食品 公司 和 冷藏 库 经 营 管理 的 猪 、 
羊 . 鸡 . 鸭 等 性 畜 的 运输 ,货源 一 般 来 自 本 省 ,运输 距离 较 短 ,饲料 
一 次 供 足 , 故 途 中 也 只 需要 供水 。 

因此 ,为 保证 通过 的 牲畜 运输 需要 ,应 在 区 段 站 和 编组 站 的 到 
发 线 旁 设置 供 牲畜 饮水 的 给 水 栓 。 

根据 调查 , 粕 畜 在 运输 途中 ,一 般 是 白天 喂 两 次 ,在 咀 草 料 时 
饮水 ,两 次 饮水 的 间隔 时 间 约 为 6h, 货 物 列车 的 旅行 速度 大 致 为 
24 一 32km/h, 故 牲畜 供水 站 (点 ) 的 分 布 距 离 ,规定 为 100 一 
200krm 。 
10.2.17 随 着 化 学 工业 、 国 防 工业 和 现代 科学 技术 的 发 展 , 铁 路 
货物 运输 中 的 危险 货物 ,不 论 在 品种 上 或 数量 上 都 日 益 增 多 。 这 
些 货 物 在 运输 过 程 中 受到 摩擦 、 撞 击 、 震 动 、 接 触 火 源 、 日 光 暴 上 晒 、 
遇 水 受潮 .温度 变化 或 者 与 其 他 性 质 抵 触 的 物品 相 接 触 ,往往 会 造 
成 燃烧 .爆炸 . 放 毒 .腐蚀 和 放射 等 严重 事故 。 为 了 安全 地 完成 危 
险 货 物 的 运输 任务 ,铁路 应 根据 危险 物 的 运 量 ,性 质 和 危险 程度 等 
分 别 设 置 专 业 性 货场 、 货 区 或 仓库 。 

在 化 学 工业 比较 发 达 、 有 大 量 整 车 和 零担 危险 货物 到 达 和 发 
送 的 大 ,中 城市 ,如 年 运 量 在 0. 1Mt 及 以 上 时 , 宜 设 置 专业 性 危险 
货物 货场 。 

在 综合 性 货场 内 ,如 经 常 有 整 车 危险 货物 到 达 、 发 送 或 有 较 多 
的 零担 危险 货物 列车 到 发 ,为 了 作业 安全 , 宜 单 独 设 置 危险 货物 货 
区 。 

综合 性 货场 有 零担 危险 货物 到 发 和 中 转 时 ,为 了 便于 集中 管 
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理 和 搬运 ,可 在 成 件 包装 货物 仓库 的 一 端 设 置 危险 货物 仓库 。 中 
间 站 小 型 货场 有 零星 危险 货物 作业 时 ,也 可 在 普通 货物 仓库 内 分 
隔 出 单间 ,专门 保管 危险 货物 。 

综合 性 货场 的 危险 货物 区 不 应 办 理 爆 炸 品 及 放射 性 货物 装 印 
业务 。 这 些 货物 应 由 铁路 指定 专门 的 车 站 办 理 , 且 应 及 时 装 车 和 
出 货 。 . 

专业 性 危险 货物 货场 ,综合 性 货场 内 的 危险 货物 货 区 和 爆炸 
品 ` 放 射 性 货物 装卸 车 站 的 设置 地 点 .位 置 和 主要 设备 ,应 符合 公 
安 . 防 火 、 防 爆 、 防 毒 和 卫生 等 有 关 规 定 , 并 应 征 得 当地 有 关 部 门 同 
意 


为 了 满足 防火 .防爆 等 安全 要 求 ,根据 危险 货物 的 人 性质 和 现行 
国家 标准 《建筑 设计 防火 规范 》 的 有 关 规 定 , 危 险 货物 仓库 、 堆 场 、 
贮 鳞 与 邻近 居民 区 ,公共 建筑 物 , 其 他 工业 企业 铁路 和 道路 等 之 间 
应 保持 必要 的 安全 距离 。 

按 1979 年 9 月 5 日 铁道 部 (79) 科 研 二 字 139 号 文 ,由 铁道 部 
基建 总 局 .货运 局 .科技 委 、 公 安 局 邀请 公安 部 七 局 共同 审议 济南 
铁路 局 关于 站 内 鼻 轻 油 车 防火 间距 的 研究 报告 ,提出 如 下 意见 ， 

1 铁路 中 间 站 印 油 时 , 负 口 应 用 石棉 被 等 覆盖 , 印 油 地 点 距 
正 线 , 到 发 线 的 防火 间距 不 应 小 于 30m, 有 距 其 他 线路 不 应 小 于 
20m 。 

2 开启 油缸 车 入 孔 羔 时 或 往 车 内 注油 时 ,有 火 机 车 和 其 他 有 
火车 辆 距 作 业 镀 车 不 得 小 于 200m。 

3 现在 中 间 站 外 铀 地 点 与 防火 要 求 不 符 时 应 要 求 鲫 铀 单位 
搬迁 ,如 立即 搬迁 有 困难 时 ,在 外 油 单位 制订 确保 安全 措施 并 征 得 
当地 公安 部 门 同 意 的 条 件 下 ,铁路 可 同意 钙 油 单位 在 搬迁 限期 前 
继续 使 用 。 

另 按 《石油 库 设 计 规 范 》 的 有 关 规 定 , 装 件 油 品 作业 线 终 端 车 
位 的 末端 至 车 挡 的 安全 距离 为 20m。 
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11 工业 站 港湾 站 


11.1 一 般 规 定 


11.1.1 钢铁、 煤炭、 石油 和 大 型 机 械 制 造 等 企业 ,目前 大 都 依靠 
铁路 运输 。 这 些 厂矿 企业 的 运输 和 装 印 作业 量 均 较 大 ,而 且 由 于 
装 印 量 极 不 平衡 和 蔡 些 原料 及 产品 对 车 种 的 特殊 要 求 ,还 产生 大 
量 重 空 车 流 的 交换 。 对 于 这 些 企业 ,由 于 其 运 量 和 运输 性 质 等 因 
素 决 定 , 多 数 情况 下 应 设置 主要 为 办 理 该 企业 的 列车 到 发 、 解 编 、 
车 辆 取 送 和 交接 等 作业 的 铁路 工业 站 。 在 城市 内 ,由 于 城市 规划 、 
工业 布局 和 企业 综合 利用 的 要 求 , 较 多 行业 的 工厂 ,集中 在 一 个 工 
业 区 内 ,其 中 每 一 个 工厂 虽 不 如 上 述 那些 企业 有 大 量 的 大 宗 货 物 
运输 和 装 印 作业 ,但 也 产生 相当 的 运 量 。 根 据 其 作用 ,性质 和 工业 
区 位 置 的 要 求 ,往往 需要 设置 地 区 性 的 多 企业 共用 的 工业 站 ,以 便 
铁路 专用 线 接轨 ,统一 办 理 各 企业 车 流 的 到 发 . 解 编 .车 辆 取 送 和 
交接 作业 ,并 解决 与 编组 站 或 区 段 站 间 在 和 车流 组 织 上 的 合理 分 工 。 

在 我 国 大 量 沿海 和 内 河 港 口中 ,其 水 陆 联 运 货物 经 由 铁路 运 
输 的 占 大 多 数 。 为 了 完成 路 港 联 运 , 可 利用 离 港口 最 近 的 编组 站 
或 区 段 站 办 理 对 港 区 的 取 送 车 . 调 车 和 交接 作业 。 但 对 于 一 些 香 
吐 量 较 大 的 河 海 港口 和 离 编 组 站 或 区 段 站 较 远 的 港口 ,往往 需要 
另 设 主要 为 港口 运输 服务 的 港湾 站 。 

工业 站 和 港湾 站 多 数位 于 企业 或 港口 铁路 与 路 网 铁路 的 接轨 
点 处 。 根 据 我 国 目前 实际 情况 ,单纯 为 厂矿 企业 或 港口 服务 的 工 
业 站 或 港湾 站 为 数 很 少 , 大 多 数 工 业 站 或 港湾 站 除 主 要 为 厂矿 企 
业 或 港口 服务 以 外 ,还 根据 它们 在 路 网 中 所 处 的 地 位 , 兼 办 路 网 上 
一 定数 量 的 中 转 或 客 .货运 作业 。 
11.1.2 为 同一 企业 和 工业 区 服务 的 工业 站 ,原则 上 以 集中 设置 
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一 个 为 宜 , 这 有 利于 路 网 铁路 的 车 流 组 织 . 机 车 交 路 的 衔接 .设备 
集中 和 车 辆 交接 简单 等 。 因 此 ,只 有 在 某 些 特定 条 件 下 , 则 可 研究 
是 否 设 置 多 个 工业 站 。 
11.1.3 当 设 置 多 个 工业 站 时 ,如 其 位 置 能 与 货物 流向 和 车 流 组 
织 互 相配 合 , 则 可 避免 车 流 的 折 角 和 迁 回 运输 ,这 对 加 速 机 车 、 车 
辆 周转 和 降低 运输 成 本 均 有 积极 意义 ;但 当 企业 运 量 不 很 大 时 ,也 
会 造成 车 流 和 设备 过 于 分 散 , 增 加 工程 投资 和 运营 开支 。 因 此 ,对 
工业 站 的 布局 必须 结合 厂 、 矿 总 图 规划 通过 全 面 衡量 ,并 与 企业 部 
门 共同 确定 工业 站 数量 。 

根据 我 国 目前 情况 ,年 产量 在 1Mt 及 以 下 的 钢铁 厂 , 可 设置 
一 个 工业 站 ( 妆 设 置 两 个 工业 站 并 不 增加 大 量 工 程 而 对 运输 显著 
有 利 时 ,也 可 考虑 设置 两 个 工业 站 ) ;年 产量 在 1 一 2Mt 的 钢铁 厂 ， 
当 其 原料 和 产品 绝 大 部 分 通过 铁路 运输 时 ,可 根据 条 件 设 置 一 个 
或 两 个 工业 站 。 煤 矿工 业 站 的 数量 ,应 根据 矿区 大 小 .产量 .矿井 
和 装 车 点 的 分 布 及 其 与 铁路 网 的 相对 关系 、 煤炭 流向 、 空 车 来 源 ， 
以 及 各 个 接轨 点 的 铁路 专用 线 修建 长 度 和 技术 条 件 等 因素 进行 综 
合 比 较 ,选择 合 理 的 设 站 和 接轨 方案 后 确定 。 对 于 大 型 矿区 , 当 其 
位 置 与 2 条 或 2 条 以 上 铁路 线 相 邻 ,或 矿区 沿 铁路 线 带 状 分 布 , 当 
地 形 条 件 许 可 时 ,可 考虑 在 铁路 线 上 适当 增加 工业 站 的 数量 ,以 利 
于 各 矿 点 的 均衡 生产 和 运输 ,缩短 铁路 专用 线 的 修建 长 度 , 但 必须 


油田 的 开采 和 运输 方案 以 及 炼油 厂 的 规划 ,设置 一 个 或 数 个 为 原 
油 或 成 品 油 装 车 服务 的 工业 站 。 对 于 不 设 在 油 册 的 大 型 炼油 厂 ， 
其 原油 如 经 铁路 送 达 时 ,可 结合 炼油 厂 的 总 布置 ,设置 一 个 为 原油 
秃 车 和 成 品 油 装 车 共用 的 工业 站 。 当 原油 经 管道 输入 时 , 则 可 设 
置 一 个 为 成 品 油 装 车 用 的 工业 站。 对 为 一 个 工业 区 多 个 企业 服务 
的 工业 站 ,应 根据 所 服务 的 工业 区 范围 .各 企业 的 性 质 、 生 产 规模 、 
运 量 及 运输 要 求 、 工 业 区 所 在 位 置 与 铁路 网 的 关系 和 铁路 专用 线 
接轨 条 件 等 因素 ,确定 在 该 工业 区 设置 一 个 或 一 个 以 上 的 工业 站 。 
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1 工业 站 ,港湾 站 的 位 置 可 设 在 路 网 铁路 上 或 靠近 企业 、 港 
口 。 当 企业 、 港 口 距 路 网 铁路 较 近 或 该 站 需 担 当 路 网 车 流 的 作业 
等 情况 时 ,应 设 在 路 网 铁路 上 ,否则 ,应 尽量 靠近 企业 大 量 货 流 人 
口 或 出 口 的 地 点 ,并 使 原料 或 空 车 来 源 和 产品 去 向 适合 于 企业 内 
部 的 总 布置 和 生产 流程 ,尽量 避免 车 流 的 折 角 和 迁 回 运输 。 例 如 ， 
煤矿 工业 站 应 尽量 设 在 矿区 出 口 处 产 煤 集中 的 地 点 ;石油 工业 站 
应 靠近 油田 或 炼油 厂 的 装卸 点 。 对 于 钢铁 厂 , 当 仅 设 一 个 工业 站 
时 ,应 尽量 使 其 靠近 原料 入 口 处 或 企业 中 部 ; 当 设 置 两 个 工业 站 
时 ,一 个 可 设 于 原料 人口 处 , 另 一 个 靠近 成 品 出 口 处 。 当 铁路 线 上 
两 个 方向 都 有 原料 和 成 品 出 和 人 时, 则 应 根据 企业 总 布置 条 件 , 考 虑 
合理 的 车 流 组 织 方案 ,以 确定 工业 站 之 间 的 分 工 。 

港湾 站 应 尽量 设 在 靠近 各 码头 的 适中 地 点 ,以 延长 大 运转 列 
车 的 走行 距离 ,减少 小 运转 列车 (或 调 车 作业 ) 的 走行 距离 ,从 而 提 
高 运输 效率 和 降低 运输 成 本 ,但 应 注意 不 要 贴近 深水 岸 线 , 以 免 妨 
碍 港口 工程 的 建设 。 

2 在 选择 工业 站 或 港湾 站 位 置 时 , 尚 应 考虑 铁路 专用 线 接轨 
方案 的 合理 性 ,包括 其 修建 长 度 , 工 程 投 资 的 大 小 , 平 剖面 技术 条 
件 是 否 与 企业 或 港口 的 运 量 和 运输 要 求 相 适应 ,该 线 在 工业 站 或 
港湾 站 内 接轨 是 否 干扰 铁路 正 线 行车 和 车 站 作业 ,至 各 作业 站 (分 
区 车 场 ) 和 装 制 点 (特别 是 作业 量 大 的 装 估 点 ) 取 送 车 有 无 方便 的 
条 件 , 以 及 工业 站 或 港湾 站 的 位 置 在 将 来 扩建 时 与 企业 或 港口 的 
生产 运输 和 基建 的 发 展 有 无 矛盾 等 。 

3 位 于 城市 中 的 工业 站 各 港湾 站 ,其 位 置 应 与 城市 规划 相互 
配合 ,尽量 避免 铁路 车 站 与 城市 发 展 和 对 城市 道路 .居民 区 的 干 
扰 ,减少 房屋 拆迁 工程 ,满足 城市 的 环保 公安 消防 和 卫生 要 求 ， 
并 与 其 他 运输 方式 密切 配合 。 在 确定 港湾 站 位 置 时 , 尚 应 注意 港 
口 与 路 网 铁路 的 相互 关系 ,统一 考虑 路 港 客 货 联 运 的 便利 。 
11.1.4 工业 站 或 港湾 站 规模 ,主要 取决 于 所 服务 的 企业 或 港口 
的 性 质 和 规模 ,由 铁路 负担 的 运 量 和 改编 作业 量 的 大 小 ,大 宗 货 物 
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的 运输 性 质 及 装 印 作 业 特 点 ,该 站 所 担当 路 网 上 的 作业 量 以 及 管 
理 和 交接 方式 等 因素 。 工 业 站 或 港湾 站 的 规划 必须 与 企业 或 港口 
的 规划 密切 配合 。 在 考虑 企业 或 港口 规划 的 基础 上 ,进行 工业 站 
或 港湾 站 的 远 期 布置 ,以 适应 将 来 的 发 展 ,并 按 分 期 建设 的 原则 设 
计 分 期 工程 。 由 于 一 些 大 型 企业 和 港口 建设 周期 往往 较 长 ,从 投 
产 至 达到 远 期 产量 (或 吞吐 量 ) 需 要 一 定时 间 , 分 期 建设 可 以 避免 
过 早 投资 ,提高 投资 效益 。 
11.1.5 铁路 与 企业 或 港口 间 的 管理 方式 分 为 :由 铁路 统一 管理 
的 ,简称 “统管 ”; 由 铁路 和 企业 、 港 口 各 自 管理 的 ,简称 “分 管 ?。 交 
接 方式 分 货物 交接 和 车 辆 交接 两 种 ,前 者 即 双方 仅 将 到 达 及 发 送 
的 货物 交 给 对 方 ; 后 者 即 双方 将 到 达 及 发 送 的 货物 连同 车 辆 (或 空 
车 ) 一 起 交 给 对 方 。 

上 述 管理 和 交接 方式 的 选择 ,主要 取决 于 企业 生产 性 质 、 企 业 
内 部 是 否 主要 采用 铁路 运输 和 复杂 程度 ,以 及 企业 生产 流程 和 铁 
路 运输 是 否 紧密 结合 等 因素 ,在 考虑 上 述 因 素 的 基础 上 ,经 技术 经 
济 比 较 后 与 企业 或 港口 协商 确定 。 


11.2 工业 站 港湾 站 图 型 


11.2.1 在 实行 车 辆 交接 的 情况 下 , 较 大 企业 或 港口 一 般 都 设 有 
企业 站 或 港口 站 ,以 便 向 铁路 工业 站 或 港湾 站 办 理 车 辆 交接 ,并 担 
负 企 业 或 港口 内 部 各 作业 站 或 分 区 车 场 和 装 印 点 的 车 辆 取 送 及 调 
车 作业 。 因 此 ,设计 时 应 在 考虑 铁路 运输 与 企业 或 港口 内 部 运输 
合理 衔接 的 基础 上 ,对 工业 站 与 企业 站 或 港湾 站 与 港口 站 进行 合 
理 配置 。 

当 工业 站 或 港湾 站 担负 路 网 中 转车 流 的 作业 量 较 小 , 距 企业 
站 或 港口 站 较 近 , 且 地 形 条 件 适 宜 , 可 将 工业 站 与 企业 站 或 港湾 站 
与 港口 站 联合 设置 ,使 路 三 ( 矿 . 港 ) 双 方便 于 联合 调度 指挥 ,为 列 
车 到 发 和 取 送 车 作业 的 衔接 创造 良好 条 件 , 以 减少 车 辆 在 企业 或 
港内 的 停留 时 间 ,加 速 车 . 船 的 周转 。 知 因 铁 路 线 走 向 或 城市 客 货 
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运输 要 求 使 工业 站 或 港湾 站 距 企 业 或 港口 较 远 , 当 企 业 或 港口 内 
部 运输 要 求 企 业 站 或 港口 站 设 在 企业 或 港口 ,而 兼 负 路 网 一 定 中 
转 作 业 量 的 工业 站 或 港湾 站 为 了 满足 总 体 布置 的 要 求 和 避免 作业 
上 的 较 大 干扰 宜 将 工业 站 与 企业 站 或 港湾 站 与 港口 站 分 设 。 
11.2.2 本 条 文中 所 附 图 型 ,货物 交接 采用 统管 方式 ,车 辆 交接 按 
分 管 方式 考虑 。 

1 采用 货物 交接 时 的 交接 作业 是 在 货物 装 侦 点 办 理 , 车 辆 的 
取 送 和 调 车 作业 均 由 路 方 承担 。 采 用 此 种 交接 方式 的 作业 量 一 般 
会 很 大 ,因此 , 宜 采 用 横 列 式 图 型 (条 文 图 11. 2. 2-1)。 

2 当 采 用 车 辆 交接 且 工 业 站 与 企业 站 或 港湾 站 与 港口 站 分 
设 时 ,工业 站 港湾 站 宜 采 用 横 列 式 图 型 (条 文 图 11. 2. 2-2)。 我 
国 既 有 的 这 类 车 站 多 为 横 列 式 图 型 。 由 于 到 达 工 业 站 ,港湾 站 的 
直达 列车 和 大 组 车 占 一 定 比 重 , 且 部 分 发 往 路 网 的 车 流 在 企业 或 
港口 进行 取 送 车 时 已 照顾 编组 ,有 条 件 在 交接 线 上 坐 编 发 车 或 者 
工业 站 港湾 站 与 编组 站 间 只 开行 小 运转 列车 ,有 些 解 编 作 业 可 在 
编组 站 办 理 。 所 以 当 开 业 站 港湾 站 的 解 编 作业 量 较 小 时 , 宜 采 用 
横 列 式 图 型 。 它 具有 站 坪 长 度 短 . 占 地 少 .定员 少 、. 设 备 集中 和 管 
理 方便 等 优点 。 作 业 量 大 的 工业 站 ,港湾 站 ,可 根据 需要 和 地 形 条 
件 采用 其 他 合理 图 型 。 

3 ” 当 采 用 车 辆 交接 且 工 业 站 与 企业 站 或 港湾 站 与 港口 站 联 
设 时 ,双方 车 场 均 可 采用 横 列 式 图 型 ,根据 作业 情况 和 地 形 条 件 ， 
可 将 双方 车 场 横 列 配置 (条 文 图 11. 2. 2-3) 或 纵 列 配 置 ( 条 文 图 
11. 2. 2-4)。 前 者 具有 站 坪 长 度 短 ,车 场 布置 紧凑 和 双方 联系 方便 
等 优点 ;缺点 是 解 编 车 流 调 车 行程 长 , 当 作业 量 增 多 时 进 路 交叉 干 
扰 多 。 后 者 的 优点 是 各 车 场 呆 喉 区 布 署 简单 ,双方 作业 互 不 于 扰 ， 
在 密切 配合 的 情况 下 ,进入 企业 或 港口 车 场 的 车 列 ( 组 ) 可 直接 经 
由 驼峰 解体 进入 交接 场 ,减少 转 场 作业 ,缺点 是 双方 车 场 相 上 距 稍 
远 。 当 作业 量 大 时 , 宜 采 用 双方 车 站 联 设 的 双向 混合 式 图 型 (条 文 
图 11. 2. 2-5) 或 其 他 合理 图 型 。 
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类 似 双向 混合 式 图 型 ,我 国 现 有 两 种 管理 方式 :一 种 是 两 套 系 
统 按 横向 管理 , (条文 图 11. 2. 2-5 所 示 ), 即 入 企业 或 港口 系统 的 
到 达 场 由 路 方 管理 ,编发 场 由 企业 或 港 方 管理 ; 自 企 业 或 港口 发 出 
系统 的 到 达 场 由 企业 或 港 方 管理 ,编发 场 由 路 方 管理 。 另 一 种 是 
分 别 按 系统 纵向 管理 , 即 条 文 图 11.2. 3-5 所 示 的 1.2 车 场 由 企业 
或 港 方 管理 ;3 .4 车 场 由 路 方 管理 。 

以 上 各 款 所 述 双 向 图 型 是 代表 性 图 型 ,设计 中 应 根据 各 自 的 
作业 量 、 作 业 要 求 和 地 形 条 件 等 情况 适当 调整 。 

4 为 特大 型 钢铁 厂 服 务 的 工业 站 或 为 大 宗 散 装 货物 专用 码 
头 服务 的 港湾 站 , 当 站 内 设置 装 久 设备 时 ,应 根据 厂 . 港 和 车 站 作 
业 流 程 的 合理 衔接 ,统一 设计 车 站 加 型 ,以便 减 少 工程 投资 .用 地 
和 定员 ,压缩 车 、 船 停留 时 间 。 


11.3 主要 设备 配置 


11.3.1 采用 车 辆 区 接 , 当 工业 站 港湾 站 设 有 交接 场 并 与 对 方 车 
站 分 设 时 , 若 为 横 列 式 布 置 ,交接 场 宜 设 在 调 车 场 外 侧 或 一 端 。 前 
者 将 交接 场 一 端 与 调 车 场 共同 连通 驼峰 , 妨 一 端 接 岔 线 , 进 入 企业 
或 港口 的 零散 车 流 可 直接 注入 交接 场 。 后 者 将 交接 场 与 工业 站 、 
港湾 站 纵 列 配置 , 当 工 业 站 港湾 站 横向 受 地 形 限 制 或 因 车 站 线路 
多 而 引起 咽喉 区 布置 复杂 时 ,可 采用 这 种 配置 方法 。 奋 采用 其 他 
图 型 时 ,交接 场 宜 设 在 调 车 场 一 侧 , 以 便 集 结 和 交接 作业 。 

当 工 业 站 ,港湾 站 与 对 方 车 站 联 设 横 列 设置 ,可 在 双方 车 场 间 
设 交接 场 ,以 便利 交接 作业 。 也 可 将 交接 作业 在 企业 或 港口 到 发 
场 办 理 , 而 不 设置 交接 场 。 
11.3.2 交接 作业 地 点 应 根据 所 采用 的 交接 及 铁路 专用 线 管理 方 
式 和 车 站 布 血 形式 分 别 确定 。 

1 采用 货物 交接 ,铁路 与 企业 或 港口 间 仅 将 到 达 企 业 或 港口 
以 及 从 企业 或 港口 发 出 的 货物 交 给 对 方 。 到 达 企 业 或 港口 的 重 车 
由 铁路 机 车 送 至 御 车 线 ,办 理 货物 交接 后 和 卸车。 日 企业 或 港口 发 
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出 的 货物 ,也 由 铁路 机 车 将 空 车 送 至 装 车 线装 车 并 交接 。 此 外 ,在 
设 有 为 大 宗 散 装 货物 装卸 用 的 漏斗 仓 . 翻 车 机 或 外 车 沟 的 工业 站 
和 港湾 站 上 ,按照 作业 程序 要 求 , 装 车 货物 宜 在 装 车 线 办 理 交 接 ， 
务 车 货物 宜 在 务 车 设备 前 的 车 场 或 印 车 线 办 理 交 接 。 

2 采用 车 辆 交接 ,铁路 与 企业 或 港口 间 在 指定 地 点 将 货物 连 
问 车 辆 一 并 交 给 对 方 , 邵 同时 进行 货物 和 车 辆 技术 状态 的 交接 。 
在 工业 站 港湾 站 与 对 方 车 站 分 设 时 , 奉 在 工业 站 ,港湾 站 交接 ,一 
般 在 交接 场 办 理 , 即 直达 列车 .大 组 车 和 零散 车 辆 均 在 交接 场 交 
接 。 当 直达 列车 和 大 组 车 较 多 或 工业 站 和 港湾 站 上 不 宜 设 置 交接 
场 时 , 则 双方 车 站 间 盆 线 运输 宜 由 铁路 管理 ,交接 作业 宜 在 企业 站 
或 港口 站 到 发 场 办 理 。 

3 采用 车 辆 交接 ,双方 车 场 联 设 时 的 交接 地 点 。 

1) 当 双方 车 场 横 列 布置 时 , 宜 在 双方 车 场 间 的 交接 场 交 接 ; 双 
方 车 场 纵 列 配置 时 , 宜 在 工业 站 或 港湾 站 的 交接 场 交 接 。 当 路 方 
车 场 无 条 件 设 置 交 接 场 或 为 减少 车 列 转 线 次 数 而 不 设 专用 交接 场 
时 ,双方 车 场 横 列 或 纵 列 布置 , 均 宜 在 企业 或 港口 到 发 场 交 接 。 

2) 当 双 方 车 场 采用 双向 二 级 混合 式 布 置 时 ,双方 均 可 不 必 设 
交接 场 , 而 在 到 达 场 交接 。 当 双方 采用 横向 管理 时 ,进入 对 方 的 列 
车 均 接 人 各 自 到 达 场 向 对 方 交 接 。 再 由 对 方 的 调 机 推 铝 对 方 的 编 
发 场 解体 。 当 双方 采用 纵向 管理 时 ,进入 对 方 的 列车 均 接 入 对 方 
的 到 达 场 向 对 方 交 接 , 再 由 各 自 的 调 机 推 向 各 自 的 编发 场 解体 。 
11.3.3 铁路 专用 线 在 工业 站 或 港湾 站 接轨 ,应 避免 与 路 网 铁路 
行车 和 车 站 作业 相互 干扰 。 经 对 工业 站 和 港湾 站 的 调查 资料 进行 
分 析 表 明 ,到 达 工 业 站 和 港湾 站 的 直达 列车 和 大 组 车 的 比重 一 般 
较 大 ,所 以 铁路 专用 线 设 在 工业 站 ,港湾 站 路 网 铁路 大 量 车 流出 人 
的 另 一 端 , 为 直达 列车 直接 进出 企业 或 港口 创造 方便 条 件 。 有 多 
条 铁路 专用 线 在 工业 站 或 港湾 站 接轨 时 ,应 有 统一 规划 ,并 尽量 接 
在 工业 站 或 港湾 站 车 场 同 侧 ,以 减少 取 送 车 对 正 线 行车 和 车 站 作 
业 的 干扰 。 

* 264 。 





1 采用 和 货物 交接 ,有 和 较 多 整 列 、 大 组 车 出 入 的 铁路 专用 线 , 宜 
在 到 发 场 接轨 ,以 减少 调 车 作业 ; 当 出 入 铁路 专用 线 的 车 列 需 经 调 
车 场 解 编 并 集结 时 ,为 方便 作业 宜 与 调 车 场 或 编发 场 接轨 ; 运 量 较 
少 的 铁路 专用 线 可 在 调 车 线 .次 要 牵 出 线 或 其 他 站 线 接 轨 , 可 以 简 
化 接轨 布置 。 

2 采用 车 辆 交接 ,铁路 专用 线 的 接轨 。 

1) 在 与 企业 站 .港口 站 分 设 的 横 列 式 工业 站 或 港湾 站 上 ,进出 
企业 或 港口 的 车 辆 一 般 要 经 过 交接 场 ,因而 从 技术 作业 过 程 的 需 
要 考虑 ,铁路 专用 线 应 与 交接 场 接轨 。 但 为 了 作业 的 灵活 性 ,需要 
与 各 车 场 连通 。 

当 双 方 车 站 间 铁 路 专用 线 由 铁路 管理 时 ,一 般 可 在 调 车 线 接轨 ,但 
当 出 人 铁路 专用 线 的 直达 列车 ,大 组 车 较 多 时 ,其 车 列 在 工业 站 、 
港湾 站 无 须 改 编 作 业 , 则 可 直接 接 人 到 发 场 。 

2) 在 双方 车 站 联 设 的 横 列 式 工业 站 ,港湾 站 上 ,铁路 专用 线 在 

企业 或 港口 到 发 场 接轨 , 设 有 交接 场 的 ,同时 与 交接 场 接轨 ,并 有 
与 各 车 场 连通 的 条 件 , 是 为 了 作业 的 灵活 性 。 
在 双方 车 站 双向 混合 式 布置 时 ,人 企业 或 港口 铁路 专用 线 在 企业 
或 港口 编发 场 接轨 。 出 企业 或 港口 铁路 专用 线 , 当 采用 “各 进 自 场 ” 
的 作业 方式 时 ,交接 地 点 在 各 自 到 达 场 ,与 企业 或 港口 到 达 场 接轨 ; 
当 采 用 “各 进 它 场 ” 的 作业 方式 时 ,交接 地 点 在 对 方 到 达 场 , 则 与 铁 
路 到 达 场 接轨 。 


11.4 站 线 数 量 和 有 效 长 度 


11.4.1 工业 站 或 港湾 站 到 达 场 .到 发 场 和 出 发 场 的 线路 数量 ,应 
根据 路 网 铁路 到 发 列车 对 数 .企业 或 港口 小 运转 列车 (车 组 ) 到 发 
或 取 送 车 次 数 和 路 厂 ( 矿 、 港 ) 的 统一 技术 作业 过 程 确 定 。 具 体 设 
计时 ,可 用 分 析 法 计算 。 各 种 列车 (车 组 ) 占 用 到 达 场 、 到 发 场 和 出 
发 场 的 时 间 指 标 , 可 对 照 类 似 车 站 的 指标 并 结合 具体 情况 确定 。 
由 于 企业 或 港口 进出 工业 站 或 港湾 站 车 流 的 波动 性 较 大 ,设计 的 
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到 发 线 宜 留 有 一 定 的 机 动能 力 。 

到 发 线 的 有 效 长 度 应 与 衔接 的 路 网 铁路 的 车 站 到 发 线 有 效 长 
度 统一 。 对 于 只 接 发 ( 取 送 ) 小 运转 列车 或 车 组 的 到 发 线 有 效 长 
度 , 可 根据 实际 需要 确定 。 

11.4.2 工业 站 或 港湾 站 用 于 集结 发 往 路 网 车 流 的 调 车 线 数 量 和 
有 效 长 度 , 应 根据 列车 编组 计划 规定 的 组 号 、 每 一 组 号 每 入 夜 的 车 
流量 .车 流 性 质 和 车 站 作业 需要 确定 。 设 计时 ,对 按 列 车 编组 计划 
规定 的 到 站 和 去 向 进行 车 列 解体 .集结 、 编 组 或 编发 用 的 线路 ,可 
比照 编组 站 的 有 关 规 定 办 理 ; 供 其 他 作业 车 辆 (如 待 修 车 、 返 厂 或 
返 港 车 , 守 和 车 、 本 站 车 、 超 限 车 .危险 品 车 和 倒 装 车 等 ) 停 留用 的 线 
路 , 则 可 根据 各 种 车 辆 每 信 夜 停留 数量 确定 。 停 留 车 数量 较 小 者 ， 
应 与 其 他 线路 合用 ,以 减少 工程 投资 。 

11.4.3 工业 站 ,港湾 站 集结 发 往 企 业 或 港内 车 流 的 调 车 线 数量 ， 
应 按 交 接 方 式 的 不 同 分 别 确定 : 

1 采用 货物 交接 时 ,对 需要 在 调 车 线 集结 后 送 入 企业 或 港口 
的 车 流 , 宜 按 企业 或 港口 各 作业 站 (分 区 车 场 ) 或 装 印 点 数量 、 向 各 
作业 站 (分 区 车 场 ) 或 装 印 点 每 慎 夜 编组 车 数 、 装 秃 线 和 装 强 设 备 
能 力 和 路 厂 ( 矿 、 港 ) 统 一 技术 作业 过 程 确定 ;也 可 按 至 各 到 站 和 装 
印 点 每 层 夜 集结 .发送 的 车 组 ( 列 ) 数 以 及 相应 的 作业 时 分 ,用 分 析 
法 计算 确定 。 

2 采用 车 辆 交接 时 ,如 工业 站 与 企业 站 或 港湾 站 与 港口 站 分 
设 , 双 方 的 分 工 应 为 :工业 站 或 港湾 站 担负 自 企 业 或 港口 发 出 车 流 
的 解 编 作业 ,企业 站 或 港口 站 担当 进入 企业 或 港内 车 流 的 解 编 作 
业 。 因 此 , 涂 直达 列车 和 大 组 车 宜 在 到 发 线 上 直接 转 入 企业 或 港 
口外 ,是否 需要 另 设 调 车 线 集结 解体 后 进入 企业 或 港 11 的 车 流 , 可 
按 以 下 两 种 情况 确定 : 

1) 若 交接 线 不 设 在 工业 站 或 港湾 站 内 ,可 按 在 调 车 线 集结 发 
往 企 业 或 港口 的 车 流量 (可 不 分 组 ) 和 车 组 ( 列 ) 编 组 辆 数 等 因素 确 


aa 
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2) 若 交接 线 设 在 工业 站 或 港湾 站 内 且 布 置 在 调 车 场 一 侧 , 须 
解体 后 送 人 企业 或 港口 的 车 辆 宜 直 接 汶 ( 送 ) 人 交接 线 , 故 可 不 设 
集结 发 往 企 业 或 港口 车 流 的 调 车 线 。 

3 ”为 满足 大 宗 货 物 运输 的 需要 ,在 原油 装运 站 常备 有 猎 车 固 
定 循环 车 底 , 成 批 装 运 汽 车 或 拖拉 机 的 车 站 ,有 了 时 要 备用 一 些 平 
车 ,办 理 粮 食 或 化 肥 转 运 的 港湾 站 ,常备 有 一 定数 量 的 棚 车 待 用 。 
有 上 述 类 似 情 况 的 工业 站 或 港湾 站 , 均 应 根据 其 备用 车 数量 ,适当 
没 置 备用 车 停留 线 。 

4 集结 发 往 企 业 或 港口 车 流 的 调 车 线 有 效 长 度 , 应 等 于 发 往 

企业 或 港口 小 运转 列车 (车 组 ) 长 度 ( 按 企业 或 港口 线路 的 技术 条 
件 .牵引 重量 和 作业 站 或 分 区 车 场 的 线路 有 效 长 度 等 因素 确定 ?加 
附加 长 度 。 在 设 有 驼峰 的 调和 车场 ,附加 长 度 按 驼 峰 溜 放 车 辆 与 尾 
部 编组 车 辆 之 间 的 安全 距离 40 一 60m 加 “天 窗 ” 肛 离 40m 之 和 计 
算 为 80 一 100m。 
11.4.4 采用 车 辆 交接 时 , 若 工 业 站 与 企业 站 或 港湾 站 与 港口 站 分 
设 旦 交接 线 设 在 工业 站 或 港湾 站 内 时 ,交接 线 数 量 应 按 每 异 夜 交接 
车 流量 .向 交接 线 取 送 车 次 数 和 办 理 车 辆 取 送 及 交接 等 作业 时 间 指 
标 ,用 分 析 法 计算 确定 。 对 大 型 钢铁 三、 特大 型 煤矿 和 出 人 交接 线 
车 流 大 的 企业 或 港口 , 尚 应 考虑 出 入 企业 或 港口 的 交接 线 各 不 少 于 
2 条 。 欠 工业 站 与 企业 站 或 港湾 站 与 港口 站 间 取 送 车 往返 均 采 用 这 
引 运 行 , 旦 肥 送 车 次 数 较 多 ,可 根据 需要 设置 机 车 走行 线 1 条 。 

交接 线 的 有 效 长 度 应 与 [ 业 站 或 港湾 站 的 到 发 线 有 效 长 度 一 
敏 , 以 利于 整 列 交 接 。 如 发 往 企 业 或 港内 小 运转 列车 (车 组 ) 长 度 
与 发 往 路 网 铁路 列车 长 度 相 差 较 大 ,为 节省 工程 投资 ,部 分 交接 线 
的 有 效 长 度 可 适当 减 短 ,但 不 应 短 于 企业 站 或 港口 站 的 到 发 线 有 
效 长 度 。 
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12 本 纽 


12.1 一 般 规 定 


12.1.1 铁路 枢纽 是 位 于 路 网 的 交汇 点 或 端点 ,由 客运 站 、 编 组 
站 、 其 他 车 站 和 和 各 种 为 运输 服务 的 设施 以 及 连接 线路 所 组 成 的 整 
体 。 其 作用 主要 是 汇集 并 交换 各 衔接 线路 的 车 流 ,为 城镇 . 港 妨 和 
工矿 企业 的 客 .货运 服务 ,是 组 织 车 流 和 调节 列车 运行 的 据点 ,为 
该 地 区 铁路 运输 的 中 枢 。 铁 路 枢纽 与 工农 业 发 展 、 城 市 建设 .国防 
建设 和 其 他 交通 运输 系统 有 着 密切 联系 。 因 此 ,无 论 在 新 建 和 改 
建 枢纽 设计 时 ,应 从 全 局 出 发 ,对 影响 枢纽 设计 的 以 下 基本 因素 进 
行 全 面 综 合 研究 分 析 : 

1 枢纽 的 规模 和 编组 站 的 性 质 。 

1) 枢 纽 的 规模 分 为 大 型 .中 型 和 小 型 ,应 根据 引入 线 路 的 多 少 
和 引入 方向 ,编组 站 、 客 运 站 的 数量 .规模 和 布局 ,城市 的 地 理 位 
置 .规模 和 工业 区 的 分 布 ,地形 和 地 质 条 件 以 及 国防 要 求 等 选 定 。 

2) 枢 纽 所 处 地 理 位 置 的 特征 :所 在 地 是 首都 ,省 会 还 是 一 般 
中 、 小 城市 ,是 国境 还 是 腹地 ,是 矿山 、 港 口 等 路 网 起 论点 还 是 铁路 
线 汇集 处 ,是 主要 铁路 线 还 是 一 般 铁 路 线 汇集 处 等 。 由 于 各 地 情 
况 不 一 ,对 枢纽 设备 布置 要 求 便 各 不 相同 。 

3) 对 枢纽 内 编组 站 所 承担 的 任务 性 质 要 着 重 研究 分 析 它 是 以 
通过 车 流 为 主 还 是 中 转 改编 车 流 为 主 或 是 以 地 方 车 流 为 主 或 通 
过 车 流 与 地 方 车 流 并 重 。 因 为 任务 的 性 质 将 决定 编组 站 在 路 网 中 
的 性 质 ( 是 路 网 性 的 .区域 性 的 或 地 方 性 的 编组 站 ) 和 设备 的 配 
置 。 

4) 与 相 邻 枢纽 编组 站 协作 和 分 工 : 研 究 目 的 在 于 充分 发 挥 设 
备 潜力 ,进一步 求 得 主要 设备 在 路 网 中 的 合理 布点 。 另 外 ,调整 分 
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工 \ 改 变 列车 编组 计划 和 机 车 .车 辆 检修 任务 等 ,也 能 缓和 相 邻 枢 
纽 编 组 站 设备 能 力 的 不 足 , 消 除 或 减少 枢纽 内 有 两 个 及 两 个 以 上 
编组 站 的 车 流 折 和 角 重复 作业 。 根 据 相 邻 枢 纽 的 协作 分 工 修建 联络 
线 和 迁 回 线 , 则 可 调整 客 任 通 过 列车 经 路 并 消除 折 角 运行 。 

2 各 引入 线路 的 技术 特征 。 根 据 引 入 线路 的 技术 特征 ,对 杠 
纽 的 线路 和 设备 应 通盘 考虑 ,合理 安排 。 

1) 枢 纽 内 的 线路 ,车 站 等 的 技术 标准 除 必须 与 相应 引线 相配 
合 外 ,还 要 适应 枢纽 内 主要 作业 的 统一 性 ,但 也 不 能 强求 全 面 统 

2) 对 枢纽 内 不 同 率 引种 类 (电力 、 内 燃 )、 机 车 类 型 ( 客 、 货 运 机 
车 ) 和 作业 性 质 ( 大 运转 和 调 小 机 车 ) 的 机 务 设备 ,要 正确 处 理 布点 
上 的 集中 与 分 散 , 设 备 布置 上 的 专业 与 综合 ,作业 上 的 分 工 与 协作 
等 关系 。 

3) 在 各 引入 线路 牵引 重量 不 统一 的 情况 下 ,要 为 简化 作业 和 
加 速 机 车 、 车 辆 周转 采取 积极 措施 。 

3 客 . 和 货运 量 的 性 质 和 流向 。 在 确定 设计 原则 和 设备 规模 
时 , 运 量 是 主要 因素 之 一 ,但 不 是 唯一 的 依据 , 尚 应 考虑 其 他 因 

要 分 析 客 . 货 流 的 性 质 是 属 中 转 的 .地 区 的 还 是 综合 的 ,是 长 途 
的 ,短途 的 还 是 综合 的 等 等 ,使 设备 与 之 相 适 应 ,以 提高 运营 效率 。 

客 . 货 流 癌 是 选 定 车 站 位 置 和 引线 方案 的 重要 因素 之 一 。 随 
着 路 网 的 逐渐 形成 和 发 展 , 资 源 的 开发 ,会 引起 客 . 货 流向 的 变化 。 
因此 ,要求 车 站 和 引线 的 设计 能 适应 这 些 变化 。 

4 ” 赋 有 设备 状况 。 对 既 有 设备 要 认真 调查 清楚 ,一 般 要 充分 
利用 ,不 可 轻易 废弃 ,但 也 要 防止 勉强 迁就 ,以 免 造 成 日 常 运输 的 
不 合理 和 加 大 运营 支出 。 

处 理 既 有 设备 的 利用 、 改 造 或 拆迁 是 一 个 极其 复杂 的 问题 ,要 
注意 改善 铁路 运营 条 件 ,消除 或 减少 对 城市 的 于 扰 ,还 要 适应 发 展 
需要 , 留 有 余地 。 
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5 枢纽 设计 必须 尽量 利用 地 形 、 地 质 条 件 , 在 保证 质量 的 前 
提 下 尽量 减少 工程 量 ,节约 投资 。 

6 铁路 枢纽 是 构成 城市 交通 运输 设施 的 一 个 重要 部 分 ,因此 
应 与 城市 发 展 规划 密切 配合 ,尽量 做 到 : 

1) 铁 路 正 线 避 免 分 割 城市 的 重要 区 域 ， 

2) 客 .货运 车 站 位 置 与 城市 规划 布局 特别 是 与 道路 和 其 他 交 
通 运输 系统 相配 合 ; 

3) 铁 路 房屋 与 城市 建筑 群体 相 协调 ; 

4) 岔 线 有 计划 地 伸 向 工业 区 和 仓库 区 ; 

5) 灰 末 易 扬 和 恶毒 气味 货物 和 危险 品 等 货运 设备 的 布置 应 符合 
环保 .公安 .卫生 ,消防 要 求 并 设 在 城市 的 下 风 方 向 和 河道 的 下 游 。 

7 铁路 运输 在 某 些 情况 下 并 不 能 直达 物资 单位 的 场 库 , 因 此 

要 求 与 公路 .水运 以 及 其 他 交通 运输 系统 能 互相 配合 .衔接 和 联 

运 , 必 要 时 应 使 它们 的 技术 装备 尽 可 能 靠近 ,以 便于 组 成 当地 的 运 
输 综合 体 。 此 外 ,还 应 考虑 有 调节 由 于 自然 条 件 或 季节 影响 而 引 
起 的 运输 条 件 和 运输 方式 变化 的 机 动 性 。 

8 铁路 概 纽 是 交通 运输 体系 中 重要 环节 之 一 ,必须 污 国 防 建 
设 相 配合 。 枢 纽 布局 应 符合 战备 要 求 , 在 设计 过 程 中 应 与 有 关 部 

共同 研究 解决 。 

9 在 铁路 枢纽 设计 中 ,应 重视 采用 先进 技术 和 装备 ,以 提高 
运营 效率 。 
12.1.2 枢纽 总 布置 图 应 确定 枢纽 近 、 远 期 及 长 远 规划 的 总 体 布 
局 ,各 方向 线路 的 引入 方式 ,枢纽 内 线路 的 配置 和 各 主要 站 ( 段 ) 的 
数量 ,位置 .用途 及 其 分 工 等 。 它 是 枢纽 分 期 建设 的 重要 依据 。 根 
据 运营 需要 ,城市 建设 和 其 他 运输 系统 的 要 求 , 铁 路 枢纽 应 按 总 布 
置 图 方案 分 期 修建 。 在 考虑 分 期 工程 时 ,应 尽量 避免 在 下 一 期 改 
建 工 程 中 有 废弃 多 和 严重 于 扰 运 营 等 情况 发 生 , 同 时 ,还 要 考虑 发 
展 需 要 预 留用 地 。 

枢纽 总 布置 图 随 着 客观 形势 和 事物 的 发 展 变化 ,必要 时 应 进 
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行 修正 。 

12.1.3 铁路 枢纽 由 于 各 线路 引入 的 数量 和 方向 不 同 ,各 枢纽 担负 
任务 不 一 ,当地 具体 条 件 各 异 ,因而 枢纽 内 各 专业 车 站 和 主要 设备 的 配 
置 以 及 各 方向 引线 和 联络 线 的 设置 都 将 随 着 影响 总 图 布局 各 因素 的 差 
异 而 变化 。 本 条 文 结合 栋 纽 主要 组 成 部 分 的 布置 原则 提出 下 列 几 种 一 
般 性 枢纽 布置 图 型 ,作为 枢纽 总 布置 图 设计 的 基本 结构 一 般 要 求 ; 

1 一 站 枢纽 具有 -一 个 客 、 贷 共用 车 站 ,是 枢纽 最 基本 的 图 型 。 
其 特点 是 设备 集中 ,管理 方便 ,运营 效率 高 ,但 客 、 货 运作 业 互 有 干 
扰 . 能 力 较 小 。 这 种 布置 一 般 适用 于 改编 作业 量 较 小 ,城市 规模 不 
大 的 枢纽 。 容 、 货 共用 的 车 站 可 能 构成 枢纽 以 后 扩建 的 一 个 组 成 
部 分 。 因 此 在 设计 这 类 枢纽 时 必须 充分 考虑 其 发 展 因 素 , 预 留 发 
展 用 地 。 车 站 两 端 引入 线路 的 平 、 纵 断面 宜 尽 量 平顺 , 慌 解 布置 应 
力求 简单 并 适当 远离 车 站 。 

2 三 角形 枢纽 :引入 线路 汇合 于 三 处 ,各 方向 闻 有 和 较 大 客 . 货 
运 量 交流 的 枢纽 ,可 在 改编 作业 量 大 的 线路 上 设置 一 个 客 . 货 共用 
车 站 。 其 他 方向 的 通过 列车 可 经 由 联络 线 通行 ,以 缩短 列车 行程 ， 
避免 折 角 列车 在 车 站 变更 方向 运行 。 如 另 有 新 线 引 和 ,可 根据 车 
流 的 发 展 变化 将 诛 有 客 、 货 共用 车 站 改 为 客运 站 ,并 结合 新 增 线 路 
方向 在 车 流 集中 的 线路 上 新 建 编组 站 。 如 图 10 所 示 。 











图 10 三 角形 枢纽 布置 示意 图 
2 一 编组 站 ;4 一 客 . 货 共 用 站 
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3 十 字形 枢纽 :两 条 铁路 线 交 叉 , 各 自 具 有 大 量 的 通过 车 流 
而 相互 间 车 流 交 流 其 少 的 枢纽 ,无 需 修建 单独 的 编组 站 。 此 时 ,两 
线 可 作 十 字 交 叉 布 置 ,使 无 作业 列车 能 顺 直 地 通过 本 枢纽 ,以 取得 
缩短 运程 .减少 干扰 和 节省 投资 的 经 济 效 果 。 在 路 网 较 密 和 交叉 
点 多 的 地 区 ,如 有 大 量 通过 车 流 的 新 线 与 既 有 线 成 近似 正 交 , 新 线 
上 不 需 另 建 编组 站 的 ,可 修建 必要 的 车 站 ,联络 线 和 立交 线路 ,使 
新 线 与 距 有 线 上 的 编组 站 ,专业 站 相 衔接 ,构成 如 图 11 的 十 字形 
枢纽 ,以 减少 路 网 上 的 编组 点 。 新 建 枢纽 的 运营 初期 ,一 般 常 在 主 
要 车 流 的 运行 线 上 先 建 一 个 客 、 货 共用 车 站 ,以 后 再 修建 立交 联络 
线 和 其 他 车 站 而 形成 十 字形 枢纽 布局 ,如 图 12 所 示 。 

丙 





图 11 近期 形成 的 十 字形 枢纽 布置 示意 图 
4 一 客 、. 货 共用 站 
4 ” 顺 列 式 或 并 列 式 枢 纽 :如 客运 站 与 编组 站 顺 列 布置 , 妈 构 
成 客 、 货 列车 运行 于 同一 经 路 的 顺 列 式 或 伸 长 式 枢 纽 ,如 图 13 所 
示 。 其 优点 是 进出 站 线路 疏解 布置 简易 , 客 .货运 站 和 编组 站 布置 
方便 ,灵活 性 大 ,使 于 发 展 。 缺 点 是 客 、 货 列车 运行 于 同一 主轴 线 
上 、 随 着 行车 量 的 增长 ,使 区 间 通 过 能 力 不 足 ,因此 ,在 繁忙 的 干线 


上 应 预 留 修建 加 强 线路 的 条 件 。 
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4 一 客 、 货 共用 站 





图 13 客运 站 与 编组 站 顺 列 的 枢纽 布置 示意 图 
1 一 客运 站 ;2 一 编组 站 ;3 一 货运 站 

被 江河 分 陋 造 成 市 区 分 散 的 城市 ,由 于 城市 建设 对 枢纽 布局 的 要 
求 , 枢 纽 的 主要 客运 站 通常 设 在 主要 市 区 一 端 , 编 组 站 可 就 近 引 入 线 
路 汇合 处 设置 或 配合 大 型 企业 的 运输 需要 而 设置 。 由 于 山河 地 形 所 
限 ,枢纽 的 客 、 货 运 设备 布局 分 散 , 往 往 需 要 修建 大 桥 和 隧道 以 沟通 各 
区 之 间 的 联系 。 这 些 大 桥 .隧道 和 某 些 区 间 线 路 除了 负担 通过 列车 的 
运行 外 ,还 有 枢纽 内 的 地 区 交流 任务 ,这 就 形成 了 枢纽 通过 能 力 的 咽 
喉 。 因 此 ,应 结合 当地 具体 条 件 分 区 设置 适当 的 客 .货运 设备 ,使 各 区 
有 独立 的 作业 条 件 , 以 减轻 铁路 枢纽 和 市 区 公共 交通 的 负荷 。 

如 客运 站 与 编组 站 并 列 布置 ,而 构成 客运 站 与 编组 站 分 设 在 
并 列 的 客 、 货 列车 分 别 运 行 的 经 路 上 的 并 列 式 枢纽 ,如 图 14 所 示 。 
其 优点 是 客 . 货 列车 运行 互 不 干扰 ,通过 能 力 大 ,在 当地 条 件 受 限 
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制 时 ,客运 站 与 编组 站 位 置 的 选择 有 较 多 的 活动 余地 。 其 缺点 是 
进出 站 线路 疏解 布置 较为 复杂 ,分 期 过 渡 困 难 。 这 种 布置 形式 通 
常用 于 客 .货运 量 均 大 和 当地 条 件 合适 的 枢纽 。 





图 14 客运 站 与 编组 站 并 列 的 枢纽 布置 示意 图 
1 一 客运 站 ;2… 编 组 站 ;3 一 货运 站 
5 环形 枢纽 :引入 线路 方向 多 时 ,为 便于 各 方向 间 的 客 、 货 运 
输 交 流 , 避 免 各 引入 线 路 集中 于 少数 汇合 点 ,并 为 地 区 客 、 货 运 业 
务 提供 较 好 的 服务 条 件 , 可 采用 环形 和 联络 线 连接 各 方向 引入 线 
形成 环形 枢纽 ,如 图 15 所 示 。 在 运营 上 环形 枢纽 通路 灵活 。 环 线 
对 运行 通路 能 起 平衡 和 调节 作用 ,缺点 主要 是 经 路 迁 回 。 





图 15 环形 枢纽 布置 示意 图 
1 一 客运 站 ;2 一 编组 站 ;3 一 货运 站 
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大 城市 的 枢纽 城区 范围 大 ,工业 区 分 散 、 服 务 城市 和 工业 区 的 
铁路 线 .联络 线 较 多 。 在 改建 既 有 枢纽 时 ,可 结合 上 述 线路 的 分 
布 ,考虑 发 展 为 环形 枢纽 布局 的 可 能 性 。 

在 改建 特大 城市 的 环形 枢纽 中 ,鉴于 枢纽 环线 外 绕 市 区 运行 
经 路 过 于 迁 回 ,不 利于 铁路 车 站 和 设备 深入 市 区 为 城市 服务 ,必要 
时 可 修建 地 和 面 (包括 高 架 ) 或 地 下 直径 线 , 使 长 ( 短 ) 途 客车 市 郊 客 
车 以 及 为 市 内 货运 站 开行 的 枢纽 小 运转 列车 能 进入 市 区 ,以 改善 
铁路 对 城市 客 、 货 运输 的 服务 条 件 ,减少 部 分 客 、 货 列车 的 迁 回 绕 
行 , 相 应 增 大 枢纽 环线 的 通过 能 力 。 

环形 枢纽 的 编组 站 宜 设 在 与 环线 会 合 处 的 引入 线 上 ,如 设 在 
环线 上 ,应 保证 环线 通畅 和 必要 的 通过 能 力 。 

环形 枢纽 的 客运 站 可 设 在 环线 上 ,也 可 采用 尽 端 式 客运 站 或 
在 直径 线 上 设置 客运 站 使 之 伸 和 人 市 区 。 

新 建 环线 应 设 在 市 区 范围 以 外 。 如 客运 站 设 在 环线 上 ， 
则 该 段 环线 应 尽量 靠近 市 区 。 为 近郊 市 镇 和 工业 企业 服务 
的 环线 ,应 结合 其 布点 选 线 并 注意 与 农田 水 利 方面 的 要求 配 


改 
上 = 


当 特 大 城市 的 环形 枢纽 各 线路 间 有 强大 车 流 交流 时 为 减轻 枢 
纽 负担 ,缩短 运输 行程 ,可 在 市 区 远郊 修建 枢纽 外 环线 ,使 通过 列 
车 能 在 枢纽 外 围 通行 。 

6 尽 端 式 枢纽 :位 于 港 起 城市 .矿区 等 处 的 尽 端 式 枢纽 ,如 图 
16 和 图 17 所 示 ,是 路 网 上 线路 的 起 旋 点 或 衡 接 各 方向 线路 集中 
于 枢纽 一 端 ,编组 站 设 在 其 引线 出 入 口 处 能 有 效 地 控制 车 流 。 这 
种 枢纽 除 办 理 各 引入 线路 的 列车 接 发 和 向 枢纽 地 区 装卸 点 取 送 车 
外 ,还 有 枢纽 地 区 之 间 的 车 辆 交流 。 当 枢纽 作业 繁忙 ,为 了 减轻 
出 、 和 人口 咽喉 的 负荷 ,使 各 区 之 间 的 车 辆 交流 避免 干扰 编组 站 作 
业 , 应 设置 必要 的 联络 线 和 为 直达 运输 服务 绕 越 编组 站 的 通过 
线 。 
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图 16 尽 端 式 港 坊 城 市 枢纽 布置 示意 图 
1 一 客运 站 ;2 一 编组 站 :3 一 货运 站 





17 尽 端 式 矿区 枢纽 布置 示意 图 
1 一 客运 站 ;2 一 编组 站 ;3 一 货运 站 

7 组 合式 枢纽 :特大 城市 铁路 枢纽 的 特点 是 城市 组 成 庞大 ， 
人 口 众多 ,工业 企业 布局 分 散 , 客 、 货 运 量 大 ,引信 线 路 多 ,地 方 和 
中 转运 输 繁 重 , 往 往 需 要 设置 一 处 及 以 上 的 客运 站 、 编 组 站 和 众多 
的 工业 站 、 货 运 站 和 和 货场 ,由 于 影响 枢纽 布局 的 因素 和 条 件 多 种 多 
样 ,如 按 前 述 某 一 类 型 枢纽 布置 修建 枢纽 各 项 设备 ,不 能 满足 运营 
需要 时 ,可 设计 成 与 枢纽 所 担负 的 作业 量 和 作业 性 质 相 适应 的 几 
种 类 型 枢纽 组 合 而 成 的 组 合式 枢纽 。 如 图 18 是 由 顺 列 式 、 三 角形 
和 环形 等 图 型 所 组 成 。 
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图 18 组 合式 枢纽 布置 示意 图 

1 一 客运 站 ;2 一 编组 站 ;3 一 货运 站 
12.1.4 新 线 直接 引入 编组 站 有 处 理 折 角 车 流 便利 .机 车 运用 经 
济 灵 活 和 增 减 轴 作 业 方 便 等 优点 。 但 从 全 国 现 有 编组 站 引 人 线 路 
的 情况 来 看 ,一般 每 端 只 有 一 、 二 个 引入 方向 , 当 车 站 一 端 有 三 个 
引信 方 向 时 , 便 会 产生 进出 站 线路 朴 解 布置 复杂 .铺轨 长 .工程 大 、 
占 地 多 ,站 内 咽喉 区 长 和 交叉 干扰 多 等 问题 。 知 再 增 接 一 个 方 癌 ， 
按 最 简单 的 行车 方向 顺序 排列 计算 交叉 量 , 要 比 三 个 方向 多 一 倍 
以 上 。 若 各 方向 线路 的 引入 位 置 在 排列 上 有 限制 ,并 需 再 区 分 有 
作业 和 无 作业 (通过 ) 列 车 经 路 时 , 则 交叉 量 更 多 。 故 接 入 线路 方 
向 越 多 ,作业 要 求 越 不 一 ,进出 站 线路 玻 解 布 置 越 困 难 , 车 站 咽喉 
区 结构 越 复杂 。 因 此 ,新 线 不 宜 直 接 接轨 于 引信 人 线路 方向 较 多 的 
编组 站 上 ,一 般 情况 可 在 枢纽 前 方 站 或 枢纽 内 容 、 货 经 路 合适 , 衔 
接 工 程 简易 的 车 站 上 接轨 。 
12.1.5 具有 一 定 规模 的 新 建 铁路 专用 线 群 一 般 运 量 大 上 且 流向 不 
一 ,其 作业 较为 复杂 ,直接 影响 枢纽 的 运营 工作 , 故 应 结合 枢纽 布 
置 . 工 业 区 分 布 和 城市 建设 等 进行 全 面 合理 的 规划 , 既 要 更 好 地 服 
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务 于 工业 区 ,又 要 减少 对 城市 的 于 扰 , 并 有 利于 枢纽 车 流 的 组 织 
运营 调节 。 

枢纽 内 的 铁路 专用 线 担负 着 大 量 货物 装 印 任务 ,是 枢纽 不 可 
分 割 的 组 成 部 分 。 因 此 ,应 充分 利用 这 一 有 利 条 件 ,组织 重点 装 印 
点 的 直达 运输 ,以 减轻 编组 站 的 负担 ,加 速 车 辆 岗 转 。 

对 铁路 专用 线 进行 全 面 规划 的 工作 ,可 参照 下 列 几 点 原则 进 
行 : 

1 与 枢纽 总 布置 医 统 一 规划 。 在 枢纽 总 布置 图 中 ,应 对 铁路 
专用 线 进行 统一 规划 ,在 经 济 合 理 的 前 提 下 ,使 各 企业 得 到 方便 的 
服务 。 在 枢纽 总 图 规划 阶段 ,不 宜 把 铁路 专用 线 单独 划 出 来 作为 
独立 项 目 进 行 , 否 则 会 出 现 局 部 经 济 合 理 而 与 枢纽 发 展 和 技术 条 
件 不 相配 合 的 情况 。 当 然 , 在 枢纽 总 布置 图 确定 后 ,铁路 专用 线 可 
以 作为 单独 项 目 进 行 设计 。 

2 实行 分 区 连接 。 在 统一 规划 的 基础 上 ,要 尽量 把 需要 修建 
铁路 专用 线 的 企业 分 成 几 个 区 ,把 附近 的 铁路 专用 线 汇 集 起 来 。 
较 大 的 企业 可 考虑 从 工业 站 单独 出 岔 , 各 中 、 小 企业 的 铁路 专用 线 
可 合并 引入 工业 站 。 其 优点 是 作业 方便 ,有 利于 运输 组 织 ,减少 铁 
路 专用 线 的 铺轨 长 度 以 及 对 城市 的 干扰 。 对 近期 尚 不 能 形成 分 区 
的 铁路 专用 线 , 应 从 有 利于 铁路 车 辆 取 送 作业 和 方便 物资 单位 出 
发 ,与 城市 规划 部 门 共 同 研究 进行 全 耐 安排 ,为 将 来 发 展 留 有 余 
地 。 在 规划 设计 时 ,还 要 考虑 对 各 种 情况 变化 的 适应 性 。 

3 合理 选 定 限制 坡度 和 有 效 长 度 。 了 上 限制 坡度 和 有 效 长 度 是 
决定 铁路 专用 线 能 力 和 机 动 性 的 重要 因素 之 一 。 对 有 开行 直达 列 
车 条 件 的 工业 区 ,其 线路 限制 坡度 和 工业 站 站 线 及 装 印 地 点 的 线 
路 有 效 长 度 应 与 路 网 线路 的 标准 统一 。 对 无 条 件 开 行 直达 列车 的 
应 尽量 考虑 有 利于 行车 组 织 和 车 辆 取 送 的 方便 。 

12.1.6 枢纽 内 与 城市 客 .货运 无 直接 关系 的 设备 如 新 建 编 组 站 、 
换 装 站 .机 车 车 辆 修理 基地 和 材料 厂 等 ,应 设 在 市 区 以 外 ,以 利于 
城市 建设 和 环境 保护 ,并 利于 这 类 站 . 厂 今 后 的 发 展 。 
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12.2 主要 设备 配置 


I 编 组 站 

12.2.1 编组 站 是 枢纽 的 重要 组 成 部 分 ,不 但 占 地 面积 多 ,而 且 工 
程 量 也 大 ,在 枢纽 建设 中 投资 占 较 大 的 比重 。 因 此 ,在 枢纽 内 合理 
配置 编组 站 ,对 减少 工程 .节省 投资 .达到 最 快 的 集散 和 改编 进出 
枢纽 的 大 量 车 流 、 加 速 机 车 车辆 周转 和 节省 日 常 运 营 支 出 都 有 重 
要 意义 。 

车 流量 和 车 流 性 质 往 往 是 联系 在 一 起 的 。 车 流 性 质 有 地 方 车 
流 和 中 转车 流 ,结合 车 流量 的 大 小 ,在 一 定 程 度 上 决定 着 编组 站 的 
性 质 和 作用 。 目 前 我 国 各 枢纽 内 的 编组 站 ,大 部 分 兼 为 中 转 与 地 
方 服务 , 仅 有 少量 为 路 网 中 转 或 地 方 运输 服务 。 选 定编 组 站 位 置 
时 既 要 控制 主要 车 流 方向 ,也 要 有 利于 折 角 车 流 的 中 转 。 

根据 调查 资料 分 析 ,枢纽 内 线路 引入 情况 一 般 有 四 种 : 即 直接 
引入 编组 站 .通过 进出 站 线路 朴 解 使 货物 列车 进入 编组 站 .引入 与 
编组 站 相 邻 的 客运 站 和 引信 中 间 站 。 

线路 引入 采用 前 两 种 方式 ,可 以 使 编组 站 位 于 线路 汇合 处 , 便 
于 控制 各 方向 车 流 。 采 用 第 三 种 方式 ,编组 站 基本 上 仍 位 于 线路 
汇合 处 。 采 用 后 一 种 方式 ,可 简化 枢纽 疏解 布置 ,便于 编组 站 的 发 
展 , 但 由 于 编组 站 离开 了 线路 汇合 处 ,对 处 理 折 角 车 流 带 来 不 便 。 
当 线路 汇合 在 两 处 以 上 且 相 隔 一 定 距 离 时 ,为 照顾 折 角 车 流 和 地 
方 车 流 的 作业 ,会 要 求 枢 纽 内 编组 站 分 散 设 置 。 因 此 ,枢纽 内 编组 
站 柱 置 的 选 定 与 线路 引入 位 置 有 密切 关系 。 编 组 站 经 要 设 于 线路 
汇合 处 ,又 昌 避 免 线路 过 多 的 直接 引 和 人 编 组 站 。 

研究 路 网 中 编组 站 的 分 工 ,必须 从 全 局 出 发 ,结合 车 流 集散 规 
律 和 路 网 中 有 关 编 组 站 的 设备 能 力 , 确 定 列车 编组 计划 及 担当 的 
任务 。 根 据 分 工 和 任务 的 需要 ,枢纽 内 编组 站 可 集中 设置 或 分 散 
设置 ,可 设 在 控制 进口 .出 口 或 其 他 适当 地 点 的 不 同位 置 。 当 枢纽 
内 设 有 几 个 编组 站 时 , 相 邻 枢纽 编组 站 开行 的 列车 编组 计划 必须 
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与 这 几 个 编组 站 的 分 工 相 协调 ,才能 使 这 些 编组 站 发 挥 各 自 的 作 
用 。 故 路 网 中 编组 站 的 分 工 对 枢纽 内 编组 站 数量 和 设置 位 置 有 一 
定 影响 。 

根据 上 述 分 析 ,枢纽 内 编组 站 配置 和 数量 ,应 根据 车 流量 .车 
流 性 质 及 方向 .引入 线路 情况 和 路 网 中 编组 站 的 分 工 等 主要 因素 
全 面 比 选 确定 。 

一 般 情 况 下 ,集中 作业 效率 高 ,成 本 低 , 可 以 消除 分 散 作 业 时 
产生 的 交换 车 重复 作业 和 集结 时 间 ,消除 机 车 交 路 配置 带 来 的 两 
编组 站 单机 往返 走行 和 在 设备 配置 上 造成 的 浪费 。 因 此 ,新 形成 
的 枢纽 或 以 路 网 中 转 为 主 的 枢纽 , 均 应 集中 设置 一 个 编组 站 。 

枢纽 内 编组 站 集中 或 分 散 设 置 还 要 考虑 枢纽 内 车 流 的 集散 规 
律 。 为 不 使 本 枢纽 编组 站 承担 过 大 的 改编 任务 ,首先 应 考虑 从 路 
网 上 分 散 车 流 ,建设 新 线 或 还 回 线 , 使 车 流 不 进入 枢纽 内 作业 ;其 
次 是 加 强 铁 路 线 上 装 车 站 的 设备 ,在 装 车 站 组 织 始 发 直达 列车 或 
大 力 组 织 一 站 编 开 的 技术 直达 列车 和 两 站 或 数 站 合 开 的 阶梯 直达 
列车 ,以 减少 枢纽 编组 站 的 改编 作业 。 

枢纽 肉 地方 车 流 的 集中 或 分 散 到 发 与 城市 工业 布点 有 关 。 地 
方 车 流量 的 大 小 与 工业 企业 的 生产 规模 .港口 码头 的 吞吐 量 有 关 。 
如 果 工 业 区 或 港 坊 有 大 量 集中 的 地 方 车 流 到 发 ,就 可 以 设置 货运 
站 .工业 站 港湾 站 或 工业 编组 站 。 另 外 ,要 把 这 些 地 方 车 流 从 路 
网 车 流 中 分 出 来 直接 发 往 上 述 这 些 车 站 ,必须 依靠 路 网 中 编组 站 
的 分 工 配合 或 由 装 车 站 组 织 始 发 直达 列车 。 反 之 ,上 述 这 些 车 站 
应 尽 可 能 单独 编 开 直达 和 直通 列车 ,以 减少 枢纽 内 编组 站 的 作业 。 
由 此 看 出 ,枢纽 内 的 城市 规划 .工业 布点 ` 地 方 车 流 的 大 小 、 到 发 集 
中 程度 和 路 网 中 编组 站 的 分 工 配合 等 决定 着 枢纽 地 方 车 流 的 集散 
规律 。 

枢纽 内 中 转车 流 的 集中 和 分 散 作 业 与 引入 线 的 位 置 和 分 流量 
也 有 关 。 单 就 中 转车 流 的 作业 要 求 来 看 ,编组 站 只 宜 集 中 ,不 宜 分 
散 。 但 如 果 枢 纽 内 线路 汇合 位 置 在 两 处 及 以 上 ,结合 折 角 车 流 和 
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地 方 车 流量 的 条 件 ,编组 站 就 有 分 散 设置 的 可 能 。 此 时 ,中 转车 流 
在 枢纽 内 的 作业 是 集中 还 是 分 散 , 要 从 有 利于 车 流 组 织 来 考虑 。 
枢纽 内 的 编组 站 分 散 或 集中 设置 ,也 可 能 是 近 、 和 远 期 的 不 同形 式 。 
一 般 近 期 设 一 个 编组 站 ,可 以 集中 作业 。 远 期 新 线 引 和 ,枢纽 结构 
变化 ,作业 量 如 大 , 则 需 增设 新 的 编组 站 。 

在 大 、 中 型 枢纽 内 ,编组 站 分 散 设 置 -- 般 具有 以 下 条 件 ; 

1 有 大 量 路 网 中 转 改编 车 流 , 义 有 大 量 在 工业 区 各 港 塌 区 集 
中 人 到 发 的 地 方 车 流 。 

将 大 量 的 地 方 车 流 和 一 些 作业 复杂 的 短途 车 流 的 改编 由 一 个 
编组 站 担当 , 另 一 个 编组 站 担当 路 网 中 转车 流 的 改编 ,这 样 可 以 充 
分 发 挥 编 组 站 的 作业 效率 。 为 大 量 的 地 方 车 流 到 发 的 工业 区 或 港 
埠 区 分 散 设 置 为 地 方 服务 的 编组 站 一 工业 编组 站 或 港湾 编组 
站 ,有 利于 地 方 车 流 的 组 织 , 可 以 减轻 主要 编组 站 的 作业 。 枢 纽 内 
按 这 种 方式 分 散 没 竹编 组 站 已 有 不 少 实例 。 

2 引入 线路 汇合 在 两 处 及 以 上 ,相距 较 还 ,汇合 处 又 有 一 定 
数量 的 折 角 车流 和 地 方 和 车流。 

有 特大 桥 渡 的 枢纽 或 受 地 形 限制 狭长 布置 的 枢纽 ,线路 汇合 
往往 分 散在 桥 渡 的 两 岸 或 狭长 地 带 的 两 端 , 当 两 岸 或 钢 端 有 工业 
布点 产生 地 方 车 流 , 汇 合 点 上 又 有 一 定数 量 折 角 和 车 流 时 ,为 减少 车 
流 秆 回 ,也 可 考虑 分 散 设 置 编组 站 。 

3 范围 大 .引入 线路 多 .工业 企业 布局 分 散 和 地 方 作业 量 大 
的 枢纽 。 

在 这 类 枢纽 中 ,中 转车 流 的 流向 比较 复杂 ,地 方 车 流 也 大 市 分 
散 ,都 不 易 做 到 集中 作业 。 因 此 ,编组 站 必然 要 分 散 设 置 才能 适应 

目前 在 一 些 枢纽 内 ,有 大 量 装卸 作业 的 车 站 承担 了 一 定 的 解 
编 作 业 量 ,有 的 还 组 织 了 成 组 直达 运输 ,这 对 分 散 编 组 站 作业 起 到 
较 好 的 作用 。 因 此 ,今后 设计 这 类 车 站 时 应 注意 适当 加 强 有 关 设 
备 , 以 满足 作业 要 求 和 加 速 车 辆 周转 。 适 当 加 强 装卸 作业 车 站 的 
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设备 包括 增加 到 发 线 和 调 车 线 数量 .设置 牵 出 线 以 及 配备 调 车 机 
车 等 。 必 要 时 ,还 可 配备 车 辆 列 检 人 员 。 
12.2.2 枢纽 内 设置 2 个 及 以 上 编组 站 时 ,出 于 作业 分 散 , 进 出 枢 
纽 的 车 流 组 织 比 较 复杂 , 故 应 根据 路 网 中 编组 站 的 分 工 、 车 流 性 
质 、 枢 纽 总 布置 图 和 机 车 交 路 配置 等 因素 通盘 研究 比较 ,选用 合理 
的 分 工 方案 ,以 确定 每 个 编组 站 的 作业 量 和 作业 性 质 。 

枢纽 内 编组 站 的 分 工 主 要 在 于 使 重复 作业 车 减 为 最 少 。 为 达 
到 这 个 目的 ,有 时 还 须 依靠 前 方 编组 站 的 分 工 配合 , 按 枢纽 内 各 编 
组 站 所 承担 的 任务 编 开 列 和 车, 分 别 到 有 关 编 组 半 作 业 ,使 栋 纽 内 各 
站 间 的 交换 车 尽量 减少 。 

枢纽 内 编组 站 的 分 工 应 与 车 流 性 质 相 适应 。 在 研究 枢纽 布局 
和 编组 站 的 合理 分 工时 ,必须 兼顾 中 转车 流 和 地 方 车 流 的 作业 ，- 
般 情 况 下 ,最 先 修建 的 既 有 编组 站 都 衔接 着 货场 或 不 少 铁路 专用 
线 。 因 此 ,往往 把 后 建 的 编组 站 担当 中 转车 流 的 作业 ,而 原先 的 纺 
组 站 主要 担当 地 方 车 流 的 作业 。 此 外 ,在 确定 枢纽 内 编组 站 的 分 
工时 ,一般 是 使 编组 站 就 近 担 当 所 在 地 区 的 地 方 车 流 作 业 和 汇合 
十 编组 站 附近 的 中 转车 流 作 业 , 这 样 可 减少 车 流 在 枢纽 内 的 往返 
交流 和 折 角 迁 回 走行 。 

确定 板 纽 内 编组 站 的 分 工 还 要 在 利于 机 车 交 路 的 配置 。 当 然 
交 路 配置 有 从 属于 编组 站 分 工 的 情况 ,但 要 防止 枢纽 内 编组 站 间 
单机 往返 走行 频繁 ,要 方便 乘务 员 的 上 .下 班 。 

枢纽 内 各 编组 站 的 分 1. 有 下 列 主要 方案 : 

1 大 型 铁路 枢纽 的 衔接 线路 多 ,工业 企业 布点 分 散 , 了 她 方 和 
中 转 改编 车 流 均 大 ,往往 要 设置 2 个 及 以 上 的 编组 站 才能 完成 运 
渝 任 务 。 在 扩建 的 枢纽 中 ,一 般 新 建 的 编组 站 地 位 比较 适中 ,技术 
装备 先进 ,能 承担 大 的 改编 作业 量 , 和 条件 集 中 作业 ,枢纽 的 大 部 
分 作业 应 尽量 集中 在 这 样 的 主要 编组 站 上 办 理 。 

在 全 部 中 转 改 编 作 业 ( 不 包括 部 分 折 有 角 车 流 的 中 转 改编 ) 集 中 
在 一 个 主要 编组 站 办 惠 的 方案 中 ,为 了 使 其 他 编组 站 衔接 方向 间 
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的 中 转车 流 避 人 免 到 主要 编组 站 改编 ,还 必须 依靠 前 方 编组 站 的 分 
工 配 合 , 将 这 部 分 中 转折 角 车 流 单独 成 组 或 成 列 开 到 其 他 就 近 的 
编组 站 进行 改编 ,以 消除 折 角 进 回 运行 ;同时 ,使 各 编组 站 间 减 少 
车 流 交 换 和 重复 作业 。 至 于 其 他 编组 站 衔接 方 咎 的 地 方 车 流 的 改 


2 在 编组 站 按 运行 方向 分 工 的 方案 中 ,不 要 求 衔 接线 路 的 前 
方 编组 站 按 本 枢纽 内 各 编组 站 的 作业 分 工分 别 编 开 列 车 。 凡 进入 
枢纽 的 中 转 和 和 地方 车 流 , 均 在 线路 接 入 的 编组 站 进行 改编 作业 。 
在 个 别 情况 下 ,可 考虑 该 编组 站 担任 衔接 线路 方 同 发 出 车 流 的 部 
分 改编 作业 ,这样 可 减少 茶 些 车 流 的 折 角 迁 回 运行 。 

3 编组 站 按 衔接 的 线路 分 工 ,与 枢纽 内 各 编组 站 衔接 各 线路 
进出 枢纽 的 改编 作业 均 和 在 各 该 编组 站 办 理 。 这 一 分 工 方案 ,对 折 
角 车 流 和 和 地方 车 流 作业 方便 。 运用 于 枢纽 内 编组 站 间 有 强大 的 地 
方 车 流 时 采用 。 如 某 一 车 流 强 大 方向 的 前 方 编组 站 能 按 本 枢纽 内 
各 编组 站 承担 的 编 解 任务 分 别 编 开 列 车 , 则 可 减少 一 部 分 小 运转 
列车 的 升 行 。 

4 枢纽 内 各 编组 站 担负 的 任务 采用 综合 分 上 。 各 引入 线路 
的 大 部 分 中 转 改编 车 流 集 中 在 一 个 主要 编组 站 作业 ;而 另 一 部 分 
中 转 、 地 方 和 折 角 车流 的 改编 作业 则 按 衔接 线路 或 运行 方向 分 工 ， 
分 别 由 其 余 的 编组 站 厌 担 。 这 种 作业 分 工 方 案 , 一 般 在 扩建 枢纽 
时 ,可 为 充分 利用 既 有 编组 站 设备 提供 有 利 条 件 。 

12.2.3 新 建 编组 站 的 位 置 应 按 下 列 概 求 选 定 : 

1 编组 站 不 是 直接 服务 于 城市 的 铁路 设备 。 由 于 各 种 图 型 
的 编组 站 占 地 都 很 大 ,一 般 还 有 复杂 的 进出 站 线路 ,如 设 在 城市 
内 ,不 但 多 占 市 区 用 地 ,还 会 影响 城市 道路 的 合理 安排 或 增加 立体 
交叉 。 因 此 ,一 般 将 编组 站 设 在 规划 市 区 边缘 以 外 。 在 具体 设计 
中 ,需要 密切 与 城市 有 关 部 门 联系 ,结合 城市 规划 ,协商 确定 。 至 
于 小 型 枢纽 ,~… 般 位 于 中 、 小 城市 ,如 采用 客 、 货 顺 列 布置 ,编组 站 
位 置 已 在 市 区 边缘 以 外 。 但 当 采 用 客 、 货 并 列 布置 时 ,初期 可 能 设 
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在 市 区 范围 以 内 。 因 此 ,应 注意 远 期 发 展 有 在 城市 边缘 设置 编组 
站 的 余地 。 

2 编组 站 应 设 在 各 引 人 线 路 的 汇合 处 ,并 位 于 主要 车 流 的 经 
路 上 ,以 便 各 引入 线路 的 车 流 能 便捷 地 集中 到 编组 站 进行 作业 , 同 
时 也 有 利于 折 角 车 流 的 中 转 。 

3 在 确定 编组 站 的 位 置 时 , 尚 应 近 , 远 结合 ,考虑 到 各 设计 年 
度 内 引入 线路 作业 的 需要 。 例 如 ,在 以 往 调查 的 24 个 编组 站 中 ， 
不 适应 新 线 接轨 要 求 的 就 占 50%。 这 当然 有 多 方面 的 原因 ,如 路 
网 规划 的 调整 ,新 线 引 人 计划 的 变化 或 战备 要 求 不 宜 在 枢纽 内 接 
轨 等 ,以 致 形成 目前 某 些 枢纽 的 新 线 引 和 人 时 接轨 点 远离 编组 站 , 造 
成 作业 困难 ;有 的 其 至 不 得 不 另 建新 编组 站 来 适应 需要 。 故 在 赋 
究 编组 站 位 置 时 ,必须 结合 考虑 各 设计 年 度 新 线 引 和 人 作业 的 需要 ， 
否则 对 枢纽 建设 和 日 常 的 运输 组 织 工 作 都 带 来 十 分 不 利 的 影响 。 

选 定 编组 站 还 要 注意 留 有 有 发展 余 地 。 根 据 调 查 ,我 国 编组 站 
多 数 需要 发 展 , 但 部 分 编组 站 发 展 困难 。 其 主要 原因 ,就 是 注意 发 
展 不 够 。 例 如 .有 的 编组 站 过 于 靠近 了 工业 区 , 接 引 了 许多 铁路 专 
用 线 ,使 编组 站 发 展 受到 很 大 限制 ,甚至 逐步 为 城市 或 工业 区 所 人 包 
围 ; 有 的 因 地 形 困难 ,又 未 留 出 是 够 的 发 展 余 地 ,使 日 后 改建 困难 ， 
即使 稍 有 改建 ,也 是 工程 艰巨 ,严重 影响 运营 ;有 的 缺乏 总 体 规划 
或 有 总 体 规划 而 由 于 执行 不 严 , 不 适当 地 在 编组 站 附近 修建 了 许 
多 建筑 物 , 使 编组 站 无 法 发 展 。 由 此 可 见 , 在 选 定编 组 站 位 置 时 ， 
应 注意 为 今后 的 发 展 留 有 余地 。 

4 主要 为 中 转 改编 车 流 服务 的 编组 站 ,其 位 置 应 在 主要 车 流 
顺 直 通行 的 径路 上 。 兼 顾 中 转车 流 改编 作业 与 地 方 车 流 改编 作业 
的 编组 站 ,车 站 位 置 既 要 有 利于 主要 和 车流 及 各 引入 线路 间 折 角 车 
流 的 作业 需要 而 设 在 线路 汇合 处 ,又 要 为 地 方 车 流 作 业 提 供 方 便 
的 条 件 。 因 此 ,在 研究 这 类 编组 站 的 位 置 时 ,应 从 两 种 车 流 的 数量 
大 小 和 地 方 车 流 的 来 (去 ) 向 等 内 素 加 以 考虑 。 当 中 转折 角 和 车 流量 
大 和 地 方 车 流 的 来 (去 ) 向 与 主要 线路 车 流 方 向 一 致 时 ,编组 站 可 
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设 在 线路 汇合 处 附近 ;如 地 方 车 流量 大 于 中 转折 角 车 流量 ,为 缩短 
小 运转 走行 距离 ,可 以 适当 离开 线路 汇合 处 而 移 向 所 服务 的 地 区 ， 
但 也 不 宜 靠 得 太 近 ;并 应 避免 编组 站 直接 而 频繁 地 向 货场 或 铁路 
专用 线 取 送 车 ,以 充分 发 挥 编组 站 的 作业 能 力 。 

为 地 方 车 流 作 业 服 务 的 编组 站 ,主要 服务 对 象 为 有 大 量 地 方 
车 流 的 城市 港湾 或 工业 企业 中 心 , 因 此 其 位 置 应 靠近 所 服务 的 地 
区 (工业 区 .港湾 区 ) ,又 不 应 相互 妨碍 发 展 。 如 为 工业 编组 站 ,还 
要 根据 工业 企业 的 生产 流程 需要 和 开设 的 出 人口 来 选 定 位 置 。 
一 般 以 设 在 主要 车 流 的 出 \ 人 口 和 便于 铁路 专用 线 衔接 的 地 点 。 
12.2.4 在 现 有 枢纽 中 , 绝 大 部 分 的 通过 列车 都 在 编组 站 上 办 理 ， 
这 样 可 以 和 编组 站 共用 到 发 线 和 列 检 设备 ,也 有 利于 机 车 的 换 挂 。 

为 消除 一 定数 量 通 过 列车 的 折 角 运行 ( 折 角 运行 要 调换 列车 
头 尾 ) 或 当 通过 列车 的 数量 很 多 ,为 减轻 编组 站 作业 或 缩短 列车 走 
行 公里 修建 还 回 线 或 联络 线 时 ,可 设置 单独 的 为 通过 列车 使 用 的 
车 站 。 由 于 改 绪 列 车 与 通过 列车 的 机 车 往往 是 套 跑 的 ,而 上 .下 行 
通过 列车 数量 一 般 又 不 会 平衡 ,要 固定 机 车 专 跑 通 过 列车 的 交 路 
会 造成 机 和 车 使 用 上 的 浪费 。 因 此 ,为 了 有 利于 机 车 交 路 的 配置 和 
节省 使 用 机 车 台数 ,在 选 定 此 类 车 站 位 置 时 , 宜 靠 近 编 组 站 使 通过 
列车 机 车 能 使 用 编组 站 的 机 务 设备 ,必要 时 可 设置 单独 的 机 务 整 
备 设备 。 

1 客运 站 和 客车 整备 所 
12.2.5 为 了 合理 地 确定 枢纽 内 容 运 站 的 数量 ,分 工 和 配置 ,应 尽 
量 以 方 使 旅客 为 前 提 , 综合 研 究 本 条 文中 所 列 各 种 因素 ,做 到 对 旅 
客 有 良好 的 服务 质量 ,使 旅客 列车 能 以 最 短 经 路 通过 或 进出 枢纽 
并 能 充分 利用 既 有 设备 .配合 城市 规划 、 节 省 工程 投资 和 降低 运输 
费用 。 

当 客 运 量 不 很 大 时 ,枢纽 内 设置 一 个 为 各 衔接 方向 共用 的 客 
运 站 , 既 能 节省 工程 费用 ,使 于 管理 , 义 能 方便 旅客 中 转 。 月 前 全 
国 除 位 于 特大 城市 的 几 个 枢纽 已 经 设置 和 要求 设置 两 个 或 两 个 以 
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上 客运 站 外 ,其 他 均 设 置 一 个 客运 站 。 

由 于 城市 的 布局 是 一 个 面 ,而 铁路 是 一 条 线 , 因 此 ,在 距 客 运 
站 较 远 的 一 些 城区 的 旅客 感到 个 便 。 为 了 方便 这 部 分 旅客 ,如 设 
中 间 站 位 于 这 些 交通 较 方便 .又 能 吸引 一 定 客流 的 城区 时 ,可 根据 
需要 加 强 该 站 上 的 客运 设备 。 这 样 既 能 节省 旅客 的 旅行 时 间 和 费 
用 ,又 能 减轻 客运 站 和 市 内 运输 的 负担 。 在 节假日 客运 繁忙 时 ,还 
可 以 起 到 一 定 的 调节 作用 。 

在 上 述 车 站 吸引 的 大 部 分 客流 一 般 是 往 某 一 、 两 个 方向 的 ,有 
时 还 可 能 是 城市 大 部 分 往 该 方向 的 短途 旅客 。 这 种 车 站 一 般 要 有 
一 定数 量 的 旅客 列车 通过 ,必要 时 ,也 可 考虑 把 少量 旅客 列车 延长 
到 该 站 始 发 、 终 到 。 

目前 有 不 少 枢纽 都 有 这 种 类 型 的 车 站 。 

根据 调查 ,设置 两 个 客运 站 和 要 求 设 置 两 个 客运 站 的 枢纽 , 均 
位 于 200 万 人 口 以 上 的 超大 城市 。 在 这 些 枢纽 中 ,如 客运 量 很 大 ， 
仅 设 置 一 个 客运 站 会 带 来 下 面 一 些 问题 : 

早晚 客流 集中 时 ,会 使 车 站 作业 复杂 ,站 内 及 广场 拥挤 不 堪 。 
人 流 .车 流行 包 流 之 间 交 叉 干扰 严重 ,车 站 秩序 不 易 维 持 。 

城市 范围 大 ,特别 是 市 区 较 分 散 时 ,会 使 部 分 旅客 来 往 车 站 行 
程 较 远 , 乘 车 不 便 ;市 且 目 前 这 些 城市 在 上 、 下 班 时 间 交 流 郁 较 紧 
张 ,更 增加 旅客 搭乘 市 内 交通 工具 的 困难 。 

大 城市 枢纽 节假日 客流 波动 很 大 , 当 运 量 与 运 能 不 相 适 应 时 ， 
无 调节 余地 。 

引入 线路 较 多 时 ,由 于 线路 位 置 受 城市 规划 的 限制 ,一般 都 沿 
着 市 郊 边缘 走行 ,设置 一 个 客运 站 , 仅 能 照顾 部 分 线路 的 旅客 列车 
径路 顺 直 ,其 他 线路 的 列车 必然 要 经 行 城市 ,增加 了 走行 距离 和 时 
间 。 

所 以 ,在 客运 量 大 的 特大 城市 的 枢纽 内 ,根据 入 要 可 设计 两 个 
及 以 上 客运 站 。 
12.2.6 枢纽 内 有 两 个 及 以 上 客运 站 时 , 宜 按 以 下 方式 分 工 : 
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1 该 分 工 方式 ,前 者 指 尽 端 式 客运 站 ,后 者 指 通过 式 客 运 站 ， 
后 者 无 论 对 始 发 . 终 到 旅客 还 是 中 转 旅客 都 是 较 方 便 的 , 它 使 旅客 
能 就 近 上 、 下 车 和 在 原 站 转车 ,并 能 减轻 市 内 交通 的 负担 。 采 用 这 
种 分 工 方式 时 ,要 注意 两 客运 站 间 的 线路 通过 能 力 。 在 江河 分 隔 
的 城市 ,两 客运 站 分 设 在 江 、 河 两 侧 时 ,要 注意 加 强大 桥 的 通过 能 
力 。 在 环形 枢纽 中 ,应 通过 技术 经 济 比 较 , 确 定 是 否 设 置 直径 线 来 
连接 客运 站 。 

2 当 市 郊 客流 量 较 大 时 ,考虑 到 市 郊 旅客 运输 与 普通 旅客 运 
输 有 不 辣 的 要 求 ,可 单独 设置 市 郊 客运 站 ,这 样 可 根据 长 短途 和 市 
郊 旅客 运输 的 特点 分 别 进 行 设计 来 适应 各 自 的 需要 。 随 着 市 郊 旅 
客运 输 的 不 断 发 展 ,采用 按 办 理 长 短途 和 市 郊 旅客 列车 分 工 方式 
的 可 能 性 将 会 增加 。 

3 由 于 城市 规划 和 枢纽 布局 等 原因 ,在 一 个 客运 站 上 上 仅 办 理 
通过 旅客 列车 的 作业 ,而 在 男 一 个 客运 站 上 设 客车 整备 所 ,办 理 始 
发 . 终 到 旅客 列车 的 作业 。 这 种 分 工 方式 有 可 能 造成 部 分 客车 多 
余 的 走行 或 折 角 行程 。 因 此 ,设计 时 应 考虑 这 一 因素 。 

目前 有 的 枢纽 的 客运 站 是 按 分 别 办 理 始 发 . 终 到 旅客 列车 和 

慢车 分 工 。 这 种 方式 不 利于 旅客 的 换 乘 ,并 增加 市 内 交通 负担 。 
随 着 人 民生 活水 平 的 提高 和 旅行 习惯 的 改变 , 除 有 是 够 的 理由 外 ， 
采用 这 种 分 工 方式 是 不 多 的 。 
12.2.7 根据 我 国 铁路 多 年 运营 经 验 , 客 运 站 的 位 置 除 应 满足 铁 
路 本 身 的 运营 要 求 外 , 宜 设 在 距 市 中 心 2 一 4km 的 地 方 。 这 样 既 
能 方便 旅客 ,又 易于 做 到 与 城市 规划 配合 ,并 能 减少 市 内 交通 运输 
的 负 殷 。 各 客运 站 位 置 距 市 中 心太 远 ,虽然 能 减少 铁路 对 城市 的 
干扰 ,但 给 旅客 带 来 不 便 , 并 增加 城市 的 交通 负担 。 若 客运 站 距 市 
中 心太 近 , 与 城市 的 干扰 就 不 易 解决 。 

对 上 述 距离 具体 说 明 如 下 ; 

1 尽 端 式 客运 站 由 于 对 城市 干扰 较 小 ,因此 ,车 站 可 伸 人 市 
区 ,尽量 方便 旅客 .我国 的 尽 端 式 客 运 站 一 般 都 位 于 距 市 中 心 
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2km 左右 的 地 方 , 各 方面 反映 均 较 好 。 

2 位 于 小 城市 (人 口 在 20 万 以 下 ) 的 枢纽 ,由 于 市 内 交通 条 
件 相对 来 说 较 差 。 因 此 , 宜 把 客运 站 设 在 距 市 中 心 2km 左右 的 地 
方 , 这 个 位 置 已 处 在 市 区 边缘 或 市 区 范围 之 外 ,不 仅 能 方便 旅客 ， 
而 且 对 城市 的 干扰 也 不 大 。 但 当 城 市 规模 有 较 大 发 展 时 ,也 可 根 
据 具 体 情况 将 客运 站 位 置 适当 外 移 。 

3 位 于 大 城市 (人 口 为 50 万 一 100 万 ) 和 特大 城市 (人 [1 为 
100 万 一 200 万 ) 及 超大 城市 的 枢纽 ,由 于 城市 范围 大 ,市 内 交通 也 
较 方便 ,客运 站 宜 设 在 距 市 中 心 3 一 4km 的 地 方 , 这 个 位 置 一 般 处 
于 城市 的 市 区 边缘 或 市 中 心 区 范围 之 外 , 既 能 方便 旅客 ,对 城市 的 
干扰 也 不 大 。 

有 些 城市 的 市 中 心 偏 在 城市 一 侧 , 客 运 站 的 位 置 可 能 既是 市 
中 心 区 边缘 ,又 是 城市 市 区 边缘 时 ,虽然 距 市 中 心 较 近 ,但 对 城市 
的 干扰 不 大 ,这 种 位 置 也 属 合适 。 

位 于 大 城市 和 特大 城市 的 枢纽 改建 时 ,由 于 城市 逐步 发 展 的 
结果 , 既 有 客运 站 一 般 距 市 中 心 较 近 ,为 城市 所 包围 ,虽然 干扰 较 
大 ,但 它 有 方便 旅客 的 特点 ,一 般 情 况 下 , 宜 尽 量 利用 既 有 客运 站 ， 
但 要 研究 尽量 减少 铁路 与 城市 的 十 扰 。 

4 ”位 于 中 等 城市 (人 口 为 20 万 一 50 万 ) 的 客运 站 , 距 市 中 心 
的 距离 可 根据 具体 情况 加 以 选择 。 城 市 范围 不 大 时 ,可 设 在 距 市 
中 心 2 一 3km 处 ,此 时 ,客运 站 一 般 已 处 在 城市 边缘 或 靠近 市 中 心 
区 的 地 方 , 对 城市 于 扰 不 大 ,并 能 方便 旅客 。 当 城市 发 展 迅速 或 城 
市 范围 较 分 散 , 且 市 内 交通 也 较 方 便 时 ,也 可 将 客运 站 设 在 踊 市 中 
心 3 一 4km 的 城市 边缘 或 距 市 区 约 1km 的 市 郊 。 

位 于 特大 城市 的 枢纽 需 设 两 个 及 以 上 客运 站 时 ,应 注意 它们 
各 自 的 客流 吸引 范围 。 第 二 客运 站 距 市 中 心 的 距离 可 比 上 述 的 数 
字 稍 大 ,但 仍 宜 设 在 市 区 范围 之 内 ,否则 大 部 分 客流 仍 被 第 一 客运 
站 所 吸引 ,起 不 到 应 有 的 作用 。 如 果 硬 性 规定 基 些 旅客 列车 由 该 
客运 站 办 理 , 势 必 给 旅客 带 来 不 便 , 并 增加 市 内 交通 负担 。 此 外 ， 
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也 要 避免 将 客运 站 集中 设 在 城市 一 隅 ,以 照顾 其 他 城区 的 旅客 并 
使 城市 交通 不 过 分 集中 。 

为 了 减少 旅客 的 旅途 时 间 ,除了 把 客运 站 设 在 距 市 中 心 不 太 
远 的 位 置 外 ,还 应 使 旅客 能 方便 地 换 乘 市 内 地 铁 和 其 他 运输 工具 。 
在 水 陆 联运 量 较 大 的 城市 ,有 条 件 时 可 将 客运 站 设 在 码头 附近 。 
在 特大 城市 中 配置 客运 站 时 ,应 考虑 为 发 展 综合 运输 创造 条 件 。 
例如 ,利用 地 下 铁道 能 无 干扰 地 经 过 市 中 心 区 的 特点 ,实行 铁路 和 
地 铁 互 相 接轨 ,使 市 郊 列车 可 直接 行驶 至 市 中 心 区 ,地 铁 也 可 行驶 
至 市 郊 。 又 如 ,在 客运 站 的 同一 断面 的 不 同 层 次 上 设置 地 铁 车 站 
和 市 内 交通 的 车 站 等 ,使 旅客 换 乘 距离 可 缩短 至 最 小 。 国 外 一 些 
城市 已 陆续 实行 这 种 运输 ,取得 了 良好 的 效果 。 在 我 国 一 些 特大 
城市 的 枢纽 中 ,应 根据 需要 配合 城市 规划 进行 研究 。 

在 我 国 , 随 着 工业 、 农 业 的 现代 化 和 卫星 城镇 的 建设 ,市 内 和 
市 郊 客 流量 将 随 之 不 断 增 长 ,这样 就 需要 铁路 .地 铁 和 汽车 等 运输 
工具 相互 配合 ,共同 完成 旅客 运输 任务 。 

此 外 ,客运 站 距 市 中 心 的 距离 , 除 宜 按 上 述 原则 考虑 外 , 因 客 
运 站 是 城市 “窗口 ”, 尚 应 与 城市 规划 密切 配合 。 
12.2.8 目前 ,有 些 特大 城市 已 提出 希望 加 强 铁 路 市 郊 运输 和 多 
开 市 效 列车 的 要 求 ,但 由 于 铁路 和 城市 建设 方面 的 原因 而 受到 限 
制 。 

为 了 使 铁路 能 承担 大 量 市 郊 旅客 运输 任务 ,需要 具备 以 下 一 
些 条 件 :卫星 城镇 位 于 铁路 附近 :卫星 城镇 具有 一 定 规模 ,能 集中 
客流 便于 组 织 市 郊 运输 ;铁路 .地 铁 和 市 内 交通 工具 之 间 换 乘 方 
便 , 能 扩大 市 郊 运输 的 吸引 范围 ;与 开行 市 郊 列车 有 关 的 铁路 线 
路 .车 站 和 客车 整备 所 等 有 足够 的 能 力 。 

在 枢纽 内 设置 乘 降 所 ,有 下 列 几 种 情况 :主要 为 铁路 职工 上 、 
下 班 开行 的 通勤 列车 而 设置 ,短途 客车 也 有 停 点 ,可 以 兼顾 城市 部 
分 短途 旅客 或 机 关 和 企业 职工 上 、 下 班 乘 车 的 需要 ;利用 早晚 的 短 
途 客车 ,为 便利 城市 职工 上 、 下 班 而 设置 ; 专 为 市 郊 列 车 而 设置 。 
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12.2.9 根据 一 定数 量 的 始 发 . 终 到 旅客 列车 对 数 设置 客车 整备 
所 , 当 列车 对 数 不 够 时 ,应 设 客运 整备 场 。 

客车 整备 所 的 位 置 既 要 避免 远离 客运 站 ,以 尽量 缩短 客车 车 
底 的 取 送 距离 和 时 间 ,并 减少 工程 投资 ;但 又 不 能 太 靠近 客运 站 ， 
以 免 客车 车 底 的 取 送 和 改编 占用 客运 站 的 咽喉 ,影响 客运 站 的 能 
力 和 机 车 及 时 地 出 (入 ) 段 。 客 车 整备 所 距 客 运 站 的 距离 ,应 保证 
客运 站 最 外 道岔 通 往 客 车 整备 所 洗车 机 前 的 距离 不 小 于 车 列 长 度 
加 调 机 长 度 再 加 减速 距离 ;同时 ,应 与 城市 规划 密切 配合 。 由 于 客 
车 整备 所 与 城市 无 直接 关系 ,为 尽量 减少 对 城市 的 影响 ,尤其 应 避 
免 对 城市 环境 的 污染 ,客车 整备 所 宜 设 在 靠近 客运 站 的 市 郊 或 市 
区 边缘 。 

于 ”货运 站 和 货场 

12. 2.10 ”在 确定 枢纽 中 货运 站 和 货场 的 数量 、 分 工 和 配置 时 ,应 
在 方便 货物 运输 和 相对 集中 设置 的 原则 下 综合 研究 本 条 文中 所 列 
的 各 项 因素 ,做 到 充分 发 挥 装卸 机 械 的 能 力 ,减少 短途 运输 ,使 货 
物 列 车 能 以 最 短 径 路 进出 枢纽 ,减少 小 运转 列车 (或 往 货场 取 送 
车 ) 的 走行 距离 ,加 速 货物 和 车辆 的 周转 ,减少 对 区 间 正 线 、 编 组 
站 、 客 运 站 等 的 能 力 影响 ,减轻 对 城市 的 干扰 ;并 能 充分 利用 既 有 
设备 ,减少 用 地 ,节省 工程 投资 和 降低 运营 费用 。 

根据 运营 经 济 分 析 , 位 于 小 城市 的 枢纽 ,由 于 地 方 货运 量 小 ， 
除去 铁路 专用 线 的 运 量 后 ,货场 运 量 很 小 ,货物 装卸 作业 集中 在 一 
个 货场 办 理 , 有 利于 货场 设备 的 利用 ,缩短 货物 集结 时 间 ,减少 编 
组 站 的 改编 和 车 辆 取 送 作业 ,缩短 货物 和 车 辆 的 周转 时 间 ; 并 可 节 
省 工程 投资 ,减少 用 地 。 因 此 ,位 于 小 城市 的 枢纽 宜 设 一 个 货场 。 
位 于 中 等 城市 的 枢纽 ,地 方 运 量 一 般 也 较 小 ,除去 铁路 专用 线 运 量 
后 ,根据 货场 运 量 设置 1~-2 个 货场 能 满足 需要 。 

位 于 大 城市 或 特大 城市 的 枢纽 ,地 方 运 量 都 较 大 ,而 且 城 市 范 
围 也 较 大 。 设 一 个 货场 不 但 给 城市 交通 带 来 很 大 压力 ,还 要 增加 
货物 运 距 , 给 货主 带 来 不 便 。 此 外 ,货场 规模 太 大 而 城市 交通 配合 
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不 上 会 给 铁路 本 身 管 理 带 来 不 便 , 造 成 货场 的 堵塞 甚至 影响 编组 
站 的 正常 作业 。 因 此 ,位 于 大 城市 或 特大 城市 的 枢纽 ,一 般 设 置 两 
个 及 以 上 货运 站 或 货场 。 

当 城 市 较 分 散 或 枢纽 范围 较 大 时 ,为 了 方便 枢纽 周边 的 卫星 

城镇 .工业 区 或 大 的 居民 点 的 货物 运输 ,可 在 其 附近 的 车 站 上 设置 
一 定 规模 的 货场 。 对 此 类 货场 的 数目 也 应 加 以 控制 ,使 之 相对 集 
中 ,避免 增加 铁路 运输 组 织 的 困难 。 
12.2.11 在 我 国 城市 各 区 内 ,一 般 均 设 有 很 多 中 小 工厂 和 街道 工 
厂 。 它 们 不 按 行业 集中 ,而 与 商业 区 、 居 民 区 混杂 在 一 起 。 因 此 ， 
城市 的 货物 品种 繁多 而 且 运 量 分 散 。 为 了 减少 市 内 短途 运输 的 中 
离 及 其 对 城市 的 干扰 ,货场 宜 设 计 成 综合 性 的 。 

位 于 大 城市 的 枢纽 , 除 设 置 综 合 性 货场 外 ,对 一 些 运 量 大 、 品 
种 单纯 和 作业 性 质 相 同 的 散 堆 装 货物 或 大 宗 货物 ,可 根据 货物 集 
散 情 况 及 短途 运输 能 力 ,结合 城市 规划 ,设置 专业 性 货场 。 这 种 货 
场 能 充分 发 挥 装 印 机 械 及 货运 设备 的 效率 ,有 利于 货运 站 组 织 成 
组 和 直达 运输 ,加 速 货物 和 机 车 、 车 辆 周转 ,有 利 集中 管理 ,降低 运 
输 成 本 ,设置 办 理 散 、 堆 装 货物 的 专业 性 货场 ,还 可 减少 对 城市 的 
污染 。 

对 于 危险 品 货物 ,由 于 装 和 全 保管 有 特殊 要 求 , 当 达到 一 定数 量 
时 ,可 以 集中 单独 设 站 ,以 利于 保障 城市 的 安全 。 

集装箱 运输 有 很 多 优点 。 它 能 节省 包装 材料 和 费用 ,防止 货 
物 破 损 ,便于 转运 ,加 快 货物 送 达 和 加 速 车 辆 周转 ,减少 货物 仓库 
等 设备 ;在 条 件 适 合 时 ,能 做 到 提高 劳动 生产 率 和 降低 运输 成 本 。 
集装箱 运输 在 国外 已 有 迅速 发 展 。 我 国 也 应 为 发 展 集装箱 运输 积 
极 创造 条 件 。 

根据 铁道 部 关于 发 展 集装箱 运输 的 措施 和 规划 ,今后 凡 新 建 
铁路 或 旧 线 改造 项 目 都 要 大 力 发 展 集装箱 货物 运输 ,开行 集装箱 
专列 ,修建 大 型 集装箱 中 心 站 和 办 理 站 ,积极 开展 对 外 合作 ,拓展 
外 运 业 务 。 
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12.2.12 ”在 环线 . 迁 回 线 或 联络 线 上 设置 货运 站 或 货场 具有 对 枢 
纽 内 主要 线路 通过 能 力 影响 小 .不 需 另 修 单独 线路 和 投资 较 省 等 
优点 。 因 此 , 宜 尽 量 在 这 些 线路 上 设置 ,同时 ,还 应 注意 所 设置 的 
货运 站 或 货场 能 方便 地 为 城市 服务 。 为 了 使 货运 站 能 尽量 设 在 环 
线 . 迁 回 线 或 联络 线 上 ,需要 在 总 图 规划 时 与 城市 密切 配合 使 枢纽 
内 的 部 分 环线 、 迁 回 线 或 联络 线 沿 市 郊 通过 ,而 城市 在 这 些 线路 附 
近 设置 工业 区 。 

如 果 环 线 、 迁 回 线 或 联络 线 远离 城市 或 无 合适 位 置 设置 货运 
站 时 ,为 方便 城市 ,可 从 枢纽 内 的 编组 站 或 中 间 站 引出 线路 伸 向 工 
业 区 及 所 服务 地 区 以 设置 货运 站 。 

如 果 条 件 合适 时 ,也 可 在 枢纽 主要 铁路 线 上 设置 中 间 站 兼作 
货运 站 。 

如 果 货 场 设 在 编组 站 或 客运 站 上 , 紧 靠 编组 站 设置 货场 会 带 
来 下 列 缺 点 :编组 站 以 改编 作业 为 主 , 若 货场 作业 量 大 ,加 上 铁路 
专用 线 引入 ,必然 干扰 编组 站 作业 ,也 不 利于 管理 ;一 旦 城市 短途 
搬运 能 力 与 货场 设备 能 力 失调 ,就 会 造成 货物 堵塞 ,影响 编组 站 的 
正常 作业 ,甚至 打 乱 整个 枢纽 的 运输 秩序 ;货场 及 其 局 围 形 成 的 城 
市 工业 区 可 能 影响 编组 站 的 发 展 ,反之 ,城市 工业 区 的 发 展 也 可 能 
受到 限制 。 因 此 , 若 要 在 编组 站 附近 设置 货场 ,其 规模 不 应 过 大 ， 
与 编组 站 宜 有 一 定 距离 ;同时 应 根据 需要 加 强 货 场 的 作业 能 力 。 

目前 ,位 于 大 城市 的 枢纽 把 货场 设 在 客运 站 的 已 较 少 。 由 于 
客运 站 是 城市 的 “窗口 ”, 在 外 观 和 环境 卫生 上 有 一 定 要 求 ,因此 ， 
在 客运 站 上 更 不 宜 设置 货场 。 位 于 中 、 小 城市 枢纽 的 客运 站 ,根据 
具体 情况 可 办 理 一 些 货物 作业 ,但 在 枢纽 总 图 规划 时 ,应 根据 城市 
的 发 展 前 景 规划 新 货场 的 位 置 ,需要 时 可 将 货场 从 客运 站 迁 至 合 
适 地 点 。 

各 种 类 型 货场 在 城市 中 的 设置 位 置 ,可 按 下 列 情况 考虑 ; 

1 新 建 的 综合 性 货场 。 根 据 目 前 情况 ,大 部 分 综合 性 货场 设 
在 城市 边缘 或 市 部, 也 有 一 些 位 于 市 内 。 对 于 设 在 市 内 的 货场 , 虽 
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有 对 城市 方便 的 一 面 ,但 对 城市 干扰 太 大 。 随 着 城市 交通 运输 能 
力 的 提高 ,货场 的 服务 半径 也 将 加 大 ,这 样 就 有 条 件 、 也 有 必要 把 
新 建 的 综合 性 货场 设 于 城市 边缘 或 市 郊 ,以 减轻 对 城市 的 干扰 。 

2 ”大宗 货物 专业 性 货场 。 大 宗 货 物 ( 指 煤 . 砂 石 .木材 以 及 矿 
石 等 ) 专 业 性 货场 及 集装箱 办 理 站 设 在 市 郊 并 靠近 所 服务 的 工业 
区 或 加 工厂 ,这 样 可 减少 对 城市 的 于 扰 和 污染 ,并 可 缩短 地 方 搬运 
距离 。 

为 了 减少 大 宗 货 物 的 铁路 运输 距离 ,应 与 城市 协商 , 尽 可 能 配 
合 铁 路 运输 组 织 ,把 有 关 工 业 区 或 加 工厂 设 在 靠近 这 些 货 流 的 人 
口 处 。 

3 为 转运 物资 服务 的 货场 。 经 由 枢纽 转运 至 外 地 各 专 县 的 
物资 与 本 枢纽 所 在 的 城市 无 关 。 因 此 ,将 这 种 货场 设 在 市 郊 便于 
转运 的 地 方 ,可 以 分 散 枢 纽 的 设备 .减轻 对 城市 交通 的 干扰 和 对 其 
他 货场 的 压力 。 例 如 ,有 的 枢纽 把 为 转运 物资 服务 的 货场 由 倪 线 
上 引出 , 设 在 市 郊 ,各 方面 反映 较 好 。 但 这 样 设置 ,要 有 一 定 的 作 
业 量 为 前 提 ,否则 会 造成 货运 设备 使 用 率 不 高 的 情况 。 

4 和 危险 品 专 业 性 货场 。 和 危险 品 货场 如 位 于 市 内 或 虽 在 市 郊 
但 在 城市 上 风 方 向 ,对 城市 污染 严重 ,甚至 发 生 事故 。 所 以 危险 品 
货场 应 按 防爆 ,防火 .卫生 、 防 毒 等 安全 要 求 设 在 市 郊 。 具 体位 置 
的 选 定 应 注意 设 在 城市 的 下 风 方 向 和 河流 的 下 游 地 区 ,以 防止 发 
生 公 害 。 

K 机 务 设 备 和 车 辆 设备 
12.2.13 为 使 枢纽 的 机 务 设备 布局 合理 ,以 取得 投资 省 .运营 效 
率 高 的 效果 ,必须 合理 安排 各 衔接 方向 和 编组 站 间 的 机 车 交 路 。 

从 过 去 设计 的 机 车 交 路 和 现场 实际 运用 的 机 车 交 路 情况 来 
看 ,基本 上 有 三 种 类 型 : 

枢纽 内 设 担负 各 方向 交 路 的 机 务 段 。 这 种 配置 方式 ,使 枢纽 
内 机 务 段 成 为 机 务 运转 和 检修 任务 的 中 心 , 虽 有 利于 设备 的 利用 ， 
但 当 线 路 引信 方向 多 .行车 密度 大 时 ,就 造成 机 务 段 规模 过 大 , 设 
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备 过 分 集中 。 在 日 常 运营 中 ,一旦 发 生 事故 ,容易 造成 机 务 段 的 堵 
塞 , 也 不 利于 战备 。 

枢纽 内 设 担 负 各 方向 折返 交 路 的 机 务 折返 段 。 这 种 配置 方式 
在 枢纽 内 只 设 机 务 运 转 设备 而 无 检修 设备 。 过 去 曾 认为 ,这 是 分 
散 枢纽 设备 的 有 效 措施 ,但 运营 实践 证 明 不 符合 机 务工 作 的 生产 
要 求 。 有 的 枢纽 对 各 方向 都 是 折返 交 路 ,由 于 段 内 无 检修 设备 ,本 
务 机 车 发 生 故 障 时 无 法 检修 , 调 小 机 车 和 有 段 内 日 常生 产 使 用 的 抓 
煤 机 的 检修 ,也 得 送 往 邻 段 去 处 理 ,严重 影响 正常 的 运输 生产 。 

枢纽 内 设 担 负 部 分 交 路 和 部 分 折返 交 路 的 机 务 段 。 采 用 这 种 
配置 方式 在 运营 中 都 取得 了 较 好 的 效果 , 既 使 枢纽 内 的 机 务 检修 
设备 有 条 件 地 得 到 分 散 , 又 保证 了 运输 生产 的 实际 需要 。 

综 上 所 述 ,枢纽 内 机 务 设 备 以 对 邻接 枢纽 各 方向 的 机 车 交 路 
采用 第 三 种 类 型 来 配置 ,才能 达到 机 车 正常 运转 和 检修 的 作业 要 
求 。 

1 引入 线路 少 和 客 、 货 列车 以 及 小 运转 列车 对 数 不 多 和 调 小 
机 车 配置 数量 少时 ,枢纽 客 .货运 机 务 设 备 应 集中 设置 于 一 处 ,以 
减少 投资 、 占 地 和 定员 。 在 引入 线路 多 、 枢 纽 范围 大 、 客 、 货 运 繁忙 
和 配属 机 车 多 的 大 型 枢纽 ,不 仅 铁路 本 身 客 .货运 机 车 的 检修 任务 
大 ,而 且 还 要 承担 就 近 工 矿 企业 自 备 机 车 的 委托 修理 任务 , 故 有 根 
据 时 , 客 、 货 运 机 车 检修 设备 可 分 开设 置 。 

2 编组 站 是 货物 列车 集中 到 发 . 解 编 的 车 站 ,也 是 牵引 区 段 
的 分 界 点 。 因 此 ,在 编组 站 上 应 设 有 机 务 整 备 设备 ,如 枢纽 内 有 几 
个 编组 站 时 ,各 编组 站 均 应 设置 机 务 整备 设备 。 

在 客运 站 设置 单独 的 客机 整备 设备 ,主要 取决 于 办 理 旅客 列 
车 数量 的 多 少 和 客机 交 路 的 距离 。 根 据 以 往 设计 具有 单独 设置 客 
机 整备 设置 的 枢纽 中 ,有 的 是 配合 新 建 客运 站 同时 配套 建成 客机 
整备 设备 的 ,但 大 部 分 是 利用 客 、 货 混合 使 用 时 建成 的 机 务 整 备 设 
备 , 由 于 货机 迁 至 他 段 作业 后 ,形成 专 为 客机 使 用 的 客机 段 。 这 些 
客运 站 办 理 的 客车 对 数 ,一 般 在 12 一 46 对 。 
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新 形成 的 枢纽 ,由 于 客车 对 数 不 多 ,一般 都 是 与 货机 共用 机 务 
整备 设备 。 机 务 段 的 位 置 应 结合 编组 站 图 型 ` 有 利于 编组 站 货机 
出 (人 ) 段 和 减少 交叉 干扰 来 加 以 确定 。 如 果 条 件 合适 , 当 客 运 站 
与 编组 站 紧 相 邻接 或 在 邻近 的 区 间 , 且 机 务 段 可 设 在 编组 站 上 靠 
客运 站 的 一 端 时 ,就 可 以 形成 机 务 段 设 在 客运 站 与 编组 站 之 间 的 
布局 。 但 具体 位 置 , 仍 宜 靠 近 编 组 站 。 此 时 为 减少 客 .货机 车 出 人 
对 正 线 的 干扰 , 宜 设置 专用 的 走行 线 。 在 枢纽 内 , 凡 机 务 段 设 在 客 
运 站 与 编组 站 之 间 的 ,都 设 有 专用 走行 线 , 机 车 可 以 两 头 进出 ,使 
用 方便 ,也 有 一 些 段 的 客运 机 车 出 入 需 通 过 正 线 , 有 些 干扰 。 在 客 
车 对 数 不 多 时 ,采用 客 、 货 共用 机 务 段 , 可 以 减少 近期 投资 ,方便 管 
理 。 

12.2.14 车 辆 设备 的 配置 ,应 根据 客 、 货 车 保有 量 和 扣 车 条 件 确 
定 。 

枢纽 内 一 般 都 设 有 车 辆 段 。 建 段 必须 全 面 规划 ,统一 布点 ，, 合 
理 确定 其 规模 。 

在 上 其 体 研究 货车 车 辆 段 的 布点 时 ,必须 注意 要 有 一 定数 量 的 
空 车 便于 扣 修 为 基本 条 件 。 这 个 条 件 ,不仅 要 满足 按 生产 能 力 ( 台 
位 ) 能 扣 到 所 需 的 段 修 车 辆 ,还 要 为 保证 不 间断 生产 留 有 的 一 部 分 
扣 修 富余 量 ,以 免 台 位 空 

枢纽 内 编组 站 是 大 量 车 流 集散 的 地 点 ,一 般 具 有 扣 修 空 车 的 
条 件 , 因 此 有 不 少 车 辆 段 设 在 编组 站 上 ;如 条 件 合适 ,也 可 设 在 倪 
线 较 多 旦 有 大 量 装 缉 作 业 的 工业 站 或 港湾 站 上 。 

对 于 设 在 编组 站 上 的 车 辆 段 的 具体 位 置 ,在 过 去 设计 中 ,往往 
从 强调 向 车 辆 段 取 送 作业 的 方便 和 不 切 正 线 这 一 观点 出 发 ,将 车 
辆 段 设 在 调 车 场 尾部 或 至 少 也 要 设 在 外 包 正 线 以 内 ,但 经 过 对 很 
多 车 辆 段 调查 情况 以 后 的 事实 证 明 , 这 种 观点 带 有 一 定 的 片面 性 。 
在 使 用 的 车 辆 段 中 , 取 送 车 切 正 线 或 切 货物 列车 到 达 线 的 还 是 占 
大 部 分 ,不 切 的 还 是 少数 。 由 于 车 辆 段 实 行 常 日 班 8h 工作 制 ,一 
异 夜 平均 取 送 车 仅 1 一 2 次 ;而 在 上 述 编组 站 ,一 般 在 正 线 外 侧 都 
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设 有 货场 ,一 层 夜 24h 装 印 , 取 送 车 则 有 5~6 次 ,但 这 些 货场 并 没 
有 发 生 因 切 正 线 而 影响 及 时 取 送 车 的 反映 。 显 然 , 存 车 辆 段 取 送 
车 切 正 线 只 及 货场 取 送 车 切 正 线 的 1/5~1/3 的 情况 下 ,是 不 可 能 
产生 什么 困难 的 。 

关于 车 辆 段 设 在 编组 站 尾部 或 外 包 正 线 以 内 的 问题 ,这 种 布 
局 ,不 仅 由 于 段 址 恶化 了 车 场 的 位 置 , 昌 调 车 逐 望 不 好 ,影响 作业 
效率 ;又 相互 妨碍 发 展 ,同时 车 辆 段 为 正 线 车 场所 包围 ,上 、 下 班 人 
流 进出 不 安全 。 因 此 ,站 、 段 双方 都 一 致 认为 缺点 较 多 。 

当然 在 可 能 条 件 下 应 尽量 争取 将 车 辆 段 设 在 外 包 正 线 以 内 ， 
但 一 般 情况 ,外包 正 线 以 内 的 场地 已 十 分 紧凑 和 有 限 ,再 选择 一 个 
车 辆 段 的 位 置 ,不 是 造成 站 、 段 发 展 互 相 了 矛盾, 就 是 必须 拉 开 外 包 
正 线 ,多 占用 地 。 因 此 ,车 辆 段 的 位 置 ,也 可 选择 在 正 线 外 侧 地 形 
平坦 、 少 占 农田 (或 良田 ), 有 利于 发 展 的 合适 地 点 。 

枢纽 内 当 有 始 发 . 终 到 客车 时 ,为 了 使 客车 车 底 得 到 及 时 的 洗 
刷 清扫 ,整备 检修 ,可 根据 始 发 . 终 到 的 客车 对 数 和 配属 客车 辆 数 
设置 客车 整备 所 。 为 技术 作业 和 管理 等 的 方便 ,客车 车 辆 段 宜 与 
客车 整备 所 设 在 一 起 。 


12.3 进出 站 线路 布置 和 疏解 


12.3.1 进出 站 线路 布置 应 符合 下 列 要 求 : 

1 使 旅客 列车 使 捷 地 由 各 引入 线路 接 到 客运 站 ,其 中 主要 方 
问 的 旅客 列车 通过 枢纽 可 不 变更 运行 方向 。 从 现 有 各 个 枢纽 来 
看 ,大 多 数 枢纽 内 的 客运 站 ,都 能 做 到 这 一 点 ,而 上 只 有 次 要 方向 才 
有 折 角 调头 运行 的 情况 。 当 长 途 客车 前 后 都 编 持 有 隔离 车 时 , 调 
头 运行 一 般 设 有 什么 困难 。 因 此 ,客运 站 进出 站 线路 的 布置 ,一 般 
无 须 为 次 要 方向 旅客 列车 不 变更 运行 方向 去 增加 其 他 线路 而 使 布 
置 复 杂 化 。 

2 货物 列车 由 各 引入 线路 接 到 编组 站 ,主要 车 流 方向 有 通过 
枢纽 的 顺 直径 路 ,这 与 编组 站 的 设置 要 求 是 一 致 的 ,可 参见 12. 2 
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节 有 关 说 明 。 

3 ”由 于 不 同方 向 的 线路 ,由 各 自 的 列车 调度 指挥 ,枢纽 内 的 
客运 站 和 编组 站 的 站 调 不 易 掌 握 , 如 不 能 相互 协调 , 则 将 打 乱 正常 
的 运行 秩序 ,因此 ,一 般 情况 下 ,不 论 到 达 线 路 或 出 发 线路 都 应 分 
别 单独 接 到 站 内 ,以 保证 到 发 列车 能 顺畅 地 进出 枢纽 ,从 而 缩短 列 
车 在 站 停留 时 间 ,提高 列车 旅行 速度 和 加 速 车 辆 周转 ;但 由 于 出 发 
的 列车 有 条 件 由 本 站 站 调 人 掌握 ,因此 ,对 行车 量 不 大 的 单线 方 问 的 
线路 , 当 条 文 所 列 的 条 件 允 许 时 ,经 全 面 比 较 , 也 可 将 其 与 其 他 线 
路 合并 共 线 分 别 引 出 客运 站 和 编组 站 。 

4 各 引入 线路 间 的 通路 ,应 根据 通过 列车 的 数量 来 决定 。 一 

般 情 况 下 ,新 形成 的 枢纽 当 折 角 通 过 列车 不 多 时 ,可 通过 接轨 站 引 
人 编组 站 折 角 运行 ;否则 应 在 两 线 间 修建 联络 线 。 关 于 编组 站 与 
枢纽 内 货运 站 工业 站 、 客 货运 站 间 的 通路 安排 ,在 现 有 枢纽 中 ,这 
些 站 间 不 少 是 安排 折 角 运行 通路 ,但 是 否 要 有 顺 直 的 通路 ,应 根据 
运营 要 求 和 结合 工程 量 的 大 小 来 考虑 ,成 组 直达 车 流量 的 大 小 是 
安排 这 些 站 间 顺 直通 路 的 重要 因素 。 另 外 ,在 安排 枢纽 进出 站 线 
路 布置 时 ,应 注意 客 货 并 列 配置 时 设置 由 客运 站 到 编组 站 开行 通 
勤 列 车 的 通路 。 
12.3.2 引入 线路 方向 多 少 对 枢纽 进出 站 线路 下 解 布置 的 简单 或 
复 条 有 一 定 影响 ,线路 引 人 位 置 对 朴 解 布置 关系 也 大 。 引 入 线路 
方向 虽 多 ,如 能 适当 分 散在 枢纽 内 的 中 间 站 上 接轨 ,就 会 使 进出 站 
线路 朴 解 布置 简化 ;反之 ,多 个 方向 直接 引入 编组 站 或 集中 更 多 的 
线路 方向 在 枢纽 的 一 端 引 和 人 ,其 朴 解 布置 就 一 定 复杂 。 

枢纽 总 图 设计 中 ,铁路 正 线 有 单线 、 双 线 、 多 线 区 间 之 分 , 正 线 
行车 有 单 、 双 方向 运行 之 别 , 某 些 线路 还 规定 专门 行驶 某 种 类 别 列 
车 (货运 客运、 市 郊 客车 等 )。 两 方向 线路 引入 车 站 即 有 行车 进 路 
交叉 产生 。 为 保证 行车 安全 和 车 站 作业 能 力 ,在 两 线路 交叉 处 或 
两 方向 线路 汇合 处 , 需 按 通过 能 力 要 求 设计 为 平面 或 立体 疏解 。 

枢纽 进出 站 线路 的 平 、 立 交 朴 解 选择 与 各 该 线路 的 行车 量 大 
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小 有 直接 关系 。 当 两 条 单线 在 客 . 货 共 用 车 站 交叉 或 单线 铁路 与 
双 线 铁路 交叉 于 闸 站 或 车 站 , 且 行 车 量 小 ,列车 等 待 延误 时 间 不 
长 ,可 以 采用 行车 进 路 平面 疏解 ,即行 车 进 路 的 交叉 用 时 间 间 隔 来 
疏解 。 当 两 条 双 线 铁路 引 和 人 车 站 ,各 方向 行车 量 均 大 ,列车 进出 站 
进 路 交叉 严重 ,引入 线路 应 设计 立体 朴 解 。 

两 条 引入 线 行车 进 路 有 交叉 , 且 引 入 线路 视线 不 良 或 该 段 线 
路 纵 断 面 面 问 车 站 为 大 下 坡 影响 行车 安全 时 , 虽 交叉 线路 的 行车 
量 较 小 ,不 确保 交叉 线路 双方 的 运行 安全 ,也 可 设计 立体 朴 解 。 

地 形 条 件 直 接 影响 着 进出 站 线路 的 工程 难 易 。 若 地 形 条 件 合 
适 , 工 程 量 不 大 ,线路 通过 能 力 以 后 也 有 立体 疏解 要 求 ,那么 ,结合 
具体 条 件 一 次 修建 立体 疏解 对 增 大 通过 能 力 , 提 高 运输 效率 及 保 
证 行车 安全 是 有 好 处 的 。 

一 些 单线 汇合 的 枢纽 ,其 进出 站 线路 都 采用 平面 疏解。 它们 
的 引入 方 问 一 般 都 只 有 3 个 (个 别 有 4 个 ), 各 方向 列车 对 数 在 20 
对 以 下 ,采用 站 内 平面 疏解 没有 通过 能 力 紧张 的 反映 。 故 新 线 与 
既 有 线 接轨 均 为 单线 引入 的 新 建 枢纽 ,一 般 以 采用 站 内 平面 疏解 
为 宜 。 

进出 站 线路 的 朴 解 ,应 配合 城市 规划 和 节约 用 地 。 特 别 在 城 

市 范围 内 和 市 郊 高 产 农 田地 区 修建 立体 疏解 时 ,更 应 重视 。 此 外 ， 
进出 站 线路 的 疏解 还 应 密切 结 合 地 形 .地 质 条 件 以 减少 工程 量 , 节 
省 投资 。 
12.3.3 按 行车 方向 别 立 体 疏 解 。 这 种 朴 解 布置 是 进出 站 线路 朴 
解 最 常用 的 方式 ,如 条 文 图 12. 3. 3-1 所 示 。 它 可 使 交叉 线路 汇合 
的 车 站 两 端的 列车 到 发 互 不 干扰 ,车 站 和 区 间 的 通过 能 力 大 ,但 交 
又 线路 汇合 处 的 两 端 均 需 修建 立交 桥 , 因 此 ,引线 的 占 地 和 工程 量 
均 较 大 。 

1 按 线路 别 立体 疏解 。 这 种 交叉 朴 解 布置 的 基本 条 件 是 两 
线 间 行 车 交流 量 小 ,也 无 大 的 改编 作业 , 它 适 应 于 单线 与 单线 或 单 
线 与 双 线 交叉 的 客 . 货 共 用 车 站 或 其 他 车 站 。 这 种 布置 形式 的 特 
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点 是 车 站 只 需 一 端 修建 立交 桥 ,引线 占 地 省 .工程 量 小 ;但 车 站 通 
过 能 力 较 方 向 别 立 体 疏 解 为 小 。 为 此 ,必须 预 留 将 来 有 发 展 为 方 
向 别 玻 解 的 可 能 性 。 如 旅客 列车 量 大 时 , 尚 需 考虑 修建 条 文 图 
12. 3. 3-2 中 虽 线 所 示 的 辅助 联络 线 朴 解 客 . 货 列 车 的 交叉 。 

2 按 列 车 种 类 别 立 体 玖 解 。 枢 纽 某 一 进出 站 线路 有 必要 分 
出 货车 .客车 .长途 客 车 ,市 郊 客车 等 单独 运行 的 专用 正 线 时 , 则 有 
列车 种 类 别 的 立体 疏解 布置 ,如 条 文 图 12. 3. 3-3 所 示 。 通 常 枢纽 
内 客运 站 与 编组 站 分 设 采用 并 列 布置 或 长 途 客运 与 市 郊 客 运 车 站 
分 设 时 , 均 可 按 列车 种 类 别 作 进 出 站 线路 的 立体 疏解 布置 。 引 人 
车 站 的 每 一 专用 正 线 一 般 按 方向 别 布置 ,但 在 建设 初期 ,如 某 些 线 
路 方向 行车 量 小 并 保留 某 些 平面 交叉 时 ,这 部 分 进出 站 专用 正 线 
可 先 按 线路 别 布置 。 
12.3.4 在 进出 站 线路 的 玖 解 布置 中 ,引入 车 站 线路 的 方向 数 、 每 
一 方向 的 正 线 数目 (单线 、 双 线 或 多 线 ) .每 一 引入 线路 的 运行 方向 
( 单 向 或 双向 ) 以 及 车 站 布置 图 ,对 进出 站 线路 的 疏解 布置 都 有 直 


”， 接 关系 ,此 外 ,还 必须 结合 列车 运行 和 当地 条 件 具体 分 析 研 究 , 作 


出 经 济 合理 的 布置 。 

编组 站 的 图 型 ,由 于 供 列 车 到 发 的 车 场 配 列 位 置 不 同 ,对 进出 
站 线路 的 布置 和 朴 解 也 有 影响 。 一 级 二 场 图 型 各 方向 共用 一 个 到 
发 场 ,进出 站 线路 布置 简单 。 一 级 三 场 图 型 ,如 衔接 方向 均 为 单 
线 , 基 本 上 按 线路 别 使 用 到 发 场 , 一 般 不 需要 立体 疏解 ,只 有 当 车 
场 按 方向 别 使 用 时 , 才 有 立体 玖 解 的 必要 。 二 级 四 场 、 三 级 三 场 图 
型 ,由 于 各 衔接 线路 均 须 按 方 向 别 引 入 共同 的 到 达 场 和 出 发 场 , 进 
出 站 线路 需 作 必要 的 立体 朴 解 。 如 果 引 入 线路 方向 较 多 ,又 要 考 
虑 分别 按 改 编列 车 和 通过 列车 来 安排 进 路 的 话 , 则 疏解 布置 将 较 
复杂 ， 

客运 站 的 图 型 ,一 般 多 属 通 过 式 ,也 有 少数 是 尽 端 式 。 通 过 式 
图 型 的 进出 站 线路 芍 解 比较 简单 ,与 一 般 线 路 在 中 间 站 接轨 时 的 
布置 相 类 似 。 尽 端 式 图 型 ,由 于 线路 集中 在 一 端 引 入 , 进 路 交叉 比 
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通过 式 图 型 的 多 ,如果 车 站 的 长 短途 和 市 郊 客运 尚 需 分 区 办 理 , 朴 
解 布置 也 较 复 杂 。 

在 车 站 作业 中 ,站 内 的 进 路 交叉 是 常 有 的 现象 ,有 时 为 使 各 引 
人 方向 能 灵活 使 用 车 场 线路 ,站 内 作业 交叉 更 不 可 避免 。 改 在 车 
站 两 端 设计 立体 玻 解 时 ,应 综合 考虑 车 站 的 布置 .站 内 的 作业 流程 
以 及 两 端 进 出 站 线路 交叉 朴 解 的 相互 协调 ,务必 使 车 站 作业 的 进 
路 交叉 减 至 最 小 ,引起 站 内 不 必要 的 交叉 ,无 形 中 降低 了 设置 立体 
玻 解 的 作用 。 此 外 ,也 不 能 为 消除 站 内 某 些 次 要 的 交叉 ,使 进出 站 
线路 疏解 复杂 化 。 

从 列车 运行 条 件 考虑 ,进出 站 线路 采用 立体 玖 解 时 ,一 般 情 况 
下 ,对 牵引 重量 小 、 行 车 速度 低 、 限 制 坡度 大 的 运行 线路 可 尽量 设 
计 为 上 线 , 列 车 通行 时 只 需 运 行 速度 稍 有 降低 即 可 取得 节省 工程 
投资 的 效果 。 对 那些 运输 量 大 、 限 制 坡度 缓 的 线路 ,可 安排 在 立交 
桥 的 下 线 通过 ,这 对 减少 燃料 消耗 、 节 省 运营 文 出 和 降低 工程 造价 
都 具有 重大 意义 。 
12.3.5 进出 站 线路 按 立 体 朴 解 设 计时 ,由 于 路 基 和 跨 线 桥 等 工 
程 复 杂 ,各 线路 之 间 的 平 、 纵 断面 条 件 相 互 制约 ,而 且 枢 纽 的 疏解 
布置 ,一般 都 在 城市 范围 ,建成 之 后 如 再 改动 ,将 在 技术 .用 地 、 拆 
迁 和 施工 等 方面 造成 严重 困难 。 因 此 ,在 设计 立交 臣 解 时 ,应 考虑 
到 远 期 新 线 引 和 、 增 修正 线 及 联络 线 的 可 能 并 留 出 其 位 置 ,然后 ， 
根据 近期 需要 ,确定 分 期 工程 。 对 立交 政 解 的 跨 线 桥 , 也 应 综合 各 
方面 的 因素 ,决定 按 近 、 远 期 分 别 建 桥 ,还 是 按 远 期 增 线 一 次 建成 
墩 台 或 建成 桥 跨 。 

被 进出 站 线路 分 隔 的 地 区 ,由 于 铁路 的 修建 影 喝 其 农田 排灌 
或 因 铁路 与 地 面 的 高 差 较 大 ,不 宜 修建 平 交 道 时 ,为 满足 被 分 隔 地 
区 内 的 农业 生产 和 居民 交通 的 需要 ,应 设置 必要 的 桥涵 。 
12.3.6 进 路 交叉 的 平面 玖 解 是 枢纽 进出 站 线路 玖 解 布置 中 经 常 
遇 到 的 。 一 般 有 线路 所 、. 闸 站 和 站 内 平面 朴 解 三 种 形式 ,前 一 种 是 
不 设 站 线 的 平面 疏解 ,后 两 种 是 有 站 线 的 平面 玻 解 。 
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1 进 路 布置 灵活 , 进 路 交叉 能 分 散在 两 端 咽喉 区 ,可 提高 采 
用 平面 芯 解 的 车 站 的 通过 能 力 和 对 行车 不 均衡 现象 的 适应 性 。 

2 站 内 平面 芍 解 是 将 行车 进 路 交叉 疏解 设 在 车 站 之 内 , 它 有 
站 线 数 量 较 多 、 对 调整 列车 运行 有 较 多 余地 等 优点 ,并 可 照顾 地 方 
客 .货运 的 需要 ,是 进 路 交叉 平面 疏解 中 普 退 采用 的 一 种 形式 。 在 
现场 ,不 少 的 这 类 车 站 都 有 双 线 与 单线 或 双 线 与 双 线 汇合 的 进 路 
交叉 。 这 些 车 站 每 层 夜 通过 的 列车 数量 有 的 达到 200 列 , 最 高 的 
接近 300 列 ( 包 括 小 运转 和 单机 )。 

闸 站 站 线 是 单纯 为 琉 解 行车 进 路 交叉 而 设 ,在 我 国 , 仅 为 行 村 
需要 设 阅 站 的 情况 很 少 。 尤 其 是 枢纽 所 在 地 区 ,既然 设 站 ,就 应 尽 
可 能 为 城市 服务 ,同时 办 理 一 些 客 .货运 业务 。 因 此 ,一般 情况 下 ， 
不 宜 采 用 曾 站 作为 平面 朴 解 。 

3 平面 疏解 时 ,接轨 车 站 应 有 足够 的 到 发 线 数量 ,使 接 发 车 
灵活 ,因此 必须 在 咽喉 区 设置 适当 的 平行 进 路 ,同时 为 保证 接 发 列 
车 的 安全 , 慰 重 研究 安全 线 的 设置 。 

4 在 进出 站 线路 的 分 歧 和 汇合 处 ,一 般 设 线路 所 。 当 设计 有 
行车 进 路 交叉 的 线路 所 时 ,其 线路 平 纵 断 面 一 定 要 保证 列车 有 停 
车 起 动 条 件 ,使 次 要 列车 必要 时 可 在 正 线 上 停车 等 待 。 但 行车 量 
大 的 平面 交叉 ,如 设计 成 线路 所 ,缺少 待 避 调 整 余 地 将 增加 行车 调 
度 的 困难 ,一 般 应 予 避 免 。 

关于 站 内 平面 疏解 ,通过 现场 实践 总 结 出 本 条 文 所 列 四 点 设 
计 要 求 。 设 计 能 符合 这 些 要 求 , 可 提供 较 大 的 通过 能 力 ;设计 平面 
下 解 时 少 占 农田 、 节 约 用 地 有 一 定 的 意义 ,但 当 交 叉 点 行车 量 太 
大 ,站 内 平面 巩 解 的 通过 能 力 不 能 适应 时 ,还 应 设计 成 立体 玻 解 。 


12.4 迁 回 线 和 联络 线 


12.4.1 修建 迁 回 线 和 联络 线 , 是 枢纽 建设 中 的 重要 措施 。 寺 回 

线 和 联络 线 最 大 的 特点 是 能 分 散 车 流 ,而 且 其 修建 所 受 的 限制 条 

件 少 ,易于 与 枢纽 布局 和 城市 规划 相配 合 , 因 此 可 根据 枢纽 内 主要 
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设备 的 配置 .分 工 和 车 流 规律 ,配合 城市 规划 修建 各 种 形式 的 迁 回 
线 和 联络 线 , 以 满足 铁路 运营 ,城市 建设 或 国防 的 要 求 。 

1 在 枢纽 外 围 修建 使 通过 货物 列车 绕 越 整个 城市 的 迁 回 线 
能 对 枢纽 起 分 流 和 缓和 通过 能 力 的 作用 ,一 般 还 能 缩短 列车 运程 。 
此 种 迁 回 线 往往 成 为 路 网 线路 组 成 的 一 部 分 ,如 图 19 所 示 。 





图 19 枢纽 外 围 迁 回 线 示意 图 
2 在 枢纽 内 修建 绕 越 某 些 车 站 的 迁 回 线 ,可 减轻 该 段 线路 和 
车 站 的 负担 ,加 强 枢纽 的 薄弱 环节 , 朴 解 或 转移 复杂 的 进 路 干扰 和 
交叉 ,如 图 20 所 示 。 





图 20 枢纽 内 迁 回 和 联络 线 示意 图 
1 一 客运 站 ;2 一 编组 站 ;3 一 货运 站 
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3 在 枢纽 内 修建 使 货物 列车 绕 越 市 区 的 迁 回 线 。 为 解决 既 
有 线路 贯穿 市 区 对 城市 造成 的 严重 干扰 ,结合 编组 站 设 在 市 郊 ,可 
以 修建 这 种 迁 回 线 。 

4 ”消除 折 角 车 流 多 余 走 行 的 联络 线 。 这 种 联络 线 有 连接 线 
路 与 线路 ,车 站 与 车 站 ,车 站 与 线路 3 种 形式 。 这 些 联 络 线 有 使 列 
车 运行 顺 直 、 缩 短 行程 减轻 车 站 作业 负担 或 缓和 车 站 交叉 干扰 的 
作用 。 

为 增加 运行 径路 的 灵活 性 ,必要 时 迁 回 线 或 联络 线 要 考虑 旅 
客 列 车 通行 条 件 并 参与 城市 公交 系统 的 运营 。 

由 于 迁 回 线 与 联络 线 使 货物 列车 不 进入 枢纽 或 绕 过 枢纽 内 的 
主要 设备 或 车 站 ,从 而 增加 了 枢纽 运营 工作 的 机 动 灵 活性 。 故 迁 
回 线 或 联络 线 又 可 构成 后 备 体系 ,适应 国防 要 求 , 除 满足 平时 运营 
要 求 外 ,还 可 适应 特殊 情况 下 的 运输 需要 。 战 时 ,即使 枢纽 内 线路 
或 车 站 遭受 破坏 ,仍然 有 经 路 保证 不 间断 运输 。 

12.4.2 设计 迁 回 线 时 ,为 了 能 与 枢纽 以 外 有 关 线 路 的 作业 协调 
配合 ,应 考虑 相 邻 编组 站 .邻接 的 线路 区 段 和 接轨 站 的 运营 工作 ， 
并 对 下 列 问 题 要 充分 研究 , 免 使 迁 回 线 建成 后 不 能 发 挥 作用 。 

1 应 考虑 相 邻 编 组 站 是 否 有 条 件 组 织 经 由 迁 回 线 运 行 的 列 
车 。 如 为 了 开行 此 种 列车 , 需 增加 相 邻 编组 站 的 作业 而 引起 新 建 
或 扩建 工程 时 ,要 经 过 详尽 的 技术 经 济 比 较 确定 迁 回 线 的 修建 。 

2 注意 解决 经 由 迁 回 线 运行 的 列车 的 机 车 更 换 、 整 备 和 车 辆 
技术 检查 等 问题 。 我 国 实际 运营 经 验证 明 ,已 建成 并 交付 使 用 的 
几 条 迁 回 线 ( 或 称 路 网 联络 线 ) ,由 于 机 车 交 路 、 列 车 技 检 和 乘务 员 
换班 等 作业 未 作 妥 善 安排 ,都 未 能 收 到 分 流 枢纽 车 流 的 预期 效果 。 

3 由 于 迁 回 线 的 修建 ,在 接轨 站 或 线路 衔接 处 引起 交叉 干 
扰 , 复 杂 了 接轨 站 的 作业 , 则 应 根据 接轨 站 的 运营 设备 情况 和 地 
形 .地 质 条 件 ,选择 世 解 类 型 ,采取 加 强 措施 ,以 适应 新 的 运营 工作 
组 织 。 

迁 回 线 在 枢纽 内 能 否 起 到 应 有 的 作用 ,主要 看 枢纽 内 各 主要 
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设备 的 相互 配置 和 分 工 及 车 流 组 织 等 能 否 为 迁 回 线 的 修建 及 运用 
创造 条 件 。 另 外 , 迁 回 线 技术 标准 的 确定 ,在 一 定 程 度 上 与 其 在 枢 
纽 内 所 起 的 作用 有 关 。 

迁 回 线 的 技术 标准 在 满足 本 身 运 营 要 求 的 条 件 下 ,其 限制 
坡度 、 到 发 线 有 效 长 度 等 应 与 所 衔接 的 线路 的 技术 标准 相配 合 ， 
以 便 统一 牵引 ,减少 调 车 和 增 减 轴 人 作业。 其 分 界 点 的 分 布 应 满 
是 所 需要 的 通过 能 力 , 并 尽 可 能 为 附近 工业 区 和 居民 区 提供 上 服 
务 条 件 。 

若 迁 回 线 仅 为 通行 某 种 特殊 要 求 的 列车 ,例如 ,军用 列车 或 固 
定 行驶 于 附近 厂 、 矿 之 闻 的 直达 列车 ,可 根据 需要 确定 其 技术 标 
准 。 

12.4.3 设计 证 回 线 时 ,一 般 尽 可 能 利用 与 迁 回 线 衔接 线路 上 的 
原 有 机 务 设 备 , 并 在 机 车 更 换 车 站 上 相应 地 加 强 车 辆 技术 检查 设 
备 。 若 迁 回 线 离 编组 站 较 远 ,通过 车 流量 又 大 ,不 便利 用 原 有 机 务 
整备 设备 时 ,应 考虑 乘务 人 员 的 工作 .生活 和 学 习 条 件 , 通 过 技术 
经 济 比 较 , 在 迁 回 线 接轨 站 或 前 方 站 设置 相应 的 机 务 整备 ,列车 技 
术 检 查 和 乘务 组 换班 休息 设施 。 

12. 4.4 联络 线 的 技术 标准 ,应 从 担负 的 任务 性 质 \ 行 车 量 和 地 
形 .地 质 条 件 等 情况 分 析 决 定 。 通 行 正 规 列 车 的 联络 线 , 其 技术 
标准 应 按 正 线 标准 。 编 组 站 与 其 他 车 站 之 间 的 联络 线 , 在 不 考 
虑 直达 列车 及 其 他 满 轴 列车 运行 时 ,其 技术 标准 应 根据 合理 的 
牵引 重量 (工程 与 运营 比较 的 结果 ) 的 小 运转 运行 条 件 设 计 。 在 
与 枢纽 衔接 的 各 正 线 间 运 行 折 角 通 过 列车 的 联络 线 上 ,应 有 停 
车 起 动 的 条 件 。 因 为 枢纽 内 正 线 一 般 行车 密度 较 太 ,区 间 通 过 
能 力 要 求 较 高 , 若 不 予以 考虑 ,将 使 所 衔接 的 两 正 线 区 间 通 过 能 
力 受 到 损失 。 

例如 图 21, 当 B 站 向 C 站 开行 折 角 通过 列车 ,联络 线 上 如 无 
停车 启动 条 件 , 则 B 站 发 车 时 ,A 站 不 能 向 C 站 方向 接 发 列车 ,这 
不 仅 影 响 了 区 间 通 过 能 力 ,也 增加 了 一 部 分 列车 在 站 停留 时 间 。 
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图 21 运行 折 角 通过 列车 的 联络 线 示意 图 


上 述 联络 线 的 平 . 纵 断面 设计 ,应 保证 列车 停车 后 能 局 动 。 其 
长 度 应 保证 列车 在 联络 线 上 停车 时 ,不致 妨碍 相 邻 线路 上 列车 的 
运行 ,并 符合 下 列 要 求 ， 

1 不 小 于 衔接 线路 上 的 到 发 线 有 效 长 度 , 当 衔接 线路 牵引 重 
量 不 相同 时 ,以 在 联络 线 上 运行 的 列车 的 长 度 确定 ; 

2 满足 在 联络 线 上 设置 信号 机 的 要 求 ,同一 方向 前 方 信号 机 
与 后 方 信号 机 的 距离 不 应 小 于 列车 制 动 距 离 , 如 图 22 所 示 。 


工效 十 区 和 十 上 信和 池上 制 


式 中 ”IK 一 一 到 发 线 有 效 长 度 (m); 
Le 一 一 安全 线 道 倪 尖 轨 尖 端 基本 轨 接 颖 至 分 歧 道 盆 中 心 
的 距离 (m); 
上 六 言 号 机 至 分 歧 道岔 中 心 的 距离 (my) ; 
Lj 一 一 列车 制 动 上 距离 (m)。 
如 达 不 到 要 求 , 还 可 将 后 方 信号 机 距 分 琉 道 岔 的 距离 适当 外 
移 , 但 外 移 距 离 不 得 太 长 ,以 免 引 起 管理 上 的 困难 。 
当地 形 .地 质 条 件 特别 困难 , 按 上 述 要 求 修建 此 种 联络 线 将 引 
起 巨大 工程 时 ,如 区 间 通 过 能 力 经 检 算 能 满足 要 求 ,联络 线 的 长 度 
及 平 . 纵 断面 设计 可 不 保证 有 停车 的 条 件 。 
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图 22 联络 线 长 度 示意 图 


13 站 线 轨 道 


13.1 轨道 类 型 


13.1.1 站 线 轨道 结构 。 

1 钢轨 。 

到 发 线 一 般 只 作 接 发 列车 之 用 ,只 有 在 个 别 情况 下 才 办 理 通 
过 列车 。 但 列车 速度 因 受 所 连接 着 道岔 的 侧 向 通过 速度 控制 ,都 
比 正 线 通 过 列车 速度 低 , 因 此 ,到 发 线 所 承受 的 列车 动 荷载 比 正 线 
鸭 道 低 , 同 时 到 发 线 的 年 通过 总 重 亦 比 正 线 少 得 多 ,所 以 ,可 采用 
比 正 线 轻 一 级 的 钢轨 , 故 规定 到 发 线 的 轨道 标准 选用 50kg/m 或 
43kg/m 新 轨 或 再 用 轨 。 

对 本 条 文 表 13. 1. 1 有 关 附 注 说 明 如 下 : 

1 “再 用 轨 是 指 不 再 需 修 理 即 可 使 用 的 钢轨 。 

2 当 正 线 采 用 60kg/m 及 以 下 轨 型 时 ,到 发 线 仍 按 轻 一 
级 ,但 当 正 线 及 到 发 线 均 为 无 颖 线路 时 ,到 发 线 的 钢轨 和 轨 枕 标准 
均 宜 与 正 线 相 同 , 正 线 为 50kg/m 时 ,到 发 线 采 用 50kg/m 或 
43kg/m 钢 轨 ,是 根据 目前 钢轨 供 货 条 件 所 限 。 

3 在 驼峰 渡 放 部 分 的 线路 , 即 自 峰 顶 至 调 车 线 减 速 器 或 赔 
鞋 器 出 口 的 这 一 段 线路 上 ,坡度 陡 , 曲 线 半径 小 ,作业 量 大 ,轨道 
受 车 轮 的 冲击 力 和 摩擦 力 较 大 ,钢轨 磨耗 严重 。 为 了 延长 钢轨 
使 用 寿命 ,保证 轨道 强度 和 稳定 ,减少 养护 维修 工作 , 故 规定 采 
用 与 到 发 线 相 同 的 钢轨 。 对 作业 量 较 小 的 驼峰 可 采用 43kg/m 
钢轨 。 

4 其 他 站 线 及 次 要 站 线 , 只 作 机 车 .车 辆 走行 .调动 停留 之 
用 ,轨道 承受 的 动 荷载 更 低 , 规 定 采 用 50kg/m 或 43kg/m 钢轨 ， 
是 根据 目前 钢轨 供 货 条 件 所 限 。 
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2 轨 枕 。 

普通 木 枕 按 截面 尺寸 分 为 II 类 。1I 类 适用 于 正 线 中 型 及 以 
上 轨道 , [类 适用 于 轻型 正 线 及 站 线 。 由 于 木 枕 易 腐朽 、 辟 裂 , 故 

在 到 发 线 上 的 列车 运行 比较 频繁 ,一般 采用 的 工 类 水 枕 ,断面 
较 小 (高 宽 比 I 类 木 术 约 小 1/10) ,强度 较 低 ,加 之 道 床 薄 ,所 以 轨 
道 状 态 难 以 经 常 保持 良好 ,养护 工作 量 大 ,而 能 进行 养护 的 时 间 也 
不 多 ,因此 ,到 发 线 铺 设 木 桃 时 ,每 千 米 规 定 为 1600 根 。 铺 设 混 凝 
土 杭 时 可 比 木 杭 低 一 级 ,其 理由 同 正 线 。 

驼峰 汶 放 部 分 的 线路 坡度 较 陡 ,曲线 半径 较 小 ,轨道 候 行 较 严 
重 , 养 护 工作 与 解体 作业 干扰 多 。 据 南星 桥 养路 工区 统计 ,每 天 
8h 内 ,只 有 138min 可 以 进行 养护 作业 。 为 了 加 强 轨道 ,减少 维 
修 , 保 证 安全 , 故 规 定 驼 峰 溜 放 部 分 铺设 轨 枕 数量 与 到 发 线 相 
同 。 

其 他 站 线 和 次 要 站 线 , 无 列车 通过 ,只 是 进行 车 辆 的 调动 且 速 
度 较 低 , 因 此 对 轨道 的 破坏 也 较 小 , 故 不 论 铺设 木 杭 或 混凝土 枕 最 
少 均 规定 为 每 千 米 1440 根 。 

根据 轨道 应 力 分 析 , 在 到 发 线 上 铺设 50kg/m 或 413kg/m 新 
轨 或 旧 轨 ,每 和 于 米 采 用 开 类 木 枕 1600 根 , 行 驶 各 种 机 车 ,速度 为 
40~50kmyh 时 ,钢轨 和 轨 杭 均 能 满足 强度 要 求 。 在 其 他 站 线 和 
次 要 站 线 上 铺设 43kg/m 旧 轨 ,每 千 米 使 用 开 类 本 枕 1440 根 行驶 
不 大 于 21t( 轴 式 为 1 一 4 一 1) 轴 重 的 机 车 ,速度 为 30 一 40kmyh 
时 ,钢轨 和 轨 枕 一 般 也 能 满足 要 求 。 

3 道 帮 道 床 厚度 。 

站 线 行车 速度 较 低 ,行车 量 较 小 , 故 其 道 床 可 以 薄 些 。 经 过 多 
年 运营 实践 证 明 ,现行 的 各 类 站 线 的 道 床 厚度 基本 上 是 合理 的 , 故 
保留 了 原 人 《站 规 》 的 规定 。 

考虑 到 驼峰 溜 放 线 作业 比较 繁忙 ,轨道 朴 行 较 严 重 ,为 此 道 床 
厚度 可 采用 次 重型 正 线 轨道 的 标准 。 
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13.2 钢轨 及 配件 


13.2.2 普通 轨道 钢轨 接头 由 夹板 连接 ,是 轨道 的 薄弱 环节 ,不 但 
加 剧 车 辆 振动 ,而且 增加 钢轨 损伤 及 养护 工作 量 。 因 此 ,钢轨 应 尽 
可 能 长 些 以 减少 接头 数量 。 但 由 于 运输 制造 等 原因 ,现在 铺设 、 生 
产 的 钢轨 中 ,60kg/m 及 以 上 钢 罗 有 25m、50m、100m 三 种 标准 长 
度 ,而 50、43kg/m 钢轨 的 标准 长 度 均 有 25m 和 12. 5m 两 种 。 在 
年 轨 温 差 较 大 的 地 区 ,选用 25m 标准 长 度 的 钢轨 时 ,应 考虑 钢轨 
接头 受 构造 允许 的 最 大 轨 细 限制 。 同 时 ,还 应 考虑 接头 处 两 轨 端 
不 得 顶 紧 受 力 。 因 此 ,选用 时 可 按 下 式 计算 : 
LA (mo t+2C) /0.0118CT,,, — Tin) (36) 
式 中 LL 一 -钢轨 长 度 (m); 
amax 一 一 钢轨 接头 最 大 构造 轨 颖 (mm); 
C 一 一 接头 阻力 和 钢轨 基础 阻力 限制 钢轨 自由 上 胀 缩 的 长 度 
(mm),25m 钢轨 采用 高 强度 螺栓 时 C 值 按 7mm ,使 
用 普通 螺栓 暂 按 3 一 4mm 计算 ; 
Tmax 一 一 当地 历年 最 高 轨 温 《CD)( 一 般 为 当地 历年 最 高 气温 
加 20°C); 
Twis 一 一 当地 历年 最 低 胃 漫 (CC ) 。 
根据 上 式 计 算 ,铺设 25m 钢轨 最 大 轨 温 差 为 ， 
(cu 十 2C)/0.0118X 25;(16+2X7)/0.0118X25=102(°C) 
然而 ,根据 观测 资料 表明 ,严寒 地 区 在 高 温情 况 下 轨 温 与 气温 
最 大 差 值 小 于 20C ,低温 时 轨 温 略 低 于 气温 , 当 最 高 或 最 低 气 温 
出 现时 ,只 要 适当 控制 铺轨 时 的 轨 温 ,年 最 大 轨 温 差 仍 能 满足 上 述 
要 求 。 因 此 ,我 国 基本 上 都 可 铺设 25m 钢轨 。 
13.2.3 根据 我 国 钢轨 的 接头 构造 ,规定 50、43kg/m 钢轨 最 大 构 
造 轨 颖 为 1 6mm。25m 标准 长 度 钢轨 , 轨 温 每 升降 1 时 ,钢轨 的 
自由 伸缩 量 为 0. 3mm。 如 不 考虑 钢轨 接头 阻力 的 作用 ,在 轨 温 差 
等 于 小 于 53Y 的 地 区 , 当 轨 温 上 升 到 最 高 轨 温 时 , 轨 链 闭合 ,钢轨 
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不 受 温度 压力 , 当 轨 温 下 降 到 最 低 轨 温 时 , 轨 缝 达到 最 大 构造 轨 颖 
而 钢轨 不 受 温度 拉力 。 实 际 上 ,钢轨 接头 处 存在 着 接头 阻力 ,根据 
铁 研 院 试验 资料 ,使 用 高 强度 螺栓 ,扭矩 为 600N。m 时 ,43kg/m 
钢轨 的 最 小 接头 阻力 为 356kN,50kg/m 钢轨 为 449kN。 根 据 公 
式 AT 二 R/(aEF) (其 中 RR 为 接头 阻力 ,a 为 钢轨 的 胀 缩 系数 , 王 为 
钢轨 的 弹性 模 量 ,下 为 钢轨 裁 面积 ) ,可 算得 钢轨 接头 阻力 所 能 克 
服 的 温度 力 的 轨 温 差 为 43kg/m 钢轨 ,使 用 普通 螺栓 时 约 为 9C 
( 按 扭矩 为 300N。 m 时 ,最 小 接头 阻力 为 133kN), 这 样 , 当 轨 温 
差 超 过 62 心 的 地 区 ,25m 钢轨 仍 使 用 普通 螺栓 时 ,将 造成 不 允许 
的 连续 瞎 缝 或 拉 弯 螺栓 等 轨道 变形 。 为 了 使 轨道 有 足够 的 稳定 
性 ,以 确保 行车 安全 , 故 25m 钢轨 应 根据 轨道 类 型 采用 8. 8 级 高 
强度 螺栓 。 

13.2.4 为 了 减少 建筑 物 的 附加 动 荷载 引起 的 冲击 力 , 增 加 建筑 
物 的 稳定 性 ,所 以 条 文 规定 建筑 物 的 一 定 范围 内 不 准 有 钢轨 接头 ， 
否则 应 予 焊接 或 胶 接 。 


13.3 轨 枕 及 操 件 


13.3.1 轨 枕 的 种 类 按 材 质 可 分 为 混凝土 枕 、 木 枯 和 钢 枕 三 类 ,我 
国 目 前 主要 使 用 混凝土 轨 枕 。 钢 枕 使 用 寿命 虽 长 ,但 耗 钢 量 多 , 噪 
声 大 、 铺 设 养护 较 困 难 , 所 以 只 是 在 提速 道 倪 上 , 曾 配 合 电 务 转换 
设备 采用 。 

本 规范 规定 ,新 建 和 改建 铁路 应 根据 不 同 轨道 类 型 和 线路 条 
件 选用 不 同类 型 的 混凝土 枕 。 这 是 考虑 我 国 森林 资源 较 少 ,采用 
它 不 仅 可 以 节约 大 量 优质 木材 ,而 且 由 于 混凝土 枕 稳定 性 能 好 ,不 
腐朽 ,使 用 寿命 较 长 ,可 提高 轨道 的 质量 ,减少 养护 维修 费用 。 目 
前 线路 上 使 用 的 混凝土 轨 枕 有 I 型 `. 工 型 、. 严 型 普通 混凝土 枕 , 有 
码 桥 瑟 用 预 应 力 混凝土 枕 (混凝土 桥 枕 ,下 同 ) ,混凝土 宽 枕 ， 
50kg/m 钢轨 9 号 、12 号 预 应 力 混凝土 岔 枕 ( 混 凝 土 岔 杭 , 下 同 )， 
60kg/m 9 号 .12 号 混凝土 倪 枕 以 及 为 提速 线路 研制 的 60kg/m12 
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号 单 开 、 交 叉 渡 线 固 定 缴 又 和 12 号 .18 号 单 开 可 动心 轨 国 又 提速 
混凝土 倪 枕 等 。 

原 《 站 规 》 规 定 , 半 径 为 300m 以 下 的 曲线 地 段 需 铺设 木 枕 。 
现行 4 铁路 轨道 设计 规范 ;规定 , 正 线 曲线 半径 小 于 300m 的 地 段 ， 
应 铺设 小 半径 曲线 用 混凝土 枕 。 这 是 由 于 近年 来 ,有 关 单 位 已 进 
行 了 试验 ,取得 了 较 好 的 效果 ,技术 已 较 成 熟 , 因 此 ,为 减少 养护 维 
修 工 作 量 ,加 强 轨道 结构 ,延长 设备 使 用 寿命 , 除 木 枕 轨道 地 段 外 ， 
站 线 也 应 采用 小 半径 曲线 用 的 混凝土 枕 , 故 取消 了 原 《 站 规 ) 的 规 
定 , 但 如 受 旭 前 供 货 条 件 所 限 , 仍 可 采用 木 枕 。 

由 于 混凝土 枕 轨 道 的 结构 强度 与 木 枕 轨道 连接 时 的 过 渡 段 需 
要 ,所 以 下 列 地 段 家 铺设 木 枕 。 

1 铺设 木 枕 的 明 桥 面 桥 台 挡 碚 墙 范围 内 及 其 两 端 各 15 根 轨 
枕 , 有 护 轮 轨 时 应 延至 梭 头 不 少 于 5 根 轨 枕 , 铺 木 枕 , 是 为 了 维持 
在 这 一 段 范围 内 轨道 的 弹性 一 致 。 

2 单独 的 木 岔 桃 道岔 两 端 各 15 根 轨 枕 应 铺 成 木 枕 主 要 是 为 
了 缓和 车 轮 荷载 对 加 叉 和 倪 尖 的 冲击 作用 而 设 的 弹性 过 渡 段 ,由 
于 斩 叉 跟 后 的 长 枕 也 起 了 作用 ,因此 ,15 根木 枕 包 括 斩 叉 跟 端 以 
后 的 贫 枕 数 。 

3 转车 盘 .轨道 衡 、 脱 轨 器 及 铁 鞋 制 动 地 段 暂 不 铺设 混凝土 
枕 , 主 要 是 受 设备 结构 和 使 用 条 件 的 限制 。 

4 两 铺设 木 枕 长 度 小 于 50m 的 地 段 间 应 铺 木 枕 ,主要 考虑 

轨道 结构 的 均匀 性 ,有 利 行车 ,施工 和 养护 维修 。 
13.3.2 混凝土 宽 枕 具有 提高 轨道 的 稳定 性 ,外 型 整齐 美观 ,可 延 
长 道 床 清 筛 周期 以 及 减少 日 常 维修 工作 等 主要 优点 。 但 据 近 来 有 
关 调 查 表明 ,由 于 目前 对 其 进行 大 修 及 维修 机 械 未 能 配套 ,一 些 铺 
设 在 路 基 上 的 宽 枕 因 基 床 翻 浆 冒 泥 无 法 整治 而 拆除 。 

对 于 大 型 客运 站 在 尚 无 更 好 的 既 经 济 又 能 保持 轨道 整洁 的 方 
案 之 前 仍 采 用 了 混凝土 宽 枕 ,因此 ,在 今后 设计 和 施工 中 应 确保 其 
基 床 (基底 ) 坚 实 稳定、 排水 良好 。 
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13.3.3 不 同类 型 的 轨 枕 不 应 混 铺 , 是 为 使 列车 运行 平稳 ,简化 铺 
轨 作 业 以 及 方便 养护 维修 工作 。 

13.3.4 刚性 道 床 与 弹性 道 床 之 间 应 有 过 渡 段 ,并 采用 混凝土 枕 
(也 含 道 床 厚度 的 纵 坡 过 渡 ), 其 长 度 以 道 床 厚度 纵 坡 过 渡 控 制 不 
宜 小 于 10m, 其 他 站 线 和 次 要 站 线 有 时 受 出 岔 点 或 其 他 条 件 控 制 
时 可 适当 缩短 。 

13.3.5 扣 件 是 联结 钢轨 与 轨 枕 、 轨 下 基础 的 重要 部 件 ,不 仅 应 有 
足够 的 扣压 力 ,保证 联结 可 靠 ,阻止 钢轨 让 行 ;还 应 具有 和 良好 弹性 ， 
减缓 列车 对 轨 枕 及 轨 下 基础 的 冲击 振动 ,这 对 混凝土 轨 枕 及 轨 下 
基础 来 说 尤为 重要 ,因此 需 按 轨道 类 型 合理 选用 扣 件 。 

1 弹 条 I 型 扣 件 扣 压力 大 ,弹性 好 , 防 扑 能力 强 ,在 混凝土 枕 
轨道 地 段 可 采用 弹 条 工 型 扣 件 。 

2 木 枕 地 段 的 到 发 线 及 其 他 站 线 宜 采 用 民 型 扣 件 (目前 限 
50kg/m 钢轨 ) 或 弹 条 扣 件 。 

3 木 枕 扣 件 历 来 采用 道 杀 加 铁 执 板 的 形式 , 虽 有 道 钉 易 松 
动 、 浮 起 , 防 扑 能 力 较 差 , 铁 垫 板 易 切割 木 枕 的 缺点 ,但 因 其 构造 简 
单 、 零 件 少 ,铺设 安装 方便 ,投资 省 ,次 要 站 线 行 车 速度 更 低 , 故 可 
采用 普通 道 钉 。 

4 混凝土 宽 枕 与 整体 道 床 用 扣 件 

混凝土 宽 枕 扣 件 目前 一 般 采 用 混凝土 枕 扣 件 。 但 弹 条 下 型 调 
高 量 等 于 小 于 10mm, 如 要 求 调 高 量 加 大 ,可 采用 调 高 量 等 于 小 于 
20mm 的 弹 条 工 型 调 高 扣 件 及 调 高 量 等 于 小 于 25mm 的 弹 条 工 
型 调 高 扣 件 。 

整体 道 床 扣 件 , 在 到 发 线 上 ,可 根据 调 高 量 的 大 小 ,选用 与 混 
族 土 宽 枕 相同 的 扣 件 。 在 其 他 站 线 和 次 要 站 线 上 ,可 采用 其 他 简 
易 扣 件 。 


13.4 道 床 
13.4.1 道 床 是 轨 枕 的 基础 ,有 以 松散 道 逢 组 成 的 道 逢 道 床 . 用 混 
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凝 土 浇注 的 整体 道 床 和 用 沥青 等 加 工 材 料 灌注 的 沥青 道 床 等 。 目 
前 我 国 铁路 采用 最 多 的 是 碎 石 道 床 。 

部 颁 道 帮 材 料 有 现行 《铁路 碎 石 道 帮 》TB/T 2140 和 筛选 卵 
石 道 砍 ( 铁 70-59) .天然 级 配 卵 石 道 原 ( 铁 71-59)、 砂 子 道 砍 ( 铁 
?2-59) 及 熔炉 碚 ( 铁 73-59) 五 种 。 其 技术 性 能 以 碎 石 道 征 最 好 。 

碎 石 道 砍 应 用 坚韧 的 花岗岩 、 玄 武 岩 .砂岩 等 制 成 。 其 抗 压强 
度 约 为 天 然 级 配 卵石 的 1.7 倍 , 抵 抗 轨道 移动 的 阻力 为 砂子 道 砍 
的 1.5 信 。 碎 石 道 碎 还 有 排水 性 能 好 ,弹性 好 的 特点 ;所 以 使 用 碎 
石 道 砍 可 以 提高 轨道 的 强度 和 稳定 性 ,并 可 减少 养护 工作 量 。 碎 
石 道 帮 脏 污 的 速度 比 其 他 道 砍 慢 ,所 以 清 第 更 换 道 砍 的 周期 长 。 
虽然 初期 投资 较 高 ,但 由 于 它 具 有 上 述 优点 , 故 成 为 站 线 首选 的 道 
原材料 。 到 发 线 及 设 有 轨道 电路 的 线路 必须 采用 碎 石 道 帮 外 ,其 
他 线路 当 碎 石 道 帮 供应 困难 时 ,可 采用 短 选 卵石 道 帮 或 就 地 选用 
各 种 道 帮 材料 。 

13.4.2 土质 路 基 采 用 单 层 道 帮 , 易 造 成 各 种 路 基 病 害 ,为 防止 路 
基 病 害 发 生 ,到 发 线 .驼峰 溜 放 部 分 线路 的 道 床 采 用 双 层 道 荐 。 当 
年 平均 降水 量 为 600mm 以 下 , 且 不 造成 路 基 病 害 的 情况 下 ,可 采 
用 单 层 道 征 。 其 他 站 线 , 次 要 站 线 道 床 较 荐 ,不 宜 再 做 成 双 层 ,这 
是 因为 面 砧 太 薄 易 与 底 帮 混杂 ,而 底 碚 太 薄 又 易 变形 ,失去 反 滤 作 
用 ,因此 应 做 成 单 层 道 砍 ，。 

13.4.3 站 内 各 种 线路 的 道 床 一 般 应 分 别 按 单线 设计 ,以 节省 道 
帮 。 但 在 编组 站 、 区 段 站 上 经 常 有 调 车 作业 和 列 检 作 业 的 调 车 线 、 
到 发 线 . 牵 出 线 、 客 车 整备 所 的 客运 及 技术 整备 线 间 及 其 外 侧 和 扳 
道 作业 或 调 车 作业 繁忙 的 咽 具 区 范围 内 ,为 了 作业 的 安全 与 便利 ， 
又 不 影响 排水 ,应 采用 渗水 性 材料 (最 好 采用 与 面 层 相同 而 粒 径 较 
小 的 材料 ) 将 线路 道 床 间 及 最 外 线路 外 侧 的 洼 城 填 平 ,为 抽 换 轨 枕 
方便 而 填 至 轩 枕 底下 3cm。 

当 采 用 双 层 道 克 时, 面 碚 采用 碎 石 或 第 选 卵石 道 砍 , 底 碚 材料 
的 选用 应 符合 国家 现行 标准 《铁路 碎 石 道 床 底 夸 》TB/T 2897 的 
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规定 。 
13.4.5 混凝土 枕 为 防止 道 床 表面 水 分 锈蚀 钢轨 和 扣 件 ,并 避免 
传 失 轨 道 电 路 的 电流 ,故道 床 顶 面 应 比 轨 枕 顶 面 稍 低 。 

混凝土 枕 刚 性 较 大 ,在 列车 动 荷载 的 作用 下 ,中间 部 分 将 承受 
道 床 的 支承 反作用 力 产生 的 负 弯 矩 , 从 而 引起 顶 面 烈 颖 ,所 以 在 铺 
设 时 ,I 型 混凝土 枕 应 将 中 部 60cm 范围 的 道 首 掏 空 , [型 混凝土 
枕 可 不 掏 空 ,也 不 的 固 。 这 样 ,可 使 混凝土 枕 中 间 部 分 的 道 床 失去 
支承 或 垫 起 轨 枕 的 作用 ,以 改善 混凝土 枕 的 工作 条 件 ,延长 使 用 寿 
命 。 
13.4.6 混凝土 枕 与 木 枕 道 床 顶 宽 采 用 统一 标准 的 理由 : 

道 床 的 顶 面 宽度 决定 于 其 肩 宽 , 道 床 肩 的 作用 为 :(1) 阻 止 道 
砍 从 枕 端 下 面 挤 出 :2) 提 高 胃 道 的 横向 阻力 ,这 对 于 保证 无 颖 线 
路 的 稳定 性 有 重要 意义 ,增加 肩 宽 有 助 于 保证 的 固 效 果 和 和 防止 道 
床 肩 志 落 。 但 对 轨道 横向 阻力 来 说 ,由 于 主要 依靠 是 轨 枕 底面 与 
道 帮 的 摩擦 力 ( 占 全 阻力 的 65%) ,增加 肩 宽 虽 可 提高 轨道 横向 阻 
力 ,但 只 是 一 个 方面 。 从 节约 土石 方 数量 来 说 , 道 床 肩 不 宜 太 宽 。 
多 年 来 我 国 使 用 混凝土 枕 的 实践 证 明 ,混凝土 枕 轨 道 的 横向 稳定 
性 高 于 木 枕 。 据 长 沙 铁道 学 院 和 广州 局 在 京 广 线 所 作 的 测定 资料 
看 , 木 枕 和 混凝土 枕 轨 道 的 道 床 肩 宽 同 为 30cm, 当 轨 枕 横 移 0.2 
cm 时 ,后 者 比 前 者 的 横向 阻力 大 1 倍 左右 。 

站 线 道 床 顶 面 宽度 ,由 于 站 线 行车 量 小 ,速度 低 、 横 向 力 小 , 故 
道 床 顶 宽 不 论 是 混凝土 枕 或 木 枕 均 规 定 为 2. 9m, 曲 线 外 侧 道 床 可 
不 予 加 宽 ; 在 驼峰 调 车 场 的 推送 部 分 , 自 摘 钩 地 点 至 峰 顶 , 调 车 人 
员 经 常 在 此 地 段 来 回 走行 ,为 了 安全 及 作业 方便 , 道 床 肩 宽 应 予 增 
加 。 根 据 现场 经 验 ,在 有 搞 钩 作业 一 侧 的 道 床 肩 宽 加 宽 到 2. 0m， 
另 一 侧 为 1. 5m。 

在 有 列 检 作业 的 车 场 最 外 侧线 路 外 侧 ,为 满足 列 检 人 员 进 行 
车 辆 检修 , 道 床 肩 宽 也 为 1. 5m。 
13.4.7 混凝土 宽 枕 由 于 底面 积 大 , 道 砍 应 力 小 ,通过 道 床 传 到 路 
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基 面 的 应 力也 小 ,而 且 均 匀 , 又 由 于 宽 枕 罗 道 刚性 大 , 故 要 求 轨 下 
道 帮 均匀 支承 ,避免 应 力 集中 。 至 于 面 层 还 用 来 调整 混凝土 宽 枕 
轨道 高 低 水 平 。 

为 使 混凝土 宽 枕 轨道 的 道 床 具 有 一 定 的 密实 性 和 均匀 性 , 同 
时 有 良好 的 排水 性 能 及 在 列车 振动 作用 下 不 易 被 粉 化 ,站 线 上 的 
混凝土 宽 枕 轨 道 的 道 床 应 由 不 低 于 二 级 碎 石 道 砍 道 床 加 面 破 带 组 
成 。 
13.4.9 整体 道 床 具有 使 站 场 整洁 ,改善 劳动 条 件 , 作 业 安 全 , 提 
高 作业 效率 等 优点 。 特 别 是 在 液态 散 粒 粉 状 等 危险 品 货物 的 装 名 
线 上 采用 这 种 道 床 ,可 及 时 清扫 回收 ,便于 运输 车 辆 ,线路 ,场地 的 
洗刷 消毒 ,防止 对 环境 的 污染 。 在 客车 整备 线 .洗车 线 、 散 装 货物 
线 .车 辆 架 修 线 .石油 装卸 线 .电子 轨道 衡 引 线 ,车库 线 及 危险 品 库 
线 等 专用 设备 线 上 ,因地制宜 地 铺设 一 些 整体 道 床 , 可 取得 良好 的 
经 济 和 社会 效果 , 深 受 使 用 单位 欢迎 。 

整体 道 床 的 结构 型 式 , 可 根据 水 文 地 质 、 工 程 地 质 条 件 和 技术 
作业 特点 ,选用 钢筋 混凝土 支承 式 和 整体 灌注 式 。 


13.5 道 贫 


13. 5.1 道岔 是 轨道 的 薄弱 环节 ,其 钢轨 强度 应 不 低 于 线路 的 标 
准 。 而 正 线 上 的 道岔 行车 密度 大 ,通过 速度 高 ,为 了 减少 车 轮 对 道 
岔 的 冲击 ,保证 行车 平稳 以 及 延长 道岔 的 使 用 寿命 ,应 避免 异形 钢 
轨 接 头 , 所 以 规定 正 线 上 的 道岔 ,其 轨 型 应 与 线路 轨 型 一 致 。 
道岔 转 国 器 尖 轨 尖端 和 斩 叉 有 害 空 间 易 引起 列车 脱轨 。 因 
此 ,对 道岔 除 结构 上 要 求 特别 加 强 外 ,对 钢轨 强度 亦 应 有 一 定 要 
求 。 同 时 ,由 于 正 线 和 站 线 可 采用 不 同类 型 的 钢轨 ,在 站 线 上 常常 
出 现 异 形 钢轨 接头 ,为 了 减少 车 轮 对 道岔 的 冲击 ,应 避免 道岔 前 后 
有 异形 接头 ,因此 ,本 条 规定 ,到 发 线 、 其 他 站 线 和 次 要 站 线 的 道 
岔 ,其 轨 型 不 应 低 于 各 该 线路 的 轨 型 ,如 道岔 轨 型 高 于 各 该 线路 的 
轨 型 时 , 则 需 在 道岔 前 后 各 铺 长 度 不 短 于 6. 25m 同型 的 钢轨 或 异 
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型 轨 ,在 困难 条 件 下 不 短 于 4. 5m, 使 异形 接头 移 至 较 远 的 地 点 ,以 
保护 道岔 。 

插入 两 根 上 述 短 轨 , 对 轨道 的 强度 和 稳定 性 影响 较 大 , 故 规 

定 ,不 得 连续 铺设 ,但 既 有 次 要 站 线 上 ,两 相 邻 道岔 间 连 续 插 有 两 
根 短 轨 者 可 保留 。 
13. 5.2 道岔 是 控制 行车 速度 的 关键 设备 ,道岔 号 数 一 旦 确定 ,再 
要 改变 将 会 引起 站 场 改 造 的 巨大 工程 或 严重 影响 正常 运营 。 道 岔 
号 数 的 选择 ,一 般 根据 列车 的 运行 方式 和 路 段 旅 客 列车 设计 行车 
速度 以 及 要 求 的 道岔 侧 向 允许 通过 速度 来 确定 。 

1 既 有 线 提速 以 前 ,我 国 铁路 的 列车 运行 速度 一 般 不 超过 
120km/h, 因 此 ,各 种 道岔 的 直 向 容许 通过 速度 一 般 也 不 超过 
120kmyh, 既 有 线 提 速 以 后 ,编制 了 系列 提速 道岔 ,将 60kg/m 钢 
轨 的 道岔 的 直 疝 容许 通过 速度 提高 到 了 160 一 200kmy/h ,考虑 设 
备 分 级 使 用 的 原则 ,目前 60kg/m 钢轨 的 道岔 已 按 120km/h、 
160km/h 和 200km/h 的 直 向 容许 通过 速度 分 级 ,因此 道岔 的 选用 
应 保证 道岔 的 走向 容许 通过 速度 满足 该 路 段 旅客 列车 的 设计 行车 
速度 ,以 确保 列车 运行 安全 ,并 达到 经 济 合理 。 

2 根据 现行 《铁路 道岔 的 容许 通过 速度 》THB/I 2477 ,在 列车 
直 向 通过 速度 等 于 或 大 于 100km/h 的 路 段 内 ,9 号 单 开 道岔 (9 号 
提速 道岔 直 疝 通过 速度 为 140km/h) 均 不 能 满足 列车 直 向 通过 速 
度 的 需要 ,为 此 本 规范 规定 在 列车 直 向 通过 速度 为 100 一 160kmyh 的 
路 段 内 , 正 线 道岔 不 得 小 于 12 号。 改 扩建 车 站 时 ,由 于 既 有 线 区 
段 站 及 以 上 的 大 站 有 些 9 号 道岔 改造 困难 ,可 以 保留 ,也 可 采用 9 
号 提速 道岔 。 

3 对 于 列车 直 向 通过 速度 小 于 100kmyh 的 路 段 内 ,有 接 发 
正规 列车 的 会 让 站 、` 越 行 站 .中间 站 的 正 线 道岔 号 数 不 得 小 于 12 
号 ,区间 出 岔 的 线路 所 .编组 站 的 列车 到 达 或 出 发 线 的 正 线 上 的 单 
开道 贫 , 有 条 件 的 也 应 采用 12 号 ,没有 条 件 的 可 采用 9 号 ,区 段 
站 、 编 组 站 及 由 正 线 出 贫 但 无 正规 列车 侧 向 进出 的 线路 ,在 列车 直 
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向 通过 速度 满足 路 段 速 度 的 条 件 下 ,可 采用 9 号 ,以 减少 工程 投 
资 。 

4 我 国 18 号 单 开 道岔 的 侧 向 容许 通过 速度 原 为 80km/h， 
但 经 过 京 秦 线 的 提速 试验 和 多 年 的 运营 实践 , 当 列 车 侧 向 通过 速 
度 为 80km/h 时 , 晃 车 严重 ,旅客 的 旅行 舒适 度 较 差 , 因 而 (铁路 道 
分 容许 通过 速度 》TB/T 2477 中 将 18 号 道岔 的 侧 向 容许 通过 速 
度 定 为 75km/h。 但 由 于 现场 多 年 以 来 一 直 按 80km/h 的 速度 执 
行 ,为 此 本 规范 将 18 号 道岔 的 侧 向 容许 通过 速度 重新 修改 为 
80kmyh ,旅客 的 旅行 舒适 度 可 通过 加 大 道岔 的 导 曲 线 半径 等 方式 
解决 。 

5 我 国 12 号 道岔 (AT 可 弯 尖 轨 , 导 曲线 半径 350m) 的 侧 向 
容许 通过 速度 为 50km/h, 因 此 规定 侧 向 通过 速度 不 超过 50km/h 
的 正 线 道岔 应 采用 12 号 。 

6 用 于 侧 向 接 发 旅客 列车 的 道岔 ,为 了 适应 旅客 列车 起 停 快 
并 保证 旅客 的 旅行 舒适 度 , 故 规定 不 应 小 于 12 号 。 在 条 件 可 能 
时 , 非 正 线 上 出 岔 的 旅客 列车 到 发 线 上 ,可 采用 9 号 对 称道 贫 。 

7 一 组 复式 交 分 道岔 由 于 能 同时 开通 四 个 方向 进 路 ,可 代替 
两 组 单 开 道岔 , 故 大 站 上 采用 复式 交 分 道岔 可 缩短 咽喉 长 度 ,节省 
工程 费用 ,减少 用 地 。 但 由 于 复式 交 分 道岔 结构 复杂 ,稳定 性 差 ， 
养护 维修 工作 量 较 大 ,其 直 向 容许 通过 速度 也 难以 达到 连接 线路 
的 标准 ,因此 规定 正 线 上 不 宜 采 用 。 困 难 条 件 下 ,需要 采用 时 ,也 
应 尽量 加 大 道岔 号 数 ,满足 正 线 最 低 行车 速度 的 要 求 , 因 此 规定 不 
应 小 于 12 号 。 

8 由 于 我 国标 准 轨 距 铁路 单 开 道岔 的 号 数 系列 中 最 小 的 号 
码 为 9 号 ,同时 由 于 其 他 站 线 的 运 量 、 速 度 均 较 低 , 因 此 规定 其 道 
贫 号 数 不 应 小 于 9 号 。 

9 对 称道 岔 较 同 号 数 的 单 开道 岔 全 长 得, 导 曲 线 半 径 大 ,三 
开道 岔 能 开通 三 个 方向 的 进 路 。 这 两 种 道岔 均 可 缩短 咽喉 长 度 ， 
节省 用 地 ,提高 作业 效率 , 故 本 条 规定 驼峰 注 放 部 分 应 采用 6 号 对 
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称道 贫 和 ?7 号 三 开道 岔 。 

由 于 6 号 对 称道 贫 较 6. 5 号 对 称道 岔 全 长 短 , 牧 又 角 大 , 导 曲 
线 半 径 相 同 ,因而 在 用 地 受 限 制 的 情况 下 更 为 适用 ,根据 我 国 的 道 
贫 号 数 系 列 GB/T 1246 ,应 采用 6 号 对 称道 贫 。 对 于 既 有 驼峰 汶 
放 部 分 的 6.5 号 对 称道 岔 ,如 全 部 更 换 成 6 号 道岔 ,将 引起 站 场 的 
极 大 改造 ,增加 建设 投资 , 旦 对 驼峰 调 车 场 的 于 扰 较 大 ,为 此 规定 
在 改建 时 ,可 以 保留 6. 5 号 对 称道 岔 。 

用 对 称道 岔 布置 的 站 场 咽喉 区 , 因 小 半径 曲线 增多 ,养护 维修 
困难 ,另外 咽喉 区 布置 紧凑 将 限制 远 期 发 展 ,因此 其 使 用 范围 应 加 
以 限制 , 故 规定 “必要 时 到 达 场 出 口 . 调 车 场 昆 部 .货场 及 段 管线 等 
站 线 上 ,可 采用 6 号 对 称道 贫 ?。 
13.5.3 采用 可 动心 轨 攻 叉 ,可 以 有 效 提 高 道岔 的 直 向 容许 通过 
速度 ,延长 道岔 的 使 用 寿命 ,改善 旅客 的 旅行 舒适 度 ,根据 国内 的 
使 用 经 验 ,12 号 固定 型 攻 叉 的 单 开 道岔 ,其 直 向 通过 速度 最 高 可 
达 160kmyh, 但 为 了 确保 列车 运行 安全 , 且 留 有 发 展 余 地 , 特 规定 
列车 直 向 通过 速度 大 于 或 等 于 160kmyh 的 线路 应 采用 可 动心 胃 
轮 叉 单 开 道 倪 。 

13.5.4 我 国 的 铁路 道岔 一 般 采 用 线路 上 的 扣 件 ,本 条 规定 主要 
是 为 了 保持 轨道 弹性 的 连续 ,并 方便 现场 的 养护 维修 。 

13.5.5 道岔 采用 分 动 外 锁 闭 装置 ,可 以 提高 锁 闭 的 可 靠 性 ,降低 
转换 阻力 。 本 条 文 主要 是 根据 国家 现行 标准 《铁路 信号 设计 规范 》 
TB 10007 的 规定 。 

13. 5.6 道岔 采用 混凝土 岔 枕 ,可 以 提高 道岔 的 稳定 性 ,延长 道岔 
的 使 用 寿命 ,减少 现场 的 养护 维修 工作 量 ,目前 混凝土 岔 枕 已 比较 
成 熟 并 大 量 推 广 使 用 ,也 取得 了 良好 的 使 用 效果 。 但 混凝土 岔 枕 
道 贫 要求 的 道岔 间 插 人 钢轨 的 长 度 较 长 ,在 大 站 使 用 时 ,有 可 能 增 
加 站 坪 长 度 ,加 大 站 场 的 建设 投资 ,同时 当 路 基 条 件 不 好 ,出 现 病 
害 时 ,整治 也 较 困 难 , 因 此 规定 ,设计 行车 速度 超过 120km/h 的 线 
路 上 应 采用 混凝土 岔 枕 道 岔 ,其 他 线路 (包括 站 线 ) 宜 采用 混凝土 
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岔 枕 道 岔 。 

13.5.7 相 邻 道岔 间 插 人 直线 段 的 目的 是 为 了 减缓 列车 过 岔 时 的 
冲击 振动 ,以 提高 旅客 的 舒适 度 , 有 时 也 是 道岔 结构 所 限 。 正 线 上 
行车 速度 较 高 ,其 揪 人 的 直线 段 长 度 可 长 一 些 , 到 发 线 可 短 一 些 ， 
其 他 站 线 和 次 要 站 线 因 无 列车 通过 , 且 行 车 速度 较 低 ,一般 可 不 揪 
人 钢轨。 

两 对 向 单 开 道岔 间 的 插 人 钢轨 长 度 , 可 不 受 道岔 结构 限制 , 主 
要 考虑 列车 通过 时 的 平稳 性 以 及 方便 今后 站 场 的 改造 和 养护 维 
修 。 路 段 设计 速度 大 于 120km/h 的 正 线 上 插入 钢轨 长 度 均 为 
12. 5m, 路 段 设计 速度 120km/h 及 以 下 ,一 般 仍 为 12. 5m, 困 难 条 
件 下 为 6. 25m, 但 18 号 道岔 , 当 有 列车 邮 时 通过 两 侧线 时 ,由 于 列 
车 运行 速度 较 高 ,规定 插入 钢轨 的 长 度 为 25m。 到 发 线 有 旅客 列 
车 同时 通过 两 侧线 时 为 12. 5m, 困难 情况 下 或 无 旅客 列车 时 为 
6. 25m3; 无 列车 同时 通过 两 侧线 时 可 不 插 人 钢轨 ,其 他 站 线 和 次 要 
站 线 也 不 插 人 钢轨 。 

两 顺 向 单 开 道岔 间 的 插 人 钢轨 长 度 , 对 于 木 岔 枕 道 岔 , 与 原 
《站 规 》 基 本 相同 。 对 于 混凝土 岔 枕 道 岔 ,根据 目前 的 混凝土 岔 枕 
道岔 结构 要 求 ,12 号 道岔 后 最 小 插 和 人 钢轨 长 度 一 般 为 8m, 其 中 专 
线 4249 .专线 4228 和 专线 4257 道岔 宜 为 7. 8m, 以 使 钢轨 接头 最 
空 , 可 动心 轨道 贫 为 6. 25m,9 号 道岔 后 最 小 播 人 钢轨 长 度 为 
6. 25m 。 

相 邻 两 道岔 轨 型 不 同 , 插 人 钢轨 宜 采 用 异型 轨 , 可 提高 钢轨 接 
头 的 强度 ,减少 现场 的 养护 维修 工作 量 , 延 长 设备 的 使 用 寿命 。 

在 其 他 站 线 和 次 要 站 线 上 ,如 一 组 道岔 后 并 列 顺 向 连接 两 组 
9 号 单 开 或 6 号 对 称道 贫 时 ,由 于 第 一 组 道岔 纹 叉 后 长 岔 枕 与 相 
邻 的 两 组 道 要 转 略 絮 的 木 枕 布 置 不 一 致 ,并 影响 转 轩 设 备 的 安装 ， 
因此 必须 至 少 在 一 个 分 路 的 前 后 两 组 道岔 间 插 人 不 短 于 4. 5m 的 
短 罗 ,才能 满足 基本 铺设 要 求 。 

客车 整备 所 在 用 6 号 对 称道 岔 连续 布置 时 ,产生 连续 的 反 向 
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阳线 ,忠于 客车 车 体 较 长 ,如 插入 锅 软 太 短 , 则 相 邻 两 车 中 反 疝 扫 
曲 太 大 ,至 使 其 辅助 风 管 开裂 漏 气 ,两 风挡 错位 卡 住 不 能 复位 , 故 
规定 插入 钢 罗 长度 不 应 小 于 12.5m。 

为 方便 设计 施工 和 现场 的 养护 维修 ,保持 轨道 的 弹性 均匀， 
特 规 定 正 线 上 两 道岔 连接 ,应 采用 同 种 类 贫 枕 ,站 线 上 如 采用 不 同 
种 类 贫 枕 时 , 插 人 钢轨 长 度 不 应 小 于 12, 5m, 是 为 了 铺设 不 同 种 类 
轨 枕 的 过 渡 段 之 用 。 
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